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CARACTERISTICI VEHICUL (NUMAI PENTRU BENZINA FARA PLUMB)

Caracteristica Valoare Caracteristica Valoare
1. Dimensiuni Supape, Admisie ADSA —12°
fiSA — 36°
Lungime (mm) 3340 Evacuare ADSE - 46°
Latime (mm) 1400 lISE - 10°
Inaltime (mm) 1395 Joc termic, la rece(mm) | admisie 0,15+0,02
Ampatament (mm) 2335 evacuare0,20+0,02
Ecartament, Fata (mm) 1220 la cald(mm) | admisie 0,25+0,02
Spate (mm) 1200 evacuare0,30+0,02
Garda la sol minima (mm) 160
2. Mase . Sistemul de alimentare
La gol (kg) 635 Carburator Dublu corp inversat
Incarcat (kg) 1010 Pompa de benzina Tip diafragma
Filtrul de benzina Cartus filtrant
3. Performante Capacitate rezervor (L) 30
Viteza maxima (km/h) 143 . Sistemul de ungere
Panta maxima (tan®) 0,382
Raza de bracare minima (m) 4.4 Tip Mixt
Pompa de ulei Trohoida
4. Motor Filtrul de ulei Cartus filtrant
Capacitate ulei (L) 2,5
Tip motor F8C, benzina f. Pb (cu filtru) (2,7)
(BRAZILIA : gasohol)
Alezaj x Cursa (mm) 68,5 x 72,0 . Sistemul de racire
Nr. cilindri 3 Cilindri
Capacitate cilindrica (cc) 796 Tip Cu lichid
Raport de comprimare 9,3 Pompa Axiala
Putere maxima (cp/rpm) 41/5500 Termostat Cu ceara
Cuplu maxim (daNm/rpm) 6,0/2500 Capacitate circuit (L) 4
5. Sistemul de aprindere
Tip Integrala
Avans initial ("RAC fata de p.m.i. 8°/950rpm
rpm) (general)
4°/950rpm
(BRAZILIA, CHILE)
Ordine de aprindere 1-3-2
Tip bujii RNIIYC—4
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CARACTERISTICI VEHICUL (NUMAI PENTRU BENZINA CU PLUMB)

iISE — 10°

Caracteristica Valoare Caracteristica Valoare
. Dimensiuni Joc termic, la rece(mm) | admisie 0,15+0,02
evacuare0,20+0,02
Lungime (mm) 3340 la cald(mm) | admisie 0,25+0,02
Latime (mm) 1400 evacuare0,30+0,02
inaltime (mm) 1395
Ampatament (mm) 2335
Ecartament, Fata (mm) 1220 6. Sistemul de alimentare
Spate (mm) 1200
Garda la sol minima (mm) 160 Carburator Dublu corp inversat
Pompa de benzina Tip diafragma
. Mase Filtrul de benzina Cartus filtrant
Capacitate rezervor (L) 30
La gol (kg) 635
Incarcat (kg) 1010 . Sistemul de ungere
. Performante Tip Mixt
Pompa de ulei Trohoida
Viteza maxima (km/h) 143 Filtrul de ulei Cartus filtrant
Panta maxima (tan®) 0,382 Capacitate ulei (L) 2,5
Raza de bracare minima (m) 4,4 (cu filtru) (2,7)
. Motor . Sistemul de racire
Tip motor F8C, benzind cu Pb Tip Cu lichid
Alezaj x Cursa (mm) 68,5 x 72,0 Pompa Axiala
Nr. cilindri 3 Cilindri Termostat Cu ceara
Capacitate cilindrica (cc) 796 Capacitate circuit (L) 4
Raport de comprimare 9,3
Putere maxima (cp/rpm) 41/5500
Cuplu maxim (daNm/rpm) 6,0/2500
. Sistemul de aprindere
Tip Integrala
Avans initial (°PRAC fata de p.m.i./ 8°/950rpm
rpm)
Ordine de aprindere 1-3-2
Tip bujii RNIlYC—4
Supape, Admisie ADSA - 12°
1iSA - 36°
Evacuare ADSE — 46°
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Caracteristica Valoare Caracteristica Standard
9. Transmisie CV.4 C.V.5 14. Suspensii
Treapta | 3,818 3,818 Fata McPherson
Treapta a ll-a 2,210 2,210 Spate Cu brate trase
Treapta a lll-a 1,423 1,423 Amortizoare Cu gaz
Treapta a IV-a 0,971 0,971 Arcuri Elicoidale
Treapta a V-a 0,837 Stabilizare, Fata Bara de torsiune
Mers inapoi 3,583 3,583 Spate Bara transversala
10. Ambreiaj 15. Sistemul electric
Tip Monodisc uscat cu Baterie (V-AH) 12-28
arc diafragma Alternator (V-A) 12-50
Dimensiuni (mm) 170x110x3,2 Demaror (kW) 0,8
11. Frane 16. Pneuri
Fata cu disc Fata 135 SR 12
Spate cu tambur (155/70 R 12)
Spate 135 SR 12
12. Punti (155/70 R 12)
Tip punte fata Articulata

Tip punte spate

13. Sistemul de directie

Tip

Unghi de bracare, Interior(°)
Exterior(°)

Diametrul volanului (mm)

Convergenta (mm)

Unghiul de cadre (°)

Unghiul de fuga (°)

Unghi pivot (transv.) ()

Punte semirigida

Cu cremaliera
42°
35°
365
12
30’+1
3°35'+1°
12,5°
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IDENTIFICAREA VEHICULULUI

Numarul sasiului

Placuta de identificare a vehiculului

Centrul tablierului de bord,
in compartimentul motor

Partea dreapta a tablierului de
bord, in compartimentul motor

MMJJMLHJJU

/

=

FIG. 1A -1

FIG. 1A-2

Numarul de identificare al motorului este localizat ca in figura de

mai jos.

F8C — 000001 In partea inferioara a blocului motor

FATA

FIG. 1A -3
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Elemente de fixare

Majoritatea suruburilor si piulitelor utilizate la acest
vehicul sunt de tip metric. La inlocuirea unui surub sau
a unei piulite este foarte important sa fie respectate
diametrul, pasul si rezistenta.

Identificarea rezistentei elementelor de fixare

Cele mai utilizate clase de rezistenta pentru filetele
metrice sunt 4T si 7T, iar clasa este marcata pe capul
fiecarui surub. Unele piulite metrice au specificatia de
rezistenta marcata pe fata. in fig. 1A — 4 sunt aratate
diferitele moduri de marcare a rezistentei.

La inlocuirea suruburilor si piulitelor metrice trebuie
utilizate elemente cu aceeasi rezistenta sau cu rezistenta
mai mare (acelasi numar marcat, sau mai mare).

Cu cateva exceptii, pasul filetelor este asa cum este
specificat in tabelul de mai jos.

ATENTIE

Filetele standard utilizate la acest vehicul sunt
filete cu trecere pana la diametrul nominal M8 si
filete cu iesire de la M10 in sus.

in tabel, relatia intre diametrul nominal si pas
este redata in functie de felul filetului (cu trecere
sau cu iesire). La inlocuirea unui surub sau
piulite trebuie tinut cont si de pas la filetele cu
acelasi diametru nominal.

Filete metrice cu

Filete metrice cu

trecere iesire
Diametru Pas Diametru Pas
nominal (mm) nominal (mm)
M1,6 0,35
M2 0,4
M2,2 0,45
M2,5 0,45
M3 x 0,5 0,45
M3,5 0,6
M4 x 0,7 0,7
M4,5 0,75
M5 x 0,8 0,8
M6 1
M7 1
M8 1,25 M8 x 1 1
M10 1,5 M10 x 1,25 1,25
M12 1,75 M12 x 1,25 1,25
M14 2 M14 x 1,5 1,5
M16 2 M16 x 1,5 1,5
M18 25 M18 x 1,5 1,5
M20 25 M20 x 1,5 1,5
M22 25 M22 x 1,5 1,5
M24 3 M24 x 2 2
M27 3 M27 x 2 2
M30 3,5 M30 x 2 2
M33 3,5 M33 x 2 2
M36 4 M36 x 3 2
M39 4 M39 x 3 2




INFORMATII GENERALE 1A-7

NUMAR DE IDENTIFICARE A REZISTENTEI

SURUBURI METRICE - NUMARUL CORESPUNDE CLASEI DE REZISTENTA A SURUBULUI
REZISTENTA - CU CAT NUMARUL ESTE MAI MARE sl REZISTENTA ESTE MAI MARE.

FIG. 1A — 4 MARCAREA REZISTENTEI SURUBURILOR
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CUPLURI UZUALE DE STRANGERE

Fiecare surub trebuie strans cu cuplul specificat in capitolul respectiv. Daca nu este furnizata o specificatie, se
utilizeaza valorile de cupluri de strangere din tabelul de mai jos. Daca se utilizeaza un surub cu duritate mai mare
decét a celui original, se va strange cu cuplul specificat pentru filetul original.

ATENTIE
¢ Pentru suruburile si piulitele cu guler, cuplul de strangere trebuie sa fie cu 10% mai mare decat cel
specificat in tabelul de mai jos.
¢ Valorile din tabelul de mai jos sunt valabile numai pentru suruburile si piulitele din metal si aliaj usor.
Duritate
Diametru
surub Cuplu (kgfm) Cuplu (kgfm)
(mm) Suruburi conventionale 4T Suruburi 7T
4 0,10 -0,20 0,15-10,30
5 0,20 - 0,40 0,30 - 0,60
6 0,40 -10,70 0,80 - 1,20
8 1,00 - 1,60 1,80 - 2,80
10 2,20 - 3,50 4,00 - 6,00
12 3,50 - 5,50 7,00 - 10,00
14 5,00 - 8,00 11,00 — 16,00
16 8,00 — 13,00 17,00 — 25,00
18 13,00 — 19,00 20,00 — 28,00

FIG. 1A — 5 TABEL CUPLURI DE STRANGERE
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PUNCTE DE SPRIJIN PENTRU RIDICAREA VEHICULULUI

PUNCT DE RIDICARE FATA
PUNCT DE RIDICARE SPATE
PNEU STANGA FATA

PNEU STANGA SPATE
BRAT SUSPENSIE

oprwnd =

FIG. 1A — 6 PUNCTE DE SPRIJIN PENTRU RIDICAREA VEHICULULUI

Pentru ridicarea vehiculului acesta trebuie sprijinit in
punctele indicate cu sageti ca in Fig. 1A — 6.

in Fig. 1A — 7 si Fig. 1A — 8 este indicat modul de sprijin
la ridicarea cu ajutorul unui elevator, iar in Fig. 1A — 9 si
1A — 10 este indicat modul de sprijin pentru un cric
hidraulic de garaj.

ATENTIE

e Cand se utilizeaza elevatoare, se pun
tampoane in pozitiile indicate (la fel pentru
partea stanga si partea dreapta) si se ridica
vehiculul pana toate cele patru roti sunt
ridicate de pe podea.

« TInainte de a pune tampoanele sub vehicul,
trebuie tinut cont de echilibrul vehiculului pe
parcursul operatiilor de service. Echilibrul
vehiculului se poate schimba in functie de
piesele ce sunt demontate.

e Aveti grija sa blocati elevatorul dupa ce ati
ridicat vehiculul.

Daca vehiculul este ridicat unilateral din fata sau din
spate, el trebuie asigurat pentru a nu se misca in mod
neasteptat.

ATENTIE
Puneti cale de blocare la rotile ramase pe podea.
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Modul de sprijin cand se utilizeaza elevatorul

FIG. 1A — 7 MODUL DE SPRIJIN PENTRU FATA FIG. 1A — 8 MODUL DE SPRIJIN PENTRU SPATE

Modul de sprijin cand se utilizeaza un cric hidraulic

FIG. 1A — 9 MODUL DE SPRIJIN PENTRU FATA FIG. 1A — 10 MODUL DE SPRIJIN PENTRU SPATE
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PRECAUTII

1. Protectia vehiculului 5. Sistemul electric
Intotdeauna utilizati aparatoare pentru aripi si pentru ¢ Ladeconectarea conectorilor tineti de elementul de
scaune pentru a feri partile vopsite si tapiteria de blocare al conectorului. La conectare impingeti
murdarie. conectorul pana este complet asigurat.

2. Utilizarea cricului

APARATOARE
PENTRU ARIPA

Cablejele trebuie sa fie prinse corect.

Céand se verifica conectorii cu ajutorul unui aparat
de masura, se introduce tija aparatului dinspre

Cand se ridica vehiculul cu cricul, cricul trebuie
instalat in pozitia corespunzatoare si vehiculul
trebuie asigurat.

3. S.D.V. partea de intrare a firelor.

Utilizati intotdeauna S.D.V. cand operatiile efectuate
0 necesita. Nu utilizati alte scule cand este nevoie

de S.D.V. pentru a evita deteriorarile. TIJA APARATULUI

DE MASURA

La pozarea cablajelor, prindeti-le de asa natura sa

4. Ungerea .
Pentru ungere se utilizeaza numai lubrifiantii nu intre in contact cu piese in miscare de rotatie,
recomandati de cate ori este necesar. cu piese care vibreaza sau cu piese incinse.

PIESAIN
MIsCARE DE ROTATIE

(
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6. Se inlocuiesc garniturile, O-ringurile si stifturile cu 10. Dupa reasamblare verificati functionarea pieselor
unele noi, la reinstalare, dupa ce au fost demontate. pentru a preveni reaparitia defectului.

7. Suruburile si piulitele trebuie stranse conform . . . _
specificatiilor de strangere, in ordinea si cu cuplul 11. Inainte de efectuarea operatiilor de intretinere,
specificate. vehiculul trebuie curatat pentru a feri piesele

demontate de murdarie.

8. Toate componentele demontate trebuie aranjate cu
grija pentru a nu fi pierdute sau deteriorate si trebuie
curatate si unse corespunzator.

12. Atunci cand doua sau mai multe persoane lucreaza
impreuna, acestea trebuie sa tina cont de masurile
de siguranta pentru a evita accidentarile.

9. Trebuie manevrate cu atentie lichidele cum sunt
acidul pentru baterie sau lichidul de frana, deoarece
acestea pot provoca raniri sau deteriorari ale
pieselor.

I 4

o =
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INSPECTIA INAINTE DE VANZARE

Vehiculul este verificat cu minutiozitate la fabrica inainte
de livrare. Totusi, datorita multiplelor etape de transport,
trebuie facuta o inspectie foarte atenta inainte de
vanzare.

- Lista verificarilor efectuate pentru inspectie -

¢ Functionarea directiei, jocul.

e Cursa libera la pedala de frana si distanta pana la
podea cand pedala este complet apasata.

e Jocul la levierul franei de parcare.

e Starea conductelor si furtunurilor sistemului de
frAnare, daca sunt corect instalate, daca sunt de-
teriorate si daca exista pierderi.

¢ Nivelul lichidului de frana.

e Suruburile de la roti si de la punte daca sunt
slabite.

e Cursalibera a pedalei de ambreiaj si distanta pana
la podea cand pedala este complet apasata.

* Nivelul uleiului si daca exista pierderi la transmisie.

¢ Functionarea levierului de schimbare a vitezelor.

e Starea bateriei.

¢ Nivelul uleiului si daca exista pierderi la motor.

¢ Daca exista pierderi de benzina.

¢ Nivelul lichidului de racire si daca exista pierderi.

e Cureaua de transmisie daca este slabita sau
deteriorata.

¢ Functionarea sistemului de lumini, a claxonului si
a sistemului de iluminare a bordului.

¢ Functionarea stergatoarelor si nivelul lichidului de
spalare a parbrizului.

* Functionarea incuietoarelor de la usi.

e Functionarea glisierelor scaunelor.

* Daca exista deteriorari ale caroseriei sau ale finitiei
interioare.

e Daca exista documentele insotitoare ale masinii
cum ar fi manualul de utilizare, ghidul de service
si celelalte.

¢ Instalarea numarului de Tnmatriculare.
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INFORMATII GENERALE 1B-1 (CARACTERISTICI TEHNICE)

1B. CARACTERISTICI TEHNICE

IMOTORUL ... ettt e e oo e e et e e e e e e h et e e e e e e e e e s b b e e e e e e e e e nnne e e e e e e e e e s nnnenes 1B -2
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MOTORUL
Caracteristica Standard Limita Observatii
Presiunea de compresie (kgf/cm? - rpm) 12,5 -400 10,0 — 400
Diferenta de presiune de compresie (kgf/cm?) Mai putin de 1,0
Sageata curelei de transmisie Noua 7~9 Céand se aplica 10kgf
(mm) Veche 7~11 in centrul curelei
La rece 0,15
AD 3 cald 0,25 10 min. dup3 incalzire
Jocul la supape (mm) La rece 0,20
BV acald 0,30 10 min. dupa incalzire
Turatia de mers in gol (rpm) 950+50
Gaze de evacuare co 1,5+1,0%
HC Sub 400 ppm
Abatere de la planeitate chiulasa 0,15
Abatere de la planeitate zona galerie 0,10
Lungime AD 1,46~1,66
Scaun | contact EV 1,46~1,66
supapa AD=60, EV=75
Unghiuri  (°) 45
15
Diametru ghid supapa AD 5,500~5,512 5,54
(mm) EV 5,500~5,512 5,54
Diametru tija supapa AD 5,465~5,480
(mm) EV 5,450~5,465
Joc ghid - tija  (mm) AD 0,020~0,047 0,07
EV 0,035~0,062 0,09
Lungime cap ghid supapa (mm) 14,0
Lungime arc liber(mm) 54,45 53,4
: Arc supapa Abatere de la 2.4
% ortogonalitate  (mm)
5 Jocul intre culbutor si ax (mm) | 0,005~0,04 0.06
Vibratii arbore cu came (mm) 0,10
inaltime cama  (mm) AD 36,13 36,00
EV 36,14 36,00
1 43,425~43,450 43,375
Diametre paliere 2 43,625~43,650 43575 Numéré.toarea incepe
arbore cu came (mm) 3 43,825~43,850 43,775 de la fulie
4 44,025~44,050 43,975
5 - -
1 43,500~43,516 43,525
. o 2 43,700~43,716 43.725 Numaratoarea incepe
Diametre lagare (mm) 3 43,900-43,916 | 43905 | de la fulie
4 44,100~44,116 44,125
5 - -
Joc ungere arbore cu came (mm) 0,050~0,091 0,15
Abatere de la planeitate bloc motor (mm) 0,05
Alezaj (mm) | 68,500~68,520 | 68,570 Se masoara in 8 locuri
Cilindrii si se face media.
Limita de realezare (mm) 69,000
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Caracteristica Standard Limita Observatii
Diametru piston (mm) 68,465~68,465
Joc piston-cilindru (mm) 0,025~0,045 0,10
Fanta segment Segment nr. 1 0,15~0,030 0,7
= | (mm) Segment nr. 2 0,10~0,030 0,7
Piston g Jocul in canal Segment nr. 1 0,020~0,060 0,10
2 | (mm) Segment nr. 2 0,020~0,060 0,10
@ Segment ungere| 0,06~0,10
Diametru interior bosaj piston (Q) 16,006~16,014
Diametru exterior bolt (9) 15,995~16,000
Sageata (mm) 0,05 La 100mm
o Torsiune (mm) 0,10
Biela  "joc axial la capatul bielei (mm) 0,1~0,2 0,35
Jocul de ungere la cuzineti (mm) 0,020~0,040 0,065
Vibratii (mm) 0,03 Se roteste un tur si se consi-
dera 1/2 din valoarea citita
Arbore U;uré par;ialé maneton (mm) 0,02
cotit Diametru palier (mm) 43,982~44,00
Diametru maneton (mm) 37,982~38,000
Joc de ungere la cuzinet (mm) 0,020~0,040 0,065
Joc axial 0,11~0,31 0,40
SISTEMUL DE ALIMENTARE
Caracteristica Standard Limita Observatii
Distanta de reglaj a plutitorului (mm) 17,2
SISTEMUL DE RACIRE
Caracteristica Standard Limita Observatii
, Presiunea lichidului (kgf/cm?) 0,75~1,05
Radiator Temp. de pornire a ventilatorului (°C) 93
Termostat Temp. de inceput de functionare (°C) 82
Temp. de deschidere completa (°C) 95
SISTEMUL DE UNGERE
Caracteristica Standard Limita Observatii
Presiunea de ulei (kgf/cm?) 2,5~2000
La inlocuire 2,5
Cantitatea La Tnlocuire impreuna 2,7
) de ulei(L) cu filtrul
Ulei La demontare 3,0
motor Cantitatea de ulei diferenta intre 1,0

indicatiile min. si max. pe joja (L)

Calitatea uleiului

SF/CC 10W-30

Intervalul de schimbare a uleiului

La 10000km

Intervalul de schimbare a filtrului

La 10000km
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TRANSMISIA
Caracteristica Standard Limita Observatii
Pedala Cursa libera (mm) 20~30
) Distanta de la podea (mm) Peste 60
2 Grosime (mm) 7.9
S Disc Cursa libera de rotatie (mm) 1,0 Masurata la periferie
< — - :
Inaltime cap nit (mm) 0,5
Planeitate placa de presiune (mm) Sub 0,03 0,15
Calitate ulei 75W/85
© Cantitate ulei (L) 2,0 (2,1)
Q Joc pinion - inel sincronizator (mm) 1,0 0,5
> Adancime caneluri Treapta 1 8,2 8,6
P sincroane (mm) | Trepte 2,3, 4 9,6 10,0
5 Treapta 5 9,4 9,8
© Joc manson balador - furca (mm) 0,2~0,6 1,0
Grosime capete furci Trepte 1,2 (mm) 8,7 8,1
Trepte 3,4,5 (mm) 7.8 7,2
SISTEMUL DE FRANARE
Caracteristca Standard Limita Observatii
Pedala Cursa libera (mm) 1~-8
Distanta de la podea (mm) Peste 75 Apasata cu 30kgf
Cilindru Diametru (mm) 19,05
principal
Diametru camera etrier (mm) 48,1
Frana cu| Grosime placute (mm) 9.0
disc (Fata) Grosime disc (mm) 10,0 8,0
Bataie laterala (mm) Sub 0,15 | Masurata de la periferie
Diametru cilindru roata (mm) 17,46
Frana cu| Diametru tambur (mm) 180
tambur Grosime placute (mm) 43
(Spate) Joc tambur - placute (mm) 05
Dinti 3-8
Frana Diametru tambur (mm) 180
de parcare ["Grosime placute (mm) 43
Joc tambur - placute (mm) 0,5
SISTEMUL DE DIRECTIE
Caracteristica Standard Limita Observatii
= Paralelism (mm) 1+£2
2 Cadere ©) 30'+1°
2.m | Fugd ©) 3°35'+1°
g Unghi de bracare Interior 40°
8 Exterior 35°
O Abatere de la directia de mers (m/km) int. 0,5+£1,5
Joc volan (mm) 0~30
Cuplu necesar rotire pinion caseta (kgfcm) 8~13
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SISTEMUL ELECTRIC

Caracteristica Standard Limita Observatii
. Tip RNIIYC-4, BPR5EY-II
Fara plumb -
Buijii Distanta 1,0 ~ 1,1 mm
Ti
Cu plumb |.p RNIIYC, BPR5E
Distanta 0,7 ~ 0,8 mm
Intrefier distribuitor (mm) 0,25~0,35
o Ordinea de aprindere 1-3-2
P Avans la aprindere (°RAC, grade/rpm) 8+1/950
2 1800 rpm 8°
‘% Centrifugal 3000 rpm 15,5°
c § 4500 rpm 16,5°
2 z — 80 mmHg 0°
) Vacuumatic [ _ 154 mmHg 8,4°
— 250 mmHg 16°
Rezistenta fise bujii (kQ/m) 10~22
Rezistenta primar bobina de aprindere (Q) 1,2
Rezistenta secundar bobina de aprindere 12,1kQ
, Greutate specifica electrolit (temp. 20°C) 1,280
Baterie -
Capacitate (Ah) 35
Putere demaror (kW) 0,8
Rezistenta rotor (Q) 2,8~3,0
Alternator .
Tensiune reglata (V) 14,2-14,8 25°C, 10A
Aer Séageata curea compresor (mm) 10~12
conditionat | Turatie ralanti cu A/C pornit (rpm) 1000+50
ROTILE
Caracteristica Standard Limita Observatii
) Joc axial rulment (mm) Faja 0~0,35
% Spate 0~0,35
- Vibratie (mm) Sub 2,5 Se masoara de la periferie
Dimensiuni Fata 135SR12
S Spate
2 Fata
& i 2 ' 1,8kgf/cm?
o Presiune (kgf/cm?) Spate g
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CAPITOLUL 2

CLIMATIZAREA sl AERUL CONDITIONAT
2A. INCALZIRE, VENTILATIE

DESCRIERE GENERALA ......oooooeoeeeee oo e e e e e e e e et e e e et e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeee e e 2A — 2
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2A-2 CLIMATIZAREA S| AERUL CONDITIONAT (incélzire, Ventilatie)

DESCRIERE GENERALA

Sistemul de incalzire al acestui vehicul functioneaza cu apa calda si poate utiliza atat aer proaspat din exterior cat
si aer recirculat. incalzirea si ventilatia sunt asigurate prin intermediul unor aeratoare in centrul, stanga si dreapta
plansei bord, a unui aerator pentru aer cald pe podea sub scaunul copilotului si a unor aeratoare pentru dezaburire
de-a lungul parbrizului si in lateralele plansei de bord pentru geamurile laterale.

2 /3] ()
N
= AR
== =

AERATOR LATERAL

AERATOR DEZABURIRE GEAM LATERAL
AERATOR CENTRAL

AERATOR PODEA

AERATOR DEZABURIRE

AR

FIG. 2A — 1
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COMENZILE SISTEMULUI DE iNCALZIRE

—H r . 1
Beoo ¥ ¢ VW
B——o C— 8 —

@\QL.IIIIUIJ

FIG. 2A - 2

A : Maneta de selectare a modului de livrare a
aerului

Aeratoare dezaburire parbriz Si
geamuri laterale

Aeratore dezaburire si aerator
podea

2

Aerator podea

Aeratoare central si laterale
plansa bord si aerator podea

Aeratoare central si laterale
plansa bord

FIG.2A -3

CIRCUITUL DE VENTILATIE

B : Maneta de selectare a sursei de aer

Aer recirculat

- =

o

Aer exterior

FIG. 2A - 4

C : Maneta de comanda a temperaturii

Temperatura aerului din interiorul autovehiculului
poate fi reglata utilizand aceasta maneta. Impingand
maneta spre dreapta temperatura creste.

D : Maneta de comanda a suflantei

Cu ajutorul acestei manete se comanda viteza
suflantei. Actionand maneta spre stanga viteza
suflantei creste si in acelasi timp si cantitatea de aer
ce intra n vehicul.

AERATOR
DEZABURIRE
GEAM LATERAL

¢ 4T

AERATOARE

AERATOR
DEZABURIRE DEZABURIRE
PARBRIZ GEAM LATERAL

C—l c———R——
(#eoe KD

—n —l—
\_l& @J@!tl.-.ﬂ

AERATOR LATERAL

AERATOR CENTRAL

<=

AERATOR LATERAL

AERATOR PODEA

\—II AER PROASPAT
DIN EXTERIOR

AER
RECIRCULAT

e

FIG.2A -5
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CIRCUITUL PENTRU INCALZIRE CU AER DIN EXTERIOR

AERATOR AERATOARE DEZABURIRE PARBRIZ

DEZABURIRE

AERATOR LATERAL

AERATOR CENTRAL

l:@_  vap— - ——
Y o s \3"?_,]

g:zjw:\- KN :-?JJ

AERATOR LATERAL

ﬂ AERATOR PODEA

AERATOR
DEZABURIRE
GEAM LATERAL

AER PROASPAT
DIN EXTERIOR

Ve

AER
RECIRCULAT

FIG.2A -6
CIRCUITUL PENTRU INCALZIRE CU AER RECIRCULAT

AERATOR AERATOARE DEZABURIRE PARBRIZ

DEZABURIRE

AERATOR LATERAL

AERATOR CENTRAL

—r ——&—
XX Y W §)
L:_‘@ e ———

S AN meseeeny )

AERATOR
LATERAL

AERATOR
DEZABURIRE
GEAM LATERAL

& AERATOR PODEA

AER PROASPAT
DIN EXTERIOR

L

AER
RECIRCULAT

IS

FIG. 2A -7
CIRCUITUL PENTRU MODUL MIXT DE LIVRARE A AERULUI

AERATOR
DEZABURIRE

AERATOARE DEZABURIRE PARBRIZ

GEAM LATERAL

AERATOR oy r-

LATERAL
AERATOR <:| =
CENTRAL
AERATOR
LATERAL

. B !
(#eee Y S N W)

AERATOR

DEZABURIRE
\J/jg GEAM LATERAL

ﬂ AERATOR PODEA

AER PROASPAT
DIN EXTERIOR

AER
RECIRCULA|

FIG.2A -8
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DIAGNOSTICARE

Simptom

Cauza probabila

Actiune corectiva

Suflanta nu functioneaza
chiar daca a fost comandata

Siguranta suflantei este arsa
Rezistorul de reglare a vitezei
suflantei este defect

Motorul suflantei este defect
Cablajul este defect

Se inlocuieste siguranta

Se verifica rezistorul si se
inlocuieste daca este necesar
Se inlocuieste motorul

Se repara

Temperatura de iesire nu
corespunde celei reglate

Cablurile de comanda a incalzirii
sau timoneria de comanda defecte
Voletul de aer defect

Conductele de aer blocate
Radiatorul de incalzire este blocat
sau are pierderi

Furtunurile radiatorului de incalzire
au pierderi sau sunt blocate

Se verifica starea cablurilor si
a timoneriei

Se repara voletul

Se repara conductele

Se inlocuieste radiatorul de
incalzire

Se inlocuiesc furtunurile

SCHEMA ELECTRICA

SERVICE PE VEHICUL

10[Q]O
O

—QIQIO

ns)
=
=

- + 15A
| RE— |
\1
1. BATERIE AN: ALB/VERDE
2. LEGATURA FUZIBILA G/N: GALBEN/NEGRU
3. CONTACT CHEIE Vd: VERDE DESCHIS
4. CUTIE DE SIGURANTE R/N: ROZ/NEGRU
5. COMUTATOR MOTOR SUFLANTA R/L: ROZ/ALBASTRU
6. REZISTOR MOTOR SUFLANTA R: ROZ
7.  MOTOR SUFLANTA N:  NEGRU

FIG.2A -9




2A-6 CLIMATIZAREA S| AERUL CONDITIONAT (incélzire, Ventilatie)

MOTOR SUFLANTA

Demontare
1. Se deconecteaza terminalul de la borna ,~” a bateriei.
2. Se deconecteaza conectorul motorului si rezistorului

de reglare.
3. Se demonteaza cele trei suruburi care fixeaza
motorul pe unitatea de incalzire.

1. SURUBURI

FIG. 2A - 10

Montare

Se efectueaza operatiunile de la demonatare in ordine
inversa.

REZISTOR SUFLANTA

Demontare

Se slabeste surubul si se demonteaza rezistorul
suflantei.

SURUB
M (VITEZA MEDIE)
H (VITEZA RIDICATA)

Verificare

Se masoara rezistenta intre terminalele rezistorului.

ATENTIE
Masurarea rezistentei se face dupa ce aparatul
de masura a fost adus la zero.

Terminale Rezistenta (ohmi)
H-M 1,3
H-L 3,0
M- L 1,7

Daca rezistenta masurata nu corespunde valorii
prescrise, se inlocuieste rezistorul.

ATENTIE

Nu utilizati improvizatii atunci cand infasurarea
rezistorului este deteriorata. inlocuiti rezistorul
cu unul similar

H oo~

L (VITEZA SCAZUTA)

FIG. 2A — 11

Montare

Se monteaza rezistorul cu ajutorul surubului.

COMUTATOR MOTOR SUFLANTA

Demontare si verificare

1. Se trage manerul manetei de comanda.

2. Se demonteaza finitia panoului manetei de comanda
a suflantei.

3. Se demonteaza panoul manetei de comanda a
suflantei.

4. Se desurubeaza ansamblul manetei de comanda.

5. Se controleaza continuitatea intre terminalele
comutatorului motorului suflantei.

R/N R/L R

O

O

CBQ O

N
O
O

L (O—

N :Negru

R :Roz

R/N : Roz/Negru
R/L : Roz/Albastru
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Montare

Se procedeaza in ordinea inversa a operatiilor de la
demontare.

Reglaj
A. Cablul de comanda a modului de livrare a aerului

1. Se pune maneta de comanda in pozitia de dezaburire
parbriz.

Et: — —_E
CEXXO Y N Y

\@EL""".j

FIG. 2A - 12
2. Se trage complet levierul si elementul de legatura in
directia indicata de sageata din figura si apoi se
asigura cablul.

CABLU COMANDA MOD LIVRARE AER
LEVIER COMANDA MOD LIVRARE AER

1.
2. OMA

3. UNITATE INCALZIRE
4. UNITATE RACIRE

FIG. 2A - 13

3. Dupa ce se asigura cablul se verifica functionarea
corespunzatoare.

B. Cablul de comanda a temperaturii

1. Se pune maneta de comanda in pozitia de aer rece.

[ m— C s —
(#coe Y N Ve

B— N B )
L \ !Ill.l.j

FIG. 2A - 14

2. Se trage complet levierul in directia indicata de
sageata din figura si apoi se asigura cablul.

3. Dupa ce se asigura cablul se verifica functionarea
corespunzatoare.

CABLU COMANDA AER
LEGATURA

1. LEVIER DE COMANDA TEMP. 3.
2. CABLU DE COMANDATEMP. 4.

FIG. 2A - 15
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C. Cablu selectare sursa de aer

1. Se pune maneta in pozitia de recirculare a aerului
din interior.

= 1 C ] )
(weoe < \/\V?J_
L \\\L.IIIII.J

FIG. 2A - 16

2. Se trage complet levierul in directia indicata de
sageata din figura si apoi se asigura cablul.

1. VOLET DE AER
2. CABLU SELECTARE SURSA DE AER
3. LEVIER SELECTARE SURSA DE AER

FIG. 2A - 17

3. Dupa ce se asigura cablul se verifica functionarea
corespunzatoare.
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UNITATE DE CLIMATIZARE

1. UNITATE CLIMATIZARE 9. VOLET DE TEMPERATURA

2. SUFLANTA 10. CARCASA UNITATE CLIMATIZARE (DREAPTA)
3. GARNITURA MOTOR 11.  CARCASA UNITATE CLIMATIZARE (STANGA)

4. MOTOR SUFLANTA 12. CABLU COMANDA TEMPERATURA

5.  REZISTOR SUFLANTA 13. CABLU COMANDA MOD LIVRARE AER

6. SUPORT REZISTOR 14. CABLU SELECTARE SURSA DE AER

7. RADIATOR INCALZIRE 15.  ANSAMBLU LEVIER COMANDA CLIMATIZARE
8. VOLETDISTRIBUTIE AER

FIG. 2A - 18
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Demontare

1. Se slabeste surubul de golire a radiatorului si se
goleste lichidul de racire, se demonteaza furtunurile
(2) de la unitatea de climatizare.

2. Se demonteaza plansa bord si piesele asociate.

3. Se decupleaza conectorii de la cablaj.

4. Se demonteaza suruburile si piulitele carcasei unitatii
de climatizare.

SURUB DE MONTARE
PIULITA DE MONTARE

FIG. 2A - 19

5. Se scoate radiatorul de Tncalzire din unitatea de
climatizare.

1. RADIATOR INCALZIRE

FIG. 2A — 20

Montare

Se efectueaza operatiile descrise la demontare, in ordine
inversa. Trebuie avute In vedere urmatoarele aspecte:
* Se regleaza cablurile de comanda;

e Se umple cu lichid de racire.
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VACUUMAREA SISTEMULUI sl INCARCAREA CU REFRIGERENT

© © o ' =
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£ g 2] ¢ o § > 5 ) 3= RS
oy = +2 Q-3 = =
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Te]
S LT
Aprox. 15 )£ Indicatia
min. (peste ; aparatului Mai mult de 15min
750 mmHg) n este nor- (peste 750 mmHg)
mala
Se strang racordurile Se incarca sistemul astfel Freon R — 12 (500g)

inca putin

incat manometrul sa indice
1 kgf/cm?

1. Se face vacuumarea timp de 15 minute utilizadnd o

pompa de vacuum.

& SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
i .~ (DESCHISA)

SUPAPA DE JOASA PRESIUNE
(INCHISA)

FIG. 2B - 13 VACUMAREA

2. Se inchid supapele de joasa si Tnalta presiune ale
sistemului de instrumente si se opreste pompa de
vacuum.

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
(INCHISA)

POMPA DE VACUUM
(OPRITA DUPA
INCHIDEREA
SUPAPELOR)

FIG. 2B — 14 OPRIT DUPA INCHIDEREA
SUPAPELOR

3. Se verifica etanseitatea dupa aproximativ 5 minute.

NORMAL

PIERDERI DE GAZ

\:

SE MAI STRANG RACORDURILE

FIG. 2B — 15 SE STRANG RACORDURILE iNCA
PUTIN

4. Se scoate aerul din furtunul de incarcare inainte de
incarcarea cu refrigerent.

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
(INCHISA)

SUPAPA DE JOASA PRESIUN
INCHISA) '

@ SESLABESTE
PIULITA FURTUNULUIL.

@ SE STRANGE PIULITA
DUPA CE S-A SCURS

(® SE DESCHIDE SU-
) PAPA REZERVO-
RULUI DE INCAR-
CARE.

PUTIN FURTUN DE
REFRIGERENT. INCARCARE ‘=
LA COMPRESOR REZERVOR DE INCARCARE

FIG. 2B — 16 AERISIREA FURTUNULUI DE
iINCARCARE
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5. Se incarca temporar sistemul cu refrigerent.

MANOMETRUL DE PE PARTEA DE &3 SUPAPA DE INALTA PRESIUNE|
JOASA PRESIUNE INDICA 1KGF/CM2 "

SUPAPA DE JOASA PRESIUNE
(INCHISA)

DE

b -
SE VERIFICA DACA EXISTA PIERDERI

FIG. 2B — 17 INCARCARE TEMPORARA

6. Se vacuumeaza mai mult de 15 minute.

> SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
i~ (DESCHISA)

POMPA DE VACUUM
(FUNCTIONEAZA)

FIG. 2B — 18 SE REFACE VACUUMAREA

7. Se scoate aerul din furtunul de incarcare inainte de
incarcarea cu refrigerent.

SUPAPA DE INALTA PRESIUNE

INCHISA) (INCHISA)

®

SE SLABESTE
PIULITA FURTUNULUIL.
(3 SE STRANGE PIULITA
DUPA CE S-A SCURS
PUTIN
REFRIGERENT.

LA COMPRESOR

FURTUN DE
iINCARCARE

REZERVOR DE INCARCARE

FIG. 2B — 19 AERISIREA FURTUNULUI DE
iINCARCARE

8. Se ncepe incarcarea finala pe partea de inalta
presiune.

& SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
{  (DESCHISA)

SUPAPA DE JOASA PRESIUNE
(INCHISA)

SE FACE DUPA OPRIREA MOTORUI
A NU SE DESCHIDE Sum‘BE JOASA PRESIUNE

FIG. 2B — 20 INCARCAREA FINALA CU
REFRIGERENT

9. Se pregateste sistemul pentru incarcarea finala.

MANOMETRU

DESCHIS,
REZERVORUL DE

iINTRERUPATOR A/C: ON >
INTRERUPATOR VENTILATOR: ON
MANETA C-DA TEMP.: RECE

FIG. 2B — 21 INCARCAREA FINALA CU
REFRIGERENT

10.Se incepe incarcarea finala de la partea de joasa
presiune si se actioneaza compresorul pana cand se
incarca 500 g de refrigerent.

& SUPAPA DE INALTA PRESIUNE
{ (DESCHISA)

SUPAPA DE JOASA PRESIUNE

(DESCHISA) SUPAPA REZERVOR DE

P INCARCARE]

e

‘;-_g, (DESCHISA)
—REZERVOR

DE
iINCARCARE

SE INCHIDE SUPAPA DUPA CE S-AU
INCARCAT 500 G DE REFRIGERENT

FIG. 2B — 22 INCARCAREA CU REFRIGERENT
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11.Se verifica nivelul de incarcare.

e Cum presiunea indicata de aparatele de masura este
influentata de temperatura mediului ambiant, valorile citite
trebuie interpretate conform graficelor de mai jos.

Indicatia manometrelor
(temperatura mediului ambient mai mare de 30°C)

Partea de inalta presiune: 12~15 kgf/cm?
Partea de joasa presiune: 2~3 kgf/cm?

20

15

Presiunea pe partea de joasa presiune (kgf/cm?)
Presiunea pe partea de Tnalta presiune (kgf/cm?)
T

10 10 20 30
Temperatura mediului ambiant (°C) Temperatura mediului ambiant (°C)

FIG. 2B — 23 RELATIA INTRE TEMPERATURA MEDIULUI AMBIANT S| PRESIUNEA IN SISTEMUL A/C
Precautiuni la incarcarea sistemului cu refrigerent

1. Céand se incarca sistemul cu refrigerent nou imediat dupa instalarea sistemului A/C:
¢ Se face vacuumarea pe partea de inalta presiune pentru cinci minute, iar apoi se face vacuumarea de pe
ambele parti ale sistemului (de inalta presiune si de joasa presiune).
* Cand se face incarcarea sistemului cu compresorul in stare de functionare, se face pe partea de joasa presiune.

2. Cand se face reincarcarea sistemului:

e Cand se face descarcarea sistemului, refrigerentul nu trebuie sa se scurga pe partea de Tnalta presiune.
Atentie: Daca se scurge o cantitate prea mare de refrigerent compresorul poate fi avariat, de aceea trebuie
acordata mare atentie.

e Trebuie utilizat refrigerentul recomandat cand se adauga refrigerent in sistem.

3. Alte observatii:
« intotdeauna trebuie utilizat refrigerent recomandat.
¢ Un zgomot neobisnuit, un ,huruit”’, se aude pentru cateva secunde la compresor atunci cand incepe sa
functioneze imediat dupa umplerea cu refrigerent, dar este normal. (Se aude in mod special atunci cand sistemul
este incarcat sau cand temperatura mediului ambiant este prea scazuta).
¢ Fereastra de vizitare a receptorului uscator poate fi alba, dar este o situatie normala.
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REGLAREA TURATIEI DE RALANTI CU AER CONDITIONAT

1. Intrerupator A/C: pornit. Levier comandé ventilator: vitezd mare

FIG. 2B — 24 RGLAREA TURATIEI DE RALANTI

2. Reglarea surubului de reglaj ralanti

Turatia motorului (rpm)

Aerul conditionat oprit

950 + 50

Aerul conditionat pornit

1100 = 50

TESTUL DE PERFORMANTA

FIG. 2B — 25 REGLAREA SURUBULUI DE
RALANTI

CONDITIILE TESTULUI: INTRERUPATORUL A/C: ON, MANETA DE COMANDA VENTILATOR: VITEZA MARE

FIG. 2B — 26 TEST DE PERFORMANTA
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Domeniul de temperatura la intrarea si iesirea aeratorului central

(Temperatura mediului ambiant 20~35°C)
i
40 | T
35
o
- 30
o
g
o
s 25
24) -~
z @
£
« 20
Q
g
< 15 ‘
o !
® 3
2 :
© 10 ! - —
o X
Q ]
5 l :
[ 5 ‘ +
i ; i
0 5 10(12) 15 20 25 30
Temperatura la iesirea aeratorului central (°C)
Exemplu:
Temperatura la intrarea evaporatorului 24°C
Temperatura la iesirea aeratorului central 12°C
in acest caz, punctul obtinut este in zona de lucru cum este aratat in figura de mai sus, iar situatia este corecta.
Daca performantele de racire nu sunt bune, se verifica nivelul refrigerentului prin fereastra de vizitare a receptorului
uscator.
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CAPITOLUL 3
SUSPENSIE FATA
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3-2 SUSPENSIE FATA

3A. SUSPENSIE FATA
DESCRIERE GENERALA

La acest vehicul se utilizeaza un sistem cu suspensie independenta cu amortizorul instalat pe brat astfel incéat
rigiditatea la rulare sa fie imbunatatita.

SUPORT AMORTIZOR
TAMPON

ARC ELICOIDAL
ANSAMBLU AMORTIZOR

BRAT SUSPENSIE

BUCSA BARA STABILIZATOARE
ARTICULATIE BARA STABILIZATOARE
BARA STABILIZATOARE

H o=
® N o o

FIG. 3 — 1 SUSPENSIE FATA
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SISTEMUL SUSPENSIE INDEPENDENTA
Tip

Tip cu doua brate
Tip McPherson

Suspensia cu doua brate

Aceasta este alcatuita din bratul inferior si superior,
fuzeta, arc elicoidal, etc. si este de 2 feluri : de tip
paralelogram si de tip brat scurt - brat lung Tn functie
de lungimea bratului inferior si superior.

Tipul McPherson

Bratul superior nu mai exista dar amortizorul este fixat
pe fuzeta. Astfel configuratia este simplificata si numarul
pieselor componente este mai mic; acest sistem de
suspensie ocupa un spatiu mai mic oferind posibilitatea
cresterii spatiului compartimentului motor.

Acest sistem este adoptat pe scara larga ca suspensie
fata pentru tipurile de vehicule cu tractiune fata.

TIP "PARALELOGRAM” TIP "BRAT SCURT - BRAT LUNG”

FIG. 3 — 2 TIP CU DOUA BRATE

FIG. 3 -3 TIP McPHERSON
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SERVICE PE VEHICUL

ANSAMBLU AMORTIZOR

FUZETA
BRAT FATA
AMORTIZOR
ARC
TAMPON LIMITARE
MONTURA CURSA
SUPORT SUPERIOR
RULMENT
SUPORT RULMENT

. MONTURA INFERIOARA

. MONTURA SUPERIOARA

SUPORT AMORTIZOR

SUPORT INTERIOR

TAMPON

® N g~

a2 ©
rep o

FIG. 3 -4 ANSAMBLU AMORTIZOR

Demontare

—

. Seridica din partea fata a vehiculului utilizadnd un cric.
Se demonteaza rotile fata.

3. Se demonteaza siguranta (in forma de E) care
fixeaza racordul de frina; se demonteaza piulitele si
suruburile care fixeaza ansamblul amortizor de
fuzeta.

N

4. Se desprinde fuzeta de ansamblul amortizor.

ATENTIE !
Aveti grija sa nu deteriorati racordurile de frana.

1. SIGURANTA (E-RING) £
2. SURUBURI SI PIULITE PRINDERE AMORTIZOR

1. PIULITE AMORTIZOR sASIU
2. SUPORT AMORTIZOR

FIG. 3 — 5 DEMONTARE AMORTIZOR

FIG.3-6
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Dezasamblare

1. Demontati piulita de fixare a amorizorului dupa ce
ati comprimat arcul cu ajutorul dispozitivelor
speciale.

ATENTIE !

e Demontati piulita dupa comprimarea
suficienta a arcului.

e Cand utilizati dispozitivul special, fixati arcul
astfel incat sa nu se destinda.

« in timpul comprimarii, nu indreptati arcul
catre colegii de lucru.

1. DISPOZITIV SPECIAL (PRESA DE ARC 09940 — 71430)
2. ARC
3. ANSAMBLU AMORTIZOR

FIG. 3 -7 COMPRIMAREA ARCULUI

Inspectie

Inspectati fiecare din piesele descrise in figura de mai jos.

ZGARIAT

iNDOIT

SCAPARI DE ULEI
DETERIORAT

FIG. 3 — 8 INSPECTAREA ANSAMBLULUI
AMORTIZOR

Asamblare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la dezasamblare.

Atentie la urmatoarele :

e (Cand montati rulmentul axial si protectia antipraf
ungeti cu vaselina toate suprafetele de contact.

1. RULMENT AXIAL

FIG. 3 -9 UNGEREA CU VASELINA
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e Céand montati rulmentul axial aveti grija ca protectia
antipraf sa nu fie deteriorata sau pozitionata gresit.

1. PROTECTIE ANTIPRAF
2. SUPORT RULMENT

FIG. 3 — 10 INSTALAREA PROTECTIEI ANTIPRAF

* Instalati arcul astfel incat sa fie bine fixat.

1. SUPORT SUPERIOR ARC
2. MONTURA ARC (PLASTIC)

FIG. 3 - 11 INSTALAREA ARCULUI
Instalare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la dezasamblare.

Demontarea fuzetei, butucului rotii si a bratului
inferior

Se slabeste piulita rotii.

Se demonteaza piulita cu autoblocare.

Se monteaza cricul.

Se demonteaza etrierul.

Se demonteaza butucul rofii utilizand dispozitivele speciale.

IS A

1. BUTUCUL ROTII
2. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR TAMBUR FRANA
09943-17910)
3. DISPOZITIV SPECIAL (CIOCAN CU INERTIE 09942
15510)

FIG. 3 — 12 DEMONTAREA BUTUCULUI ROTII
FATA

6. Se demonteaza rotula bieletei de directie utilizand
dispozitivele speciale.

1. DISPOZITIV SPECIAL (PRESA ROTULE 09913-65210)

FIG. 3 — 13 DEMONTAREA ROTULEI BIELETEI DE
DIRECTIE
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7. Se demonteaza suruburile si piulitele de pe brat.
8. Se demonteaza rotula bratului inferior.
9. Se demonteaza fuzeta.

10.Se demonteaza bratul inferior impreuna cu bara

stabilizatoare.

ATENTIE !
Se leaga etrierul cu ajutorul unei sarme de otel
pentru a nu deteriora furtunurile de frana.

1. FURTUN FRANA
2. SARMA DE OTEL
3. ETRIER

FIG. 3 — 14 PROTECTIA FURTUNURILOR DE
FRANA

RULMENTUL ROTII

Inlocuiti rulmentul daca are joc.

Utilizdnd o tija de alama, bateti (cu ciocanul) si
scoateti afara rulmentii exterior si interior.

1. TIJA DE ALAMA

FIG. 3 — 15 DEMONTAREA RULMENTILOR

Dupa ungerea cu vaselina a rulmentului si a
interiorului butucului, presati rulmentul utilizadnd
dispozitivul special.

1. DISPOZITIV SPECIAL (PRESA DE RULMENTI 09913-85210)

FIG. 3 — 16 PRESAREA RULMENTILOR
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ATENTIE !

e Pentru a usura asamblarea butucului se
preseaza rulmentul si distantierul pe care s-a
aplicat vaselina.

¢ Cand se monteza rulmentul exterior, garnitura
trebuie sa fie orientata in afara.

777,
|

~

kY

5 1. RULMENT EXTERIOR
2. GARNITURA ETANSARE
3. RULMENT INTERIOR
4. GARNITURA ETANSARE ULEI
5. DISTANTIER

FIG. 3 — 17 BUTUCUL ROTII

BUCSA BRAT INFERIOR

Se Tnlocuieste bucsa deteriorata.

1. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR BUCSA 09943-77910)

FIG. 3 - 18 EXTRACTIE BUCSA

INSPECTIE SI INTRETINERE

Rotula bratului inferior

Se inspecteaza vizual burduful rotulei de crapaturi sau
deteriorari. Daca exista deteriorari, functionarea va fi
necorespunzatoare din cauza impuritatilor ce pot
patrunde (nisip, praf, etc.).

1. BURDUF ROTULA
2. BRAT INFERIOR

FIG. 3 — 19 INSPECTIA ARTICULATIEI

Instalare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la dezinstalare.

Aveti grija la urmatoarele :

e Cind montati garnitura pe discul de frana, verificati
pozitionarea corecta.

1. DISC DE FRANA
2. BUTUC ROATA

FIG. 3 - 20 DISC FRANA
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e Se instaleaza discul si butucul rotii utlizdnd
dispozitivele speciale.

1. DISPOZITIV SPECIAL (DISPOZITIV MONTARE BUTUC 09913-85210

FIG. 3 — 21 INSTALAREA BUTUCULUI

¢ Piulita arborelui de transmisie

Se strange piulita arborelui de transmisie utilizand o
cheie dinamometrica, cu cuplul specificat sau putin
inferior si se bate marginea piulitei cu un dorn pentru
a preveni slabirea.

Cuplul piulitei arborelui de
transmisie (piulita cu 1500 — 2000

autoblocare) (kgfecm)

FIG. 3 — 22 INSTALAREA PIULITEI ARBORELUI DE
TRANSMISIE
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CUPLURI DE STRANGERE

Elemente de strans

Cupluri de strangere(kgfecm)

Piulite amortizor-sasiu

Suruburi si piulite prindere amortizor pe fuzeta
Piulita rotulei bieletei de directie

Piulita cu auto blocare a arborelui de transmisie

180 — 280
700 — 900
350 - 550

1500 — 2000
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3B. ARBORELE DE TRANSMISIE FATA
DESCRIERE GENERALA

O articulatie homocinetica este utlizata la partea dinspre roata a arborelui de transmisie pentru a transmite forta de
tractiune fara socuri la schimbarea unghiului de transmisie. Pe partea dinspre diferential se utilizeaza o articulatie
homocinetica tripoda sau cu bile cu rezistenta la alunecare mica.

PARTEA DINSPRE DIFERENTIAL

PARTEA DINPRE ROATA J '
/|

R T
A _\/\/ufj—:/

A

TIP ARTICULATIE TRIPODA

PARTEA DINSPRE DIFERENTIAL

[f]

_j

=

L
| -
F

TIP ARTICULATIE CU BILE

FIG. 3 — 23 ARTICULATIA TRIPODA S| ARTICULATIA CU BILE

DIMENSIUNE P M/T AT
Lungime Dreapta 521,0 526,1
”A” (mm) Stanga 335,5 335,1
diametru arbore (mm) 22 22
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DEZASAMBLARE sl ASAMBLARE

Arborele de transmisie

BURDUF RUPT BURDUF RUPT

RO

CANELURI UZATE ARBORE DETERIORAT CANELURI UZATE

JOC LA ROTIRE JOC LA ROTIRE

FIG. 3 - 24 DEZASAMBLARE SI INSPECTARE ARBORE DE TRANSMISIE

Dezasamblare 2. Dupa indepartarea vaselinei si a sigurantei circulare,
se scoate crucea (de la tripoda) de pe arbore.

ATENTIE !

e Articulatia dinspre roata nu se dezasambleaza
niciodata. Pentru inlocuirea burdufului se
dezasambleaza articulatia dinspre
diferential.

e Cand inlocuiti arborele, aveti grija ca
burdufurile articulatiilor sa nu fie deteriorate.

1. Se demonteaza colierul si camasa exterioara la
articulatia dinspre diferential (in cazul articulatiei cu
bile se demonteaza inelul de siguranta).

1. CRUCEA TRIPODA
2. RULMENT
3. SIGURANTA CIRCULARA

FIG. 3 — 26 DEMONTAREA SIGURANTEI
(ARTICULATIE TRIPODA)

(in cazul articulatiei cu bile se demonteaza cele 6 bile).

1. CAMAsA EXTERIOARA

FIG. 3 — 25 DEMONTAREA CAMASII EXTERIOARE
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Asamblarea

Se parcurg in ordine inversa etapele de la dezasamblare.
Aveti grija la urmatoarele :

¢ Se verifica defectele Tnhainte si dupa dezasamblare;
se inlocuiesc piesele defecte si apoi se asambleaza
corect.

e Dupa curatirea camasii exterioare, se usuca cu aer
comprimat si se sterge cu o carpa.

e Se aplica vaselina pe articulatia dinspre roata sau
in interiorul burdufului de cauciuc.

¢ Se instaleaza burduful de cauciuc pe arbore.

Dupa umplerea cu vaselina a burdufului, acesta se
fixeaza cu ajutorul colierului de prindere.

Se instaleaza burduful dinspre diferential pe arbore,
se aplica vaselina pe articulatie si in burduf.

Dupa montarea articulatiei tripoda (sau articulatiei
cu bile) pe arbore, se fixeaza cu siguranta circulara.

Dupa umplerea burdufului dinspre diferential cu
vaselind, se monteaza articulatia.

Se fixeaza burduful pe articulatie cu ajutorul colierului
de prindere.

SDV
1 2 3 4
09940 — 71430 09913 - 85210
Presa de arc Dispozitiv montare butuc si  |09942 — 15510 09943 — 17910
extractie rulmenti Ciocan cu inertie Extractor tambur frana
5 6
09913 — 65210
09943 — 77910 Extractor rotula bieleta de
Extractor bucsa directie

FIG. 3 - 27
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DESCRIERE GENERALA

Tipul suspensiei spate utilizate la acest vehicul este cu brate trase.

1. ARC SPATE

2. AMORTIZOR

3. BARA STABILIZATOARE

4. TAMPON LIMITARE CURSA
5. BRAT TRAS

FIG. 4 — 1 SUSPENSIA SPATE
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SERVICE PE VEHICUL

SUSPENSIA SPATE, PUNTEA SPATE

P

o450 -70]

&

12

@l

0

1

[ ]:CUPLURI DE STRANGERE (KGF*CM)

1. ARC SPATE 8. PUNTE SPATE

2. TAMPON LIMITARE CURSA 9. RULMENT

3. MONTURA SUPERIOARA 10. DISTANTIER

4. AMORTIZOR 11. TAMBUR FRANA

5. BARA STABILIZATOARE 12. sPLINT

6. BRAT TRAS 13. PIULITA CRENELATA
7. BUCsA 14. CAPAC ARBORE

FIG. 4 -2
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SUSPENSIA SPATE, PUNTEA SPATE 3. Se demonteaza furtunurile si conductele de frana.
Utilizati o cheie fixa plata pentru a demonta

conductele de frana.
Demontare « Montati un dop de cauciuc la capatul conductelor
de frana.

1. Seridica vehiculul pe elevator. Se demonteaza roata
spate.

’ FURTUN FRANA

FIG. 4 - 5 DEMONTAREA FURTUNURILOR DE
FRANA

4. Slabiti surubul inferior al amortizorului.
FIG. 4 — 3 POZITIA PE ELEVATOR

2. Se demonteaza tamburul frana cu ajutorul
dispozitivelor speciale.

sURUBUL INFERIOR AL AMORTIZORULUI

FIG. 4 — 6 DEMONTAREA SURUBULUI INFERIOR
1. DISPOZITIV SPECIAL (CIOCAN CU INERTIE 09942 — 15500) AL AMORTIZORULUI
2. DISPOZITIV SPECIAL (EXTRACTOR TAMBUR FRANA 09943 — 17910

FIG. 4 — 4 DEMONTAREA TAMBURULUI FRANA
5. Demontati bara stabilizatoare si coborati putin

elevatorul.
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6. Extrageti arcul si demontati bratul.

BRAT TRAS BRAT TRAS

FIG. 4 — 7 DEMONTAREA BRATULUI TRAS

7. Se demonteaza puntea spate.

INSPECTIE sI INTRETINERE

Rulmentul rotii spate

Montati cricul si verificati jocul axial prin miscarea rotii
in directie axiala. Daca jocul este prea mare inlocuiti
rulmentul.

Joc axial rulment (mm) 0-0,35

FIG. 4 — 8 VERIFICARE JOC RULMENT ROATA
SPATE

inlocuire rulment roata spate

Se demonteaza rulmentii interior si exterior utilizand
un dorn de alama.

DORN DE ALAMA

FIG. 4 — 9 DEMONTAREA RULMENTILOR

La montarea rulmentilor se aplica suficienta vaselina
pe rulmenti si pe suprafata interioara a butucului
rotii, apoi se preseaza rulmentii in butuc cu ajutorul
dispozitivelor speciale.

1. DISPOZITIV SPECIAL (PRESA RULMENTI 09913-85210)

FIG. 4 — 10 PRESAREA RULMENTILOR
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ATENTIE !
La asamblarea rulmentului pozitionati corect
garnitura de etansare.

RULMENT EXTERIOR

AN

s

GARNITURA —1F~

FIG. 4 — 11 POZITIONAREA RULMENTILOR
Instalare

Se parcurg in ordine inversa etapele de la Dezinstalare.
Atentie la urmatoarele :

Bratul tras

La montarea bratului surubul se pozitioneaza cu capatul
spre axa vehiculului.

Arcul amortizor

La montare arcul se pozitioneaza astfel incat capatul
inchis sa fie deasupra capatului deschis. In acest fel

arcul sta bine fixat in lacasuri.

CAPATUL DESCHIS

FIG. 4 — 13 MONTAREA ARCULUI
Piulita punte spate

Strangeti piulita punte spate la cuplul specificat.

Cuplu de strangere piulita

800 — 1200
punte spate (kgfecm)

BRAT TRAS

FIG. 4 — 12 MONTAREA BRATULUI TRAS

FIG. 4 — 14 STRANGEREA PIULITEI PUNTE
SPATE
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Splintul

Asigurati-va ca ambele capete ale splintului sunt corect
indoite peste piulita crenelata, astfel incat sa poata fi
montat capacul.

SPLINT \

FIG. 4 — 15 MONTAREA SPLINTULUI
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CUPLURI DE STRANGERE

Piese stranse

Cuplul de strangere (kgecm)

Bara stabilizatoare (pe caroserie)
Bara stabilizatoare (pe punte)
Amortizor (telescop)

Brat tras

Piulita crenelata

450 — 700
350 - 550
450 — 700
700 — 900
800 — 1200

13

+61
l Al ‘
8

L]

A

L]

09942 — 15510 Ciocan cu inertie | 09943 — 17911 Extractor tambur frana 09913 — 85210 Presa rulmenti
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DESCRIERE GENERALA

Cand pedala de frdna este apasata, in cilindrul principal se creaza presiune si sunt actionate pistoanele (doua
pentru fata si doua pentru spate). Cilindrul principal lucreaza in tandem pe doua circuite separate. Circuitul frana
fata este un circuit paralel (stanga si dreapta) si circuitul frina spate este un circuit serie (stanga si dreapta). intre
cilindrul principal si circuitul frAna spate este montata o supapa limitatoare de presiune. Frana fata este cu disc iar
frina spate este cu tambur cu actionare independenta a sabotilor. Frana de parcare este mecanica cu cablu si
actioneaza pe rotile spate.

1. CILINDRUL PRINCIPAL 3. SUPAPA LIMITATOARE DE PRESIUNE
2. MANETA FRANA PARCARE 4. DISTRIBUITOR 2 CAl

FIG. 5 — 1 CIRCUIT FRANA (TIP H)

1. CILINDRU PRINCIPAL 3. SUPAPA LIMITATOARE DE PRESIUNE
2. MANETA FRANA PARCARE 4. DISTRIBUITOR 5 CAl

FIG. 5 — 2 CIRCUIT FRANA (TIP X)
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ETRIER FRANA CU DISC

Pe rotile din fata sunt instalate frane cu disc.

1. PLACUTE FRANA
2. PISTON

3. DISC DE FRANA

4. CAPAC ANTIPRAF
5. SUPORT PLACUTE

FIG. 5 — 3 ETRIER

Functionarea etrierului

Frana fata este de tip cu etrier mobil cu piston.
Presiunea generata in cilindrul principal actioneaza
asupra placutei de frana (1) dinspre piston si aceasta
este presata. In acelasi timp etrierul este deplasat
datorita presiunii de la fundul pistonului (2) astfel incat
preseaza cealalta placuta de frana pe disc, in acest mod
realizandu-se presarea ambelor placute.

La frAna cu disc este necesara o presiune de lucru
ridicata la pistonul rotii. Pentru aceasta diametrul
alezajului pistonului este mare.

Chiar si o mica modificare a interstitiului dintre disc si
placuta are o mare influenta asupra cursei pedalei de
frAna. Este necesar ca distanta intre disc si placute fie
pastrata tot timpul la o valoare minima. Aceasta se
realizeaza prin intermediul unei garnituri de cauciuc.
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=

"DISCUL DE FRANA

FIG. 5 — 4 FUNCTIONAREA ETRIERULUI

Calibrarea interstitiului dintre disc si placute

Atunci cand este actionat, pistonul etrierului se
deplaseaza catre stanga (in figura). Garnitura de
etansare este puternic presata pe piston si se misca odata
cu cilindrul (fig. 5 - 5). La deplasarea pistonului, garnitura
de etansare capata o deformatie constanta si
inmagazineaza energie elastica.

Atunci cand pedala de frana este eliberata si dispare
presiunea de actionare, forta elastica inmagazinata in
garnitura impinge pistonul inapoi spre dreapta in pozitia
initiala. Daca placutele de frana se uzeaza, atunci cursa
pistonului catre stdnga va fi mai mare, dar cursa de
revenire (catre dreapta) va avea aceeasi valoare din
cauza deformatiei constante a garniturii de etansare.
Astfel, indiferent de marimea uzurii placutelor, interstitiul
dintre discul de frana si placute este constant.

CILINDRU CILINDRU
GARNITURA GARNITURA
ETANSARE ETANsSARE

PISTON PISTON

FARA PRESIUNE DE ACTIONARE  CU PRESIUNE DE ACTIONARE

FIG. 5 -5 DEFORMAREA GARNITURII DE
ETANSARE
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FRANA CU TAMBUR

Ansamblul frana cu tambur include un sistem de autoreglare a jocului dintre saboti si tambur.

.3
— TN
% |
---------- -2
2 — f'
| O O
,. 1
; e
N O e

1. ANSAMBLU REGULATOR
2. SABOTI

3. CILINDRU ROATA

4. TAMBUR

5. ARC REVENIRE

FIG. 5 — 6 FRANA CU TAMBUR

Functionare frana cu tambur ajutorul suruburilor de reglare a sabotilor. Acest model

de frna spate are un sistem de autoreglare (ansamblu
Atunci cand pedala de frna este apasata sunt actionate regulator) a jocului dintre tambur si saboti atunci cand
cele doua pistoane ale cilindrului roata, care Tmping acesta se modifica din cauza uzurii sabotilor.

sabotii catre exterior si impiedica rotirea tamburului.
Odata cu uzura sabotilor creste si cursa pistoanelor, deci
trebuie apasat mai mult pe pedala de frana.

Interstitiul dintre tambur si saboti trebuie reglat cu
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Sistemul de autoreglare a jocului dintre saboti si
tambur

1 Cand jocul este corespunzator.

ROTITA CLICHETULUI NU SE ROTESTE

2 Cand jocul este prea mare.

ROTITA CLICHETULUI SE ROTESTE sl JOCUL SE MICSOREAZA

3 Cand sabotul este uzat.

SABOT UZAT -> REGULATORUL ESTE EXTINS.

FIG. 5 -7 CALIBRAREA JOCULUI
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CILINDRUL PRINCIPAL

TN

1. REZERVOR
2. PISTON PRIMAR
3. PISTON SECUNDAR

FIG. 5 — 8 CILINDRUL PRINCIPAL

Ansamblul cilindrul principal

Cilindrul principal contine doua pistoane si trei garnituri de etansare. Presiunea hidraulica se creeaza in camera
principala (,a”) si in camera secundara (,b”). Presiunea hidraulica produsa in camera secundara (,b”) se transmite
frAnei spate, iar cea produsa in camera principala (,a”) se transmite franei fata (stanga si dreapta).

< In cazul sistemului de franare X-diagonal, presiunea hidraulicd produsa in camera secundara (’b”) se transmite
frAnelor dreapta-fata si stAnga-spate, iar cea produsa in camera principala (,a”) se transmite franelor stanga-fata
si dreapta-spate>.

1. PISTON PRIMAR 4. PISTON SECUNDAR

2. GARNITURA ETANSARE 5. GARNITURA ETANSARE

3. GARNITURA ETANSARE PISTON SECUNDAR 6. ARC REVENIRE PISTON SECUNDAR
7. CORP CILINDRU PRINCIPAL

FIG. 5 — 9 STRUCTURA CILINDRULUI PRINCIPAL
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Functionarea cilindrului principal

Prin apasarea pedalei de frAna pistonul primar se deplaseaza catre stdnga producandu-se presiune hidraulica in
camera ,a". Prin intermediul acestei presiuni si a arcului de revenire a pistonului primar, pistonul secundar se
deplaseaza catre stdnga creand presiune hidraulica in camera ,b”.

1. PISTON PRIMAR
2. PISTON SECUNDAR

FIG. 5 — 10 FUNCTIONAREA CILINDRULUI PRINCIPAL
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SUPAPA LIMITATOARE DE PRESIUNE

Supapa limitatoare de presiune controleaza franarea rotilor spate prin controlul presiunii hidraulice produsa in cilindrii

de frana spate.

2

O L/

LA CILINDRII
ROTILOR
SPATE

i DE LA CILINDRUL
PRINCIPAL
-

. PISTON

. ARC

. SUPAPA

. SCAUN SUPAPA

AW N =

FIG. 5 — 11 SUPAPA LIMITATOARE PRESIUNE FRANA SPATE

Nu functioneaza

Cand presiunea din cilindrul principal este mai mica
decat presiunea limita

Pistonul este impins la stanga de arcul (2) credndu-se
un joc intre supapa si scaunul sau. Presiunea din cilindrul
principal se transmite in cilindrul rotii spate.

7o
TS

T

O

1. PISTON

2. ARC

3. SUPAPA

4. SCAUN SUPAPA

FIG. 5 - 12

Functioneaza

Cand presiunea din cilindrul principal este mai mare
decat presiunea limita

Supapa (3) este deplasata la dreapta datorita presiunii
hidraulice produse in zona ,A” pana cand se aseaza in
scaunul (4) inchizand circuitul franare spate.
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.

-
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2= PRESIUNE LIMITA 1. PISTON
w <OE 2. ARC

o T 3. SUPAPA

PRESIUNE N CILINDRUL PRINCIPAL 4. SCAUN SUPAPA

FIG. 5 - 13



5-10 FRANE

ANSAMBLU SERVOFRANA

Servofrana este un sistem care reduce forta necesara de apasare pe pedala de frana prin utilizarea diferentei de
presiune intre galeria de admisie si mediul ambiant.

1. ARC PISTON SERVOFRANA 4. TIJA PISTON

2. LIMITATOR CURSA TIJA PIS- 5. SIGURANTA LIMITATOR SUPAPA
TON 6. BURDUF

3. PISTON SERVOFRANA 7. FURCA TIJA PISTON

FIG.5-14
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Functionarea servofranei

. CAPAC FATA

. CAPAC SPATE

. TIJA ACTIONARE SUPAPA

. FILTRU AER

FURCA

. OPRITOR ARC SUPAPA AER

. ARC REVENIRE SUPAPA AER

. OPRITOR ARC SUPAPA DE COMANDA
. SUPAPA DE COMANDA

. SUPAPA AER SERVOFRANA

. PISTON SERVOFRANA

. SIGURANTA LIMITATOR SUPAPA

. MEMBRANA SERVOFRANA

. DISC DE REACTIE

. ARC REVENIRE PISTON SERVOFRANA
. TIJA PISTON SERVOFRANA

. sSURUB REGLARE TIJA

- o ©
- O

- a4 g g
o OB W N

-y
~

FIG. 5 — 15 ANSAMBLU SERVOFRANA

Céand pedala de frana este apasata, forta este transmisa pistonului cilindrului principal prin tija de actionare a supapei,
supapa aer servofrana, discul de reactie si tija pistonului servofrana. in acelasi timp, forta din pistonul servofrana
dezvoltata datorita diferentei de presiune intre cele doua camere ,A” si ,B” se adauga fortei data de pedala. Supapa
de comanda are o functie dubla de supapa de vacuum si supapa de aer. Asa cum se observa in figura de mai jos,
supapa de control se inchide intre camerele ,A” si ,B” in timp ce partea ei exterioara ,,C” intra in contact cu scaunul
pistonului servofranei si se deschide pe masura ce ,,C” se desprinde de scaunul pistonului (functia de supapa de
vacuum). De asemenea se inchide intre camera ,B” si aerul din exterior in timp ce partea ei interioara ,D” intra in
contact cu scaunul supapei de aer, si se deschide pe masura ce ,D” se desprinde de scaunul supapei de aer (functie
de supapa de aer).

Cand pedala de frana nu este apasata

Tija de actionare a supapei este impinsa catre dreapta de arcul (15). Supapa de aer este de asemenea deplasata
catre dreapta prin intermediul sigurantei limitator (12). in acest caz, supapa de vacuum (partea ,C” a supapei de
control) este deschisa si supapa de aer (partea ,D” a supapei de control) este inchisa. Astfel in camerele ,A” si ,B”
se creaza aceeasi depresiune care permite arcului de revenire (15) sa deplaseze catre dreapta pistonul servofrana.

SUPAPA DE VACUUM "C”

SUPAPA DE AER "D’

1. SUPAPA DE COMANDA
2. SUPAPA AER SERVOFRANA
3. PISTON SERVOFRANA

FIG. 5 — 16 SERVOFRANA (CAND NU ESTE FUNCTIONALA)
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Cand pedala de frana este apasata

Fiind apasata de tija de actionare, supapa aer
servofrdna este deplasata catre stdnga. Supapa de
comanda este impinsa spre scaunul pistonului
servofrana de catre arcul supapei.

Supapa de vacuum (partea ,,C” a supapei de comanda)
este Inchisa si taie comunicarea intre camerele ,A” si
,B”. In acelasi timp, supapa de aer (partea ,D” a supapei
de comanda) este inca inchisa.

1. SUPAPA DE COMANDA
2. SUPAPA AER SERVOFRANA
3. PISTON SERVOFRANA

1. SUPAPA DE COMANDA
2. SUPAPA AER SERVOFRANA
3. PISTON SERVOFRANA

FIG. 5 — 17 SERVOFRANA (INCEPUTUL
FUNCTIONARII)

Supapa aer servofrana (partea ,D” a supapei de
comanda) este impinsa mai departe catre stanga, se
deschide si permite aerului sa circule in camera ,B”.
Astfel se creaza o diferenta de presiune intre camerele
LA” si ,B”. Atunci cand presiunea depaseste presiunea
exercitata de arcul revenire piston, pistonul servofrana
se deplaseaza Tnapoi (spre stdnga) impreuna cu supapa
de comanda. Supapa aer (partea ,D” a supapei de
comanda) obtureaza fluxul de aer catre camera ,B”. In
acest fel forta data de pedala de frana este transformata
in presiune hidraulica inalta in cilindrul pricipal.

FIG. 5 — 18 SERVOFRANA (FUNCTIONARE)

Cand pedala de frana este eliberata

Cand pedala de frana este eliberata, supapa aer
servofrana se deplaseaza catre dreapta datorita arcului
de revenire. Supapa de vacuum (partea ,,C” a supapei
de comanda) se deschide si astfel se creaza depresiune
in camera ,B”. Datorita acestei depresiuni pistonul
cilindrului principal si pistonul servofrana se deplaseaza
in pozitiile initiale. Ele se afla in aceeasi pozitie ca cea
descrisa in situatia cand pedala de frAna nu este
apasata.

1. SUPAPA AER SERVOFRANA
2. ARC REVENIRE SUPAPA AER
3. PISTON SERVOFRANA

4. SUPAPA DE COMANDA

FIG. 5 - 19 SERVOFRANA (SFARSITUL
FUNCTIONARII)
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Observatie

Daca vreuna din componentele servofrinei este defecta
forta de frAnare de la pedala nu va fi amplificata. Totusi,
forta de apasare la pedala de frina se transmite la tija
de actionare a supapei, supapa aer servofrana,
siguranta limitator supapa, pistonul servofrana si mai
departe la tija cilindrului principal. Circuitul de franare
functioneaza chiar daca servofrana este defecta.

1. TIJA SUPAPA 3. SIGURANTA LIMITATOR
2. SUPAPA AER SERVOFRANA 4. PISTON SERVOFRANA

FIG. 5 — 20 SERVOFRANA
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DEPANARE

Simptome

Cauza probabila

Remediu

Forta de franare
insuficienta

Pierderi de lichid in circuitul de frana
Discul sau placutele de frana
patate de ulei

Frane supraincalzite

Joc necorespunzator saboti frana
Placute saboti frana patate de ulei
Placute saboti frina uzate
Cilindru roata frana defect
Ansamblu etrier defect

Aer in circuitele de frana

Determinati locul si reparati
Curatati sau inlocuiti

Determinati cauza si reparati
Reglati la dimensiunea prescrisa
inlocuiti

inlocuiti

Reparati sau inlocuiti

Reparati sau inlocuiti

Aerisiti circuitul de frana

Franare neegala
(Frdna nu lucreaza
echilibrat)

Placute saboti frAna patate de
ulei

Joc tambur-saboti necorespun-
zator (sistem autoreglare joc de-
fect)

Tambur uzat

Presiune necorespunzatoare in
roti

Alinierea rotilor fata necorespun-
zatoare

Cilindru roata frana defect
Cauciucuri de diametre diferite
Furtunuri si conducte de frana
defecte

Ansamblu etrier defect

Subansamble suspensie slabite

inlocuiti
Verificati si reparati

inlocuiti
Corectati presiunea
Corectati alinierea

Reparati sau inlocuiti

Utilizati acelasi tip de cauciucuri
inlocuiti furtunurile si conductele de
frana

Verificati daca pistoanele sunt blocate,
daca ghidajele si bucsele etrierelor sunt
unse si se repara daca este nevoie
Verificati toate subansamblele
suspensiei

Verificati si strAngeti suruburile la
cuplurile specificate

Zgomot fara ca frana
sa fie actionata

Etrier slabit

Inlocuiti placutele

Placute uzate
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Simptome

Cauza probabila

Remediu

Cursa prea mare a
pedalei

Circuit frana defect
Lichid de frana insuficient

Aer n circuitele de frana

Jocul tambur-saboti
necorespunzator (mecanism
autoreglare joc defect)

Saboti Tndoiti

Verificati si Tnlocuiti unde este
necesar

Umpleti rezervorul cu lichid de frana
corespunzator, verificati etanseitatea
si aerisirea circuitului frana, verificati
martorii de avertizare.

Aerisiti circuitul de frana

Corectati jocul tambur-saboti,
verificati si reparati mecanismul
autoreglare joc

Frana blocata dupa
ce pedala de frana
este eliberata

Qolh~t: T
vavultruzati

Cursa de intoarcere a pistoanelor
cilindrului principal blocata
Furtunuri sau conducte frana blocate

Reglaj frina de parcare necorespun-
zator

Cablu frana de parcare defect
Arcuri de revenire slabite sau rupte
Cilindrul roata sau pistonul de la etrier

hlaeata

ad HE | PP
mMroCtti—Sanoth

nlocuiti sabotii

Reparati cilindrul principal

inlocuiti furtunurile si conductele de
frana deteriorate

Reglati

inlocuiti cablul franei de parcare
Inlocuiti arcurile

Pedala zvacneste

Voo alto

Rulmenti roata defecti sau slabiti
Fuzeta defecta
Bataie laterala disc frana

Daoanarat:
opudratr

Inlocuiti rulmentii roata
Inlocuiti fuzeta

Frane zgomotoase

Tamburdeformat

Placute sabot lucioase sau materiale
straine prinse pe ele

Placute sabot uzate sau deformate
Rulment roata fata slabit

Placute frana deformate sau suruburi
etrier slabite

= et ettt

Reparati tamburul sau Tnlocuiti-I

Verificati si reparati placutele sabot
sau inlocuiti-le daca este necesar
inlocuiti placutele sabot

inlocuiti rulmentul roata

Tnlnr‘uiﬁ placutele de frana, strangeti

suruburile sau inlocuiti-le
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SERVICE PE VEHICUL

Verificarea cursei pedalei de frana Verificarea jocului pedalei de frana

1. Porniti motorul. Inspectati jocul pedalei de frdna. Verificati surubul de
2. Apasati pedala de frana de 2 sau 3 ori prindere al pedalei, stiftul de centrare a cilindrului princi-
3. Se apasa pedala de frAna cu aproximativ 30 kgf si pal si strageti-le sau remediati eventualele defecte.

se masoara distanta "B” de la pedala la podea.
Aceasta trebuie sa fie mai mare de 75 mm.

JOCUL PEDALEI : 1~8

mm

FIG. 5 — 21 DISTANTA DE LA PEDALA APASATA FIG. 5 — 22 INSPECTAREA JOCULUI PEDALEI DE
LA PODEA ERANA

4. Daca distanta "B” este mai mica decat 75 mm, cea
mai probabila cauza este ca fie sabotii frana spate
sunt uzati excesiv, fie exista aer in circuitul de frana.
Daca distanta "B” ramane mai mica decat 75 mm
dupa inlocuirea sabotilor frina spate si aerisirea
circuitului frdna, atunci alta cauza posibila poate fi
defectarea ansamblului regulator (sistemul
autoreglare joc tambur-saboti) sau lungimea tijei
pistonului servofrana reglata necorespunzator.

e Verificarea ansamblului regulator se face dupa
demontarea tamburului de frdna. Daca este defect
se repara sau se inlocuieste.

Jocul pedalei de frana (mm) 1-8
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FRANA DE PARCARE

Inspectare si intretinere

1. Trageti frAna de parcare cu aproximativ 20 kgf si
numarati dintii peste care a trecut clichetul.

Intervalul specificat 3 — 8 dinti

2. Daca valoarea masurata este diferita de cea

specificata micsorati lungimea cablului de frana prin
strangerea piulitelor de reglaj.

Jocul mai putin de 2 dinti

FIG. 5 — 23 VERIFICAREA FRANEI DE PARCARE

PIULITE REGLAJ CABLU FRANA

FIG. 5 — 24 REGLAREA CABLULUI DE FRANA
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INSPECTARE
1. PLACUTE FRANA
2. PISTON
3. DISC FRANA
4. APARATOARE ANTIPRAF
FIG. 5 — 25 DISC FRANA, ETRIER, PLACUTE FRANA
Placutele de frana Discul frana
Masurati grosimea placutei de frana (numai materialul e Verificati bataia laterala
de frictiune) Montati un comparator pe suprafata discului si
masurati bataia laterala rotind usor.
Grosime minima placuta frana (mm) 1,0

Limita minima (mm) mai mica decat 0,15

FIG. 5 — 26 VERIFICAREA GROSIMII PLACUTEI DE —
FRANA FIG. 5 — 27 VERIFICAREA BATAIl LATERALE
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e Masurarea grosimii discului frana
Utilizati un micrometru pentru masurarea grosimii
discului de frana.

Grosimea minima disc frana (mm) 8,0

Saboti frana

Verificati defectele, uzura sabotilor, eventualele pete
de ulei si apoi masurati grosimea (numai a sabotilor).

Grosime minima saboti 1,0
\
]

mm
LLLLER

FIG. 5 — 28 VERIFICAREA GROSIMII DISCULUI
FRANA
Tambur frana

Verificati tamburul de ovalitati, deformatii si defecte la
suprafata de contact a placutei sabot, pete de ulei.
Daca o parte din tambur sau marginea tamburului sunt
deformate atunci tamburul se repara sau se inlocuieste.

Diametru minim (mm) 182,0

COMPAS

FIG. 5 — 29 VERIFICAREA TAMBURULUI FRANA

FIG. 5 — 30 VERIFICAREA SABOTILOR FRANA
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CILINDRUL PRINCIPAL

Dezasamblare

1. Scoateti pistonul primar.
2. Indepartati surubul de fixare si pistonul secundar

1. sSURUB DE FIXARE
2. REZERVOR LICHID FRANA

SERVOFRANEI

Reglare

1. Demontati cilindrul principal. Potriviti dispozitivul
special (dispozitiv reglare tija 09950-96010) astfel
incat tija acestuia sa fie in contact cu primul piston
al cilindrului principal (garnitura trebuie sa fie atasata
cilindrului).

FIG. 5 — 31 CILINDRU PRINCIPAL
Asamblare

Se parcurg etapele de la dezasamblare in ordine inversa.
REGLAREA TIJEI DE ACTIONARE A

1. PISTONUL PRIMAR
2. DISPOZITIV SPECIAL (DISPOZITIV REGLARE TIJA 09950-96010)

ATENTIE
Inainte de asamblare, spalati fiecare piesa cu
lichid de frana.

FIG. 5 — 32 MONTAREA DISPOZITIVULUI SPECIAL

2. Pozitionati dispozitivul ca in figura. Masurati partea
libera a tijei sau distanta dintre tija dispozitivului
special si tija de actionare.

3. Utilizdnd un dispozitiv special (distantor reglare

1. DISPOZITIV SPECIAL (DISPOZITI
REGLARE TIJA 09950-96010)

2. TIJA ACTIONARE

3. SERVOFRANA

FIG. 5 — 33 MASURAREA LUNGIMII TIJEI
ACTIONARE PISTON SERVOFRANA



FRANE 5-21

lungime tija) si o cheie T (7 mm) reglati lungimea
tijei de actionare piston astfel incat distanta dintre tija
dispozitivului si tija de actionare servofrana devine 0.

1. DISPOZITIV SPECIAL (DISPOZITIV REGLARE LUNGIME TIJA

09952-16010)
2. CHEIE T (7 mm)

FIG. 5 — 34 REGLAREA LUNGIMII TIJEI DE
ACTIONARE PISTON

SDV

DISPOZITIV REGLARE TIJA 09950 — 96010

J £2

DISPOZITIV REGLARE LUNGIJME TIJA 09952 — 16010




MOTORUL(Descriere generala si diagnosticare) 6A-1

CAPITOLUL 6

MOTORUL
6A. DESCRIERE GENERALA S| DIAGNOSTICARE.........ccccocerrvermrrerarseraenns 6A-2
6B. SISTEMUL MECANIC .......ooiiiiiiiiiiirrrnnnenemmssesssssissssss s s n s nnsssssssssssas 6B-1
6C. SISTEMUL DE RACIRE A MOTORULUL......ccoceemrercerernereresnssesennnaens 6C-1
6D. SISTEMUL DE ALIMENTARE ... 6D-1
6E. CARBURATORUL ... s s s s s s s e 6E-1
6F. SISTEMUL DE APRINDERE .........oo i 6F-1
6G. DEMARORUL .....cciiiiiiiiminnnnnmmeesesssissss s s s s s s e s snsmssss s s s ss s s s e s nnnnnnnnnns 6G-1
6H. SISTEMUL DE INCARCARE ........coeeteerueeenrnseesnssssesssssessssssssesssssasssssans 6H-1
6l. SISTEMUL DE CONTROLARE A EMISILOR......ccccciirmmmmmmnnninsssnnnnnnnes 6 -1

6J. SISTEMUL DE EVACUARE ... nnns s 6J-1



6A—2 MOTORUL(Descriere generala si diagnosticare)

6A. DESCRIERE GENERALA sl
DIAGNOSTICARE

DESCRIERE GENERALA ..........cccoccorerreeeereeeraenens

DIAGNOSTICAREA MOTORULUI.......cccviiumerriinnnnns

DESCRIERE GENERALA

PRECAUTII LA INTERVENTII

Motorul include multe parti care au fost prelucrate si
finisate cu toleranta de 1/1000mm si de aceea trebuie
manevrate cu grija in ceea ce priveste curatirea dupa
repararea si verificarea partilor sale interne. Mentinerea
in stare curata a motorului este important a fi o
deprindere de rutind in urma repararii si prelucrarii
suprafetelor slefuite.

e Lareasamblare, se va aplica suficient ulei de motor
pe suprafetele slefuite pentru o ungere protectiva.

e La demontarea supapelor, pistoanelor, segmentilor,
bielelor, cuzinetilor de bield, cuzinetilor de fus si de
palier se vor aseza in ordine pentru a nu fi confundate
la reasamblare.

e Se va deconecta cablul de la borna () a bateriei
inainte de repararea motorului pentru a fi impiedicata
eventuala deteriorare a sistemului electric.

Cilindrii motorului sunt notati prin numere 1, 2 si 3

(dinspre fulia arborelui cotit catre volant).

9

@
\

P
—
@/@\\\ | 3

1. CILINDRUL 1
2. CILINDRUL 2
3. CILINDRUL 3

FIG. 6A — 1 NUMEROTAREA CILINDRILOR




MOTORUL (Descriere generala si diagnosticare) 6A-3

MAASURI DE PREVEDERE LA VERIFICAREA
sl INTRETINEREA MOTORULUI

Pentru a preveni posibila deteriorare si pentru a
obtine cel mai bun randament, se vor lua urmatoarele
masuri de prevedere.

e Nu se va sprijini motorul cu cricul sub baia de ulei.
Datorita spatiului mic dintre baie si sorbul pompei de
ulei, sprijinind motorul cu cricul sub baia de ulei se
poate distruge sorbul prin contactul direct.

e Se deconecteaza cablul de la borna (-) a bateriei
pentru a lucra in siguranta la motor.

e La indepartarea filtrului de aer sau a galeriei de
admisie, se va acoperi cu un capac de protectie
admisia pentru a Timpiedica patrunderea corpurilor
straine in motor. Daca astfel de corpuri straine ajung
in cilindri prin galeria de admisie, pot provoca
deteriorari serioase ale motorului in timpul
functionarii.

MASAURI DE PREVEDERE LA VERIFICAREA
sl INTRETINEREA SISTEMULUI DE
ALIMENTARE

e Se va lucra intr-un mediu bine ventilat si fara surse
de foc. Fumatul nu este permis.

e La strAngerea suruburilor de la filtrul de benzina,
garnitura se va inlocui cu una noua si se va strange
la cuplul specificat.

e La strangerea piulitei conice a conductei de benzina,
se va strdnge mai intai la mana si apoi la cuplul
specificat.

* Metodele de conectare a furtunelor de benzina
depind de tipul stuturilor. Consultati metodele aratate
in figura.

 Inainte de a aplica urmétoarele proceduri se va
verifica sistemul de alimentare pentru pierderi de
benzina.

e Seface presiune in conducta prin actionarea pompei
dupa cum este descris la ,Proceduri de reparare pe
masina a pompei de benzina”.

« Tn acest moment se verifica punctul de pierderi din
sistemul de alimentare.

In cazul unui stut scurt, se introduce furtunul pana la
punctul de imbinare.

FURTUN

CLEMA

r— 3~7 MM

Se introduce furtunul pana la umarul stutului

m7////////////////m
|

Q |

,,2%7
> aam
—PL“*-*— 3~7 MM

in cazul stutului cu cot, se introduce furtunul pana la
inceputul curburii stutului. Lungimea imbinarii este de
cca. 25mm + 30mm.

25~30 MM

in cazul stutului drept, se introduce furtunul pe o
lungime de 25mm + 30mm.

FURTUN
77

FIG. 6A — 2 CONECTAREA FURTUNELOR




6A—-4 MOTORUL(Descriere generala si diagnosticare)

DIAGNOSTICAREA MOTORULUI

Manifestarea Cauza probabila

Remediu

Pornire grea Functionare defectuoasa a aprinderii
(cudemarare normald) | ¢ Sigurante
* Bujii defecte

e Scapatri electrice la fisa de inalta tensiune

e Conexiuni slabe la fisa de inalta tensiune sau la
fisele bujiilor

e Reglaj defectuos al ruptorului

* Reglaj incorect al aprinderii

e Bobina de aprindere defecta

e Capacul sau rotorul distribuitorului deteriorate

Functionare defectuoasa a alimentarii

* Lipsa de benzina in rezervor

e Filtru de benzina murdar sau colmatat

e Conducta de benzina colmatata

e Functionare defectuoasa a pompei de benzina

Presiunea redusa in compresie

* Bujii nestranse sau garnitura deteriorata

e Joc inadecvat la supape
e Scapari pe la supape
e Zgomot la coada supapei

Arc supapa decalibrat sau deteriorat
Scapari la garnitura de chiulasa
Zgomot anormal sau deteriorarea pistoanelor si
cilindrilor

e Uzura excesiva a pistoanelor, segmentilor si
cilindrilor

Altele
e Curea distributie rupta
* Functionarea defectuoasa a supapei P.C.V.
(ventilare pozitiva a carterului)
Scapari datorita slabirii sau deteriorarii furtunului
de vacuum

Se inlocuiesc

Se curata, se regleaza
distanta intre electrozi
sau se inlocuiesc

Se inlocuieste

Se inlocuiesc

Se regleaza
Se regleaza
Se inlocuieste
Se inlocuiesc

Se alimenteaza
Se inlocuieste
Se curata

Se inlocuieste

Se stradng la cuplul
specificat sau se
inlocuieste garnitura

Se regleaza

Se repara scaunul

Se repara sau se
inlocuiste supapa sau
ghidul de supapa

Se inlocuieste

Se inlocuieste

Se nlocuiesc segmentii

Se nlocuiesc segmentii si
pistoanele si se honuiesc
sau se inlocuiesc cilindrii

Se inlocuieste

Se verifica si Inlocuieste
daca este necesar

Se conecteaza corect sau
se inlocuiste furtunul

Motorul nu dezvolta Presiunea redusa in compresie
putere Functionare defectuoasa a aprinderii

e Reglaj defectuos al aprinderii

* Bujii defecte

e Distribuitor

e Scapatri electrice sau conexiune slaba la fisa de
inalta tensiune

e Functionare defectuoasa a sistemului de reglare
a unghiului de avans

Vezi mai sus

Se regleaza

Se regleaza sau Tnlocuiesc
Se repara sau inlocuieste
inclusiv rotorul

Se inlocuieste sau se
conecteaza corect

Se regleaza sau se
inlocuieste




MOTORUL (Descriere generala si diagnosticare) 6A-5

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Motorul nu dezvolta
putere

Functionare defectuoasa a alimentarii
Carburator murdar

Conducta de benzina infundata

Filtru de benzina infundat sau murdar

Filtru de aer infundat sau murdar

Garnitura galeriei de admisie deteriorata
Altele

Frane blocate

Ambreiajul patineaza

Benzina de calitate proasta

[l Se dezasambleaza si se
curata

[ Se curata

1 Se nlocuieste

1 Se inlocuieste sau se curatd

1 Se inlocuieste

1 Se repara sau inlocuiesc
1 Se regleaza sau inlocuieste

Mers in gol neregulat

Functionare defectuoasa a alimentarii
Carburator murdar sau infundat

Filtru de aer infundat sau murdar
Garnitura galeriei de admisie deteriorata
Functionare defectuoasa a sistemului de
aprindere
1 Functionare defectuoasa a sistemului de aprindere
Scapari electrice, slaba conexiune la fisa de inalta
tensiune
Rotorul distribuitorului uzat
Distributia dereglata
Capac distribuitor deteriorat sau slabit
Presiunea redusa in compresie
Altele
Scapari datorita slabirii sau deteriorarii furtunului
de vacuum
Functionarea defectuoasa a supapei P.C.V.
(ventilare pozitiva a carterului)

[l Se dezasambleaza si se

curata
1 Se inlocuieste sau se curatd
1 Se nlocuieste

1 Se regleaza sau inlocuieste

1 Se Inlocuieste sau conecteazd
corect

1 Se nlocuieste

[ Se regleaza

1 Se nlocuieste

1 Se inlocuieste sau conecteazd
corect
Se verifica si inlocuieste
daca este necesar

Motorul ezita

(La apasarea pedalei
de acceleratie,
motorul raspunde cu
intarziere.

Aceasta situatie se
remarca la mers incet
sau la pornire.)

Functionare defectuoasa a sistemului de
aprindere
Distributia dereglata
Buijii uzate, distanta nereglata intre electrozi

Scapari electrice, slaba conexiune la fisa de Tnalta
tensiune

Functionare defectuoasa a alimentarii
Functionare defectuoasa a filtrului de aer
scapatri la garnitura galeriei

Presiunea redusa in compresie

1 Se regleaza
[l Se Tnlocuiesc, se regleazd
distanta intre electrozi
1 Se nlocuieste sau conecteazd
corect

1 Se inlocuieste sau se curatd
1 Se inlocuieste
1 Vezi pagina anterioara

Motorul are mers
neregulat

(Puterea motorului
variaza la viteza fixa si
viteza se schimba fara
a apasa pedala de
acceleratie.)

Functionare defectuoasa a alimentarii
Filtrul de benzina infundat
Conducta sau furtun de benzina infundate sau
deteriorate
Pierderi de vacuum la galeria de admisie.

Functionare defectuoasa a sistemului de
aprindere
Distributia dereglata
Functionarea defectuoasa a sistemului de reglaj
a unghiului de avans
(sistem vacuumatic de reglare a unghiului de
avans)

1 Se inlocuieste
1 Se inlocuieste sau se curatd

1 Se inlocuieste garnitura si se
strdng suruburile sau
piulitele

[ Se regleaza
Se verifica si Tnlocuieste
daca este necesar




6A-6 MOTORUL(Descriere generala si diagnosticare)

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Motorul are mers
neregulat

(Puterea motorului
variaza la viteza fixa si
viteza se schimba fara
a apasa pedala de
acceleratie.)

Scapari electrice sau conexiune slaba la fisa de
inalta tensiune
Bujii defectuoase(depuneri excesive de carbon,
distanta inadecvata intre electrozi, electrozi topiti)
Capacul sau rotorul distribuitorului deteriorate
Presiunea redusa in compresie
Altele
Scapari la furtunul de vacuum

Se inlocuieste sau se
conecteaza corect
Se inlocuiesc

Se inlocuiesc
Vezi pagina anterioara

Se inlocuieste sau se
conecteaza correct

Detonatii in exces
(in  functie de
deschiderea clapetei
de acceleratie,
ciocanitul metalic se
face cu expolzie
anormala.)

Motor supraancalzit

Functionare defectuoasa a aprinderii
Buijii defecte
Distributia dereglata
Scapari electrice sau conexiune slaba la fisa de
inalta tensiune

Functionare defectuoasa a alimentarii
Filtru de benzina sau conducta infundate
Scapari la garnitura galeriei de admisie

Altele
Depuneri de carbon in exces datorita unei arderi
anormale

Vezi capitolul ,Motor
supradncalzit”

Se inlocuiesc

Se regleaza

Se inlocuieste sau se
conecteaza corect

Se inlocuiesc sau se curata
Se nlocuieste garnitura

Se indeparteaza carbonul

Supraéncalzire

Lipsa lichid racire

Functionare defectuoasa a termostatului
Pompa de apa functioneaza fara eficienta
Dereglearea distributiei

Radiator infundat sau cu pierderi

Ulei necorespunzator

Filtru de ulei blocat, colmatat

Lipsa ulei

Pompa de ulei functioneaza fara eficienta
Pierderi de ulei

Frane blocate

Ambreiaj care patineaza

Deteriorarea garniturii de chiulasa

Se completeaza

Se inlocuieste

Se inlocuieste

Se regleaza

Se curata, se repara, se
inlocuieste

Se inlocuieste cu cel
specificat

Se inlocuieste sau curata
Se umple

Se inlocuieste sau repara
Se repara

Se repara

Se regleza sau inlocuieste
Se inlocuieste

Consum anormal de
benzina

Sistemul de alimentare
Pierderi de benzina
Filtru de aer infundat
Functionare defectuoasa a aprinderii
Distributia dereglata
Scapari electrice sau conexiune slaba la fisa de
inalta tensiune

Se repara
Se curata sau inlocuieste

Se regleaza
Se inlocuieste sau se
conecteaza corect




MOTORUL (Descriere generala si diagnosticare) 6A—7

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Consum mare de
benzina

Buijii anormalee(depuneri in exces de carbon,
distanta inadecvata intre electrozi, electrozi arsi)
Functionare defectuoasa a sistemului de reglare
a unghiului de avans
(sistem de reglare vacuumatic a unghiului de
avans)

Presiunea redusa in compresie

Altele
Joc anormal la supape
Ambreiajul patineaza
Functionare defectuoasa a termostatului

Se inlocuiesc

Se verifica, se inlocuieste
daca este necesar

Vezi pagina anterioara

Se regleaza

Se regleaza sau inlocuieste
Se inlocuieste

Presiune redusa in pneuri Se regleaza
Consum de ulei in
exces Pierderi de ulei
Buson golire ulei slabit Se strange
Suruburi slabite la baia de ulei Se strang

Pierderi la simeringul arborelui cotit

Pierderi la garnitura capacului chiulasei

Filtru de ulei slabit

Manocontact ulei slabit

Garnitura de chiulasa distrusa

Pierderi la simeringul axului cu came
Ulei in camera de ardere

Segment blocat

Piston, cilindru zgéariat
Segment, locas segment zgariat

Fanta segment in pozitie necorespunzatoare
Zgarirea sau distrugerea sistemului de supape

Se inlocuieste
Se inlocuieste
Se strange
Se strange
Se inlocuieste
Se inlocuieste

Se indeparteaza carbonul
si se inlocuieste segmentul
Se honuieste sau
inlocuieste

Se inlocuieste pistonul,
segmentul

Se regleaza pozitia

Se inlocuiesc

Presiune scazuta a
uleiului

Ulei de vascozitate inadecvata

Manocontact ulei slabit

Lipsa ulei

Filtru de ulei blocat

Functionare proasta a pompei de ulei

Zgarierea, distrugerea supapei de descarcare a
pompei de ulei

Se finlocuieste cu cel
specificat

Se strange

Se umple

Se curata

Se inlocuieste

Se inlocuieste

Zgomot la motor

Zgomot de supape
Joc inadecvat la supape
Zgarierea cozii supapei, a ghidului
Functionarea defectuoasa a arcului supapei
Zgomot de segment in cilindru
Zgériere piston, segment sau cilindru
Zgomot de biela
Zgériere cuzinet de biela
Zgériere bolt
Slabire piulita biela
Zgomot de arbore
Presiune redusa a uleiului
Zgériere cuzinet palier
Zgériere cuzinet maneton

Slabire surub capac cuzinet
Joc excesiv la cuzinetul cu umar al arborelui cotit
(joc axial)

Se regleaza
Se inlocuiesc
Se inlocuieste

Se honuieste,/ inlocuieste

Se inlocuieste
Se inlocuieste
Se inlocuieste

Vezi pagina anterioara
Vezi pagina anterioara

Se slefuieste sau
inlocuieste

Se strange la cuplu

Se regleaza sau inlocuieste
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6B—2 MOTORUL(Sistemul mecanic)

DESCRIERE GENERALA

MOTORUL TIP F8C

Acest motor este de tip m.a.s. in 4 - timpi, racit cu apa, cu 3 cilindri in linie, cu capacitatea cilindrica de 796cc.
Alezajul x cursa = 68,5 x 72,0(mm)

Tip F8C — SOHC - 2 supape — Carburator — 41 cai putere

Tip F8C SOHC

Model motor(specificatii)
2 supape - carburator

Putere maxima (CP/rpm) 41/5500
Cuplu maxim (kgfem/rpm) 6/2500
Raport de compresie 9,3

FIG. 6B — 1 Motorul



MOTORUL(Sistemul mecanic) 6B-3

UNGEREA MOTORULUI

Ungerea motorului este de tip ceata de ulei, presiunea fiind realizata de catre pompa de ulei.

Pompa de ulei este de tip trohoid si se afla montata pe arborele cotit spre partea cu fulia. Uleiul este aspirat prin sorb
si trimis prin pompa catre filtrul de ulei. Uleiul filtrat parcurge doua circuite in blocul motor.

Printr-unul din cele doua circuite uleiul ajunge la cuzinetii de palier ai arborelui cotit. De acolo, uleiul este livrat catre
cuzinetii manetoanelor prin intermediul canalizatiilor de ungere prelucrate in arborele cotit, de unde prin orificiile mici
prevazute la capetele bielelor, va asigura ungerea pistoanelor, segmentilor si a peretilor cilindrilor. Prin celalalt cir-
cuit uleiul ajunge in chiulasa unde asigura ungerea culbutorilor, a supapelor, a axului cu came, etc. prin intemediul
canalelor din axul culbutorilor.

FIG. 6B — 2 UNGEREA MOTORULUI



6B—4 MOTORUL(Sistemul mecanic)

CHIULASA $I TRENUL SUPAPELOR

Chiulasa este realizata din aliaj de aluminiu turnat pentru
0 mai buna duritate si greutate cat mai redusa si ofera
sprijin intr-o dispunere in linie a axelor culbutorilor si
arborelui cu came.

Camerele de ardere au spatiu de turbulenta marit pentru
cresterea eficientei arderii, iar galeria de admisie si cea
de evacuare se afla dispuse transversal fata de chiulasa.
Culbutorii au o miscare sus-jos pentru inchiderea si
deschiderea supapelor de admisie si evacuare
comandata de arborele cu came atat pentru admisie cat
si pentru evacuare.

AXE CULBUTORI

ARBORE
CU CAME

SUPAPA ADMISIE

SUPAPA EVACUARE

FIG. 6B — 3 CHIULASA sl TRENUL SUPAPELOR
BLOCUL MOTOR

Este cea mai mare componenta a motorului si are toate
piesele necesare atasate pe suprafata sa exterioara.
in interior se afld prelucrati cilindrii ale caror suprafete
sunt honuite. La exterior sunt prevazute canalizatii ale
circuitului de racire céat si ale celui de ungere. Blocul
motor este realizat din fonta turnata inalt aliata.

ARBORELE COTIT

Aceasta piesa este cea care converteste miscarea
rectilinie Tn miscare de rotatie prin intermediul bielelor
care transmit puterea dezvoltata prin ardere.

La unul din capetele sale se afla pompa de ulei, fulia si
roata de distributie iar la celalalt se afla simeringul si
volantul. Pentru a face fata solicitarilor de incovoiere si
torsiune acesta este prelucrat dintr-un otel special inalt
aliat.

Cuzinetii sunt realizati dintr-un material pe baza de aliaj
de aluminiu. Cuzinetul palierului nr.3 este de tip cu guler.

BIELELE

Bielele sunt fabricate din otel forjat, au profilul sectiunii
de tip ,I".

Capatul mare este demontabil in timp ce cel mic are
cuzinet presat.

FIG. 6B — 4 BLOCUL MOTOR, ARBORELE COTIT sl
BIELELE



MOTORUL(Sistemul mecanic) 6B-5

PISTOANE, SEGMENTI sl BOLTURI

Pistoanele

Pistoanele sunt de tipul cu fusta scurta. Pistoanele
sunt realizate din aliaj de aluminiu turnat care este
usor si are o excelenta conductivitate termica pentru
a corespunde cerintelor impuse de miscare continua,
cu viteza mare.

Segmentii

Sunt in numar de trei, doi de compresie si unul de
ungere si se afla montati in santurile prevazute in
pistoane si au scopul mentinerii in timpul miscarii
extrem de rapide a unei etanseitati corepunzatoare.
Au un rol critic in ceea ce priveste presiunea in
compresie, consumul de ulei, compresia, explozia si,
pe ansamblu, asupra performantelor motorului.

Bolturile de piston

Boltul de piston nu este fixat nici in piston nici in biela
fiind liber la ambele capete. Are rolul de a transmite
puterea de la capul pistonului la biela.

PISTON

SEGMENTI COMPRESIE
SEGMENT DE UNGERE
BOLT DE PISTON
SIGURANTA INELARA

o s wN =~

FIG. 6B — 5 PISTON, SEGMENTI, BOLT,
SIGURANTA INELARA

CUREAUA DE DISTRIBUTIE, ROATA

ROATA DE DISTRIBUTIE A
ARBORELUI CU CAME

ALTERNATOR

A../
PINION DI\S\TRIBUTIE

r &
INTINZATOR CUREA DISTRIBUTIE

FIG. 6B — 6 CUREAUA DE DISTRIBUTIE
Suportii

Au rolul de a reduce vibratiile motorului si cele ale
impactului rulajului asupra acestuia. Exita cate un suport
atat pe partea admisiei cat si a evacuarii si doua suporturi
spre partea cutiei de viteze.

SUPORT SPATE

SUPORT FATA

FIG. 6B — 7 LOCALIZAREA SUPORTILOR



6B-6 MOTORUL(Sistemul mecanic)

SERVICE PE VEHICUL
VERIFICAREA PRESIUNII DE COMPRESIE

Se efectueaza astfel:

1.

ok wn

Se Incalzeste motorul pana la temperatura normala
de functionare.

Se opreste motorul.

Se scot bujiile si fisele buijiilor din distribuitor.

Se demonteaza filtrul de aer.

Se introduce compresmetrul in orificiul unei bujii.

1.  COMPRESMETRU(09915 - 64510)

FIG. 6B — 8 MONTAREA COMPRESMETRULUI

Se debreiaza (pentru a usura sarcina demarorului),
se apasa pedala de acceleratie complet pentru a
deschide la maxim pedala de acceleratie.

. Se actioneaza motorul cu demarorul si se citeste cea

mai mare presiune de pe compresmetru.

Standard 12,5

Presiunea in
compresie Limita 12 = 13
(kgf/Cm2) ] .
300 + 400rpm lee.r.enj[.e intre 1,0 sau mai
cilindri

putin

. Pe parcursul verificarii se va asigura o cat mai buna

etanseitate a compresmetrului in orificiul bujiei.

VERIFICAREA VACUUMULUI REALIZAT DE
MOTOR

Vacuumul realizat in galeria de admisie este un bun

indicator al starii motorului, si se verifica dupa cum

urmeaza :

1. Se incalzeste motorul pana la temperatura normala
de functionare.

2. Se opreste motorul, si se conecteaza vacuumetrul
la furtunul de vacuum sau la galeria de admisie.

1. VACUUMETRU(09915 -67310)

FIG. 6B — 9 CONECTAREA VACUUMETRULUI

3. Se ruleaza motorul la mers in gol, si in aceasta

conditie de masurare se citeste indicatia pe
vacuumetru.

Vacuum standard (mm Hg) 460 + 20

4. Dupa masurare, se scoate vacuumetrul si se

conecteaza la loc furtunul de vacuum.



MOTORUL(Sistemul mecanic) 6B-7

VERIFICAREA PRESIUNII ULEIULUI

ATENTIE!

inaintea verificarii presiunii uleiului, se vor

verifica urmatoarele.

* Se verifica nivelul uleiului si se completeaza
daca este necesar.

e Seinlocuieste uleiul daca este diluat, uzat sau
decolorat.

e Se verifica pierderile si se repara daca este
cazul.

1. MANOCONTACT

FIG. 6B — 10 MANOCONTACT

—

. Se demonteaza manocontactul din blocul motor.

Se monteaza manometrul in locul manocontactului.

3. Se porneste motorul si se Tncalzeste pana la
temperatura normala de functionare.

4. Se tureaza motorul la 2000 rpm si se citeste

presiunea uleiului.

o

Presiunea uleiului (kg/cm?) 2,5+3,0

FIG. 6B — 11 MONTARE MANOMETRU ULEI

5. Dupa verificare, se etanseaza filetul manocontactului
cu banda de etansare si se strdnge la cuplul
specificat.

6. Se porneste motorul si se verifica sa nu curga ulei
pe la manocontact.

Cuplul de strangere a

manocontactului(kgfem) 12+16

ATENTIE!
Banda se va da numai pe filet, sa nu intre in
orificiul manocontactului.

SCHIMBAREA FILTRULUI DE ULEI

Se va schimba folosind chiea de filtru.

ATENTIE!
La montarea filtrului se va unge garnitura de
cauciuc a acestuia cu ulei.

Cuplul de strangere pentru

filtrul de ulei (kgfem) 1,2+16

Filtrul se va schimba la fiecare 10,000km

1. CHEIE DE FILTRU DE ULEI(09915 - 47340)

FIG. 6B — 12 MONTAREA FILTRULUI DE ULEI

SCHIMBAREA ULEIULUI DE MOTOR

1. Se scurge uleiul din motor prin desfacerea busonului
de golire a baii de ulei.

2. Dupa golirea uleiului, se monteaza la loc busonul de
golire a baii de ulei si se strange bine.

3. Se toarna uleiul prin orificiul cu capac din capacul
chiulasei.

4. Consultati urmatorul tabel pentru uleiul recomandat
si capacitate :



6B—-8 MOTORUL(Sistemul mecanic)

Schimb periodic 2,5

Incl. fi i
Capacitate (Incl. filtru de ulei) (2,7)
ulei(L) Dupa reparatia motorului 3,0

Temperatura ambienta a

aerului°C
0 -20 -10 0 10 20 30
| |

SAE

|

1
10W :—30

|

|

SAE

3
! 1 1
I |
| |
| |
I I
I I
| |
| |

|
1
I
|
| |
| |
I [
| 5W 30
| |

ATENTIE!
Folositi numai uleiul recomandat.

REGLAJUL JOCULUI CULBUTORILOR

—_

. Se demonteaza capacul chiulasei.

2. Se roteste arborele cotit pana cand cilindru nr.1
ajunge in compresie la punctul mort superior.

(Se verifica ajungerea in punctul mort exterior in
compresie prin faptul ca rotorul distribuitorului se afla
in directia secventei de aprindere pentru cilindrul nr.1)

FIG. 6B — 13 PUNCTUL MORT SUPERIOR iN
COMPRESIE

3. Se verifica si se regleaza jocul la culbutori folosind
lere.

NR. CIL.
STAREA 1123
IN |O|O
Punctul mort superior la cilindrul
nr.1 (compresie) EX | O o
Punctul mort inferior la cilindrul IN O
nr.1 (o rotatie de la punctul
mort superior) EX O

X Simbolurile O indica locul unde jocul la culbutori
poate fi masurat si reglat.

2 1

1. PIULITA BLOCARE

sURUB DE REGLAJ
2. sURUB DE REGLAJ
3. COADA SUPAPA

5 o
( (e, eq _\\ !
OEEAE

N ~ </ =

FIG. 6B — 15 MASURAREA JOCULUI LA
CULBUTORI

Jocul la culbutori ( A )

IN 0,15 = 0,02
Jocul la RECE
culbutori EX 0,20 + 0,02
(mm)
IN 0,25 = 0,02
CALD

EX 0,30 + 0,02

4. Se slabeste piulita de blocare si se regleaza jocul la
culbutori prin rotirea surubului de reglaj la stdnga sau
la dreapta. Dupa acesta, se strange piulita de blocare
la cuplul specificat si se reverifica jocul la culbutori.



MOTORUL(Sistemul mecanic) 6B—9

ATENTIE!

in cazul motorului cald, acesta se aduce la
punctul in care porneste ventilatorul electric,
dupa care se opreste, iar dupa 20~30 minute se
trece la reglaj. Dar se recomanda sa se faca
reglajul la rece.

Cuplul de strangere a piulitei de 1,5+2,0

blocare(kgfem)

ELEMENTUL DE FILTRARE A AERULUI

in carcasa filtrului de aer se afld elementul filtrant care
este de tip uscat. Periodic se va verifica starea sa de
curatenie si se va curati sau Tnlocui, dupa caz.

inlocuirea elementului de filtrare
a aerului (in conditii normale

de mers) la fiecare 20000km

ANSAMBLU FILTRU DE AER f
ELEMENT FILTRANT ..efj"_a 4
CAPAC FILTRU DE AER o=

GARNITURA

> own =

FIG. 6B — 16 DEMONTAREA ELEMENTULUI
FILTRANT

DISTRIBUITORUL

Dezasamblare

Se deconecteaza borna (-) de la baterie.

Se demonteaza distribuitorul din carcasa.

Se demonteaza pompa de benzina.

La demontarea carcasei distribuitorului, se va scurge
ceva ulei de motor, asa ca se va plasa o carpa sub
ea.

e

FIG. 6B — 17 DISTRIBUITORUL,
CARCASA DISTRIBUITORULUI

Montare

Se parcurg in sens invers pasii de la demontare. Se va
avea grija la urmatoarele :

¢ se va folosi 0 garnitura noua.
e se va regla distributia, ludnd Tn considerare cele
spuse la service pe vehicul.
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CARBURATORUL sl GALERIA DE ADMISIE

1. CABLU DE ACCELERATIE
2. ANSAMBLU CARBURATOR
3. 1ZOLATOR CARBURATOR
4. GALERIE DE ADMISIE
5. GARNITURA

FIG. 6B — 18 CARBURATORUL sl GALERIA DE ADMISIE
Demontare
1. Se demonteaza carcasa filtrului de aer. 9. Se deconecteaza furtunul de bypass al circuitului de

racire.

10.Se demonteaza galeria de admisie.

Montare

Se parcurg in sens invers etapele de la demontare.
Se va avea grija de urmatoarele :

se vor strange suruburile de montare a carburatorului
la cuplul specificat

ANSAMBLU FILTRU DE AER
ELEMENT FILTRANT

cuplul de strangere pentru

carburator(kgfem) 1,8+2,8

R

CAPAC FILTRU DE AER 4
GARNITURA ¢

N o koW

FIG. 6B — 19 DEMONTAREA CARCASEI FILTRULUI DE
AER

Se deconecteaza cablul de acceleratie de la

carburator.

se vor strange suruburile si piulitele de montare a
galeriei de admisie la cuplul specificat

Se demonteaza furtunele de racire.
Se deconecteaza furtunul de benzina.
Se deconecteaza furtunul de vacuum.

cuplul de strangere pentru

galeria de admisie(kgfem) 1.8+28

Se demonteaza ansamblu carburator.

Se demonteaza supapa EGR de pe galeria de
admisie.

Se demonteaza furtunul de la tamburul servofranei.
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GALERIA DE EVACUARE

1. CONDUCTA SECUNDARA DE AER
2. CAPAC GALERIE DE EVACUARE
3. GALERIE DE EVACUARE

4. GARNITURA

MANETA DE SELECTARE A SURSEI DE
AER

IARNA

FIG. 6B — 20 GALERIA DE EVACUARE

cuplul de strangere pentru

galeria de evacuare (kgfem) 1.8+28

Demontare

1. Se demonteaza conducta secundara de aer.

2. Se demonteaza capacul galeriei de evacuare.

3. Se demonteaza suruburile incepand de la galeria
centrala.

4. Se demonteaza galeria de evacuare de pe chiulasa.

Montare

Se parcurg in sens invers etapele de la demontare. Se

va avea grija de urmatoarele :

e se verifica garnitura si daca este deteriorata se
inlocuieste cu una noua.

* se monteaza strAngandu-se la cuplul specificat.

FIG. 6B — 21 LEVIERUL DE SELECTARE A SURSEI
DE AER

Se selecteaza pozitia levierului de selectare a sursei de
aer din pozitia standard de 15°C la vara sau iarna dupa
caz.

ATENTIE!

Selectand levierul pe o pozitie gresita poate duce
la un mers neregulat al motorului. Se va manevra
in functie de temperatura ambianta.
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CUREAUA DE DISTRIBUTIE sl INTINZATORUL DE CUREA

CAPAC INTERIOR CUREA DISTRIBUTIE
ROATA DE DISTRIBUTIE

CAPAC EXTERIOR CUREA DE DISTRIBUTIE
CAPAC EXTERIOR CUREA DE DISTRIBUTIE
INTINZATOR CUREA DISTRIBUTIE
CUREA DISTRIBUTIE

o0 AW~

FIG. 6B — 22 CUREA DISTRIBUTIE, INTINZATOR, CAPAC CUREA DISTRIBUTIE

Demontare

ROATA DE DISTRIBUTIE
1. Se aduce cilindrul nr. 1 la punctul mort superior prin :

rotirea fuliei arborelui cotit.
Fulie arbore cotit.

Capac exterior.

intinzator de curea.

Curea de distributie.

ok

o

INTINZATOR CUREA DISTRIBUTIE PI-NION DISTRIBUTIE

FIG. 6B — 23 DEMONTAREA FULIEI ARBORELUI FIG. 6B — 24 DEMONTARE CUREA DISTRIBUTIE
COTIT



MOTORUL(Sistemul mecanic) 6B-13

ATENTIE!

Nu se vor roti arborele cotit sau arborele cu came
cat timp cureaua de distributie este demontata.
Pistoanele vor lovi in supape daca arborele cotit
se va roti cu 30° sau mai mult fata de reperele de
calare a distributiei.

Inspectare

e Se finlocuieste cureaua de distributie daca este
deteriorata sau uzata.
e Se verifica functionarea lina a intinzatorului.

Montare

Se parcurg in sens invers etapele de la demontare. Se

va avea grija de urmatoarele :

e Se vor strdnge la ména suruburile inaintea montarii
intinzatorului.

1. INTINZATOR
2. sURUB INTINZATOR

FIG. 6B — 25 PIESELE DE PRINDERE A
INTINZATORULUI

ATENTIE!
Se va inlocui arcul intinzatorului cu unul nou.

¢ CQOricare din cele doua repere de pe roata de distributie
trebuie sa se suprapuna cu cel de pe capacul inte-

1. ROATA DE DISTRIBUTIE
2. REPER CALARE
3. CAPAC INTERIOR CUREA DISTRIBUTIE

FIG. 6B — 26 REPERE CALARE DISTRIBUTIE
(ARBORELE CU CAME)

1. REPER POANSONAT PE SUPRAFATA POMPEI DE ULEI
2. REPER POANSONAT PE PINION

FIG. 6B — 27 REPERE DISTRIBUTIE (PINION
DISTRIBUTIE)

rior al curelei.

Se roteste arborele cotit si potriveste reperul de pe
pinion in dreptul celui de pe suprafata pompei de ulei.
Se aliniaza reperele de pe roata de distributie cu cele
de pe pinionul de distributie si apoi se monteaza
cureaua de distributie si se monteaza arcul intinzator.

ATENTIE!

inaintea montarii curelei de distributie, se verifica
directia sagetii de pe curea si se va monta astfel
incat sa corespunda sensului de rotatie.
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ROATA DISTRIBUTIE

ALTERNATOR

/ “"“‘-.__‘ \
INTINZATOR CUREA DISTRIBUTIE PINION DISTRIBUTIE

FIG. 6B — 28 MONTAREA CURELEI DE DISTRIBUTIE

* Se monteaza cureaua de distributie si se roteste
arborele cotit doua ture in directia de rotatie, apoi se
strAnge surubul intinzatorului la cuplul specificat.
Se verifica din nou alinierea tuturor reperelor
distributiei.

Cuplul de stréngere a surubului

intinzatorului(kgfem) 15+23

INTINZATOR
2. sURUBINTINZATOR

FIG. 6B — 29 STRANGEREA sURUBULUI
INTINZATORULUI

e Se strange fulia arborelui cotit la cuplul specificat.

Cuplul de strangere a fuliei

arborelui cotit (kgfem) 6.5+75

FIG. 6B — 30 MONTAREA FULIEI ARBORELUI COTIT

e Seregleaza jocul la supapele de admisie si evacuare,
consultéand pagina 6B-18.
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Pompa de ulei
Principiu de functionare

Pompa rotativa

ABSORTIE NR. 1 ABSORTIE NR. 2 ABSORTIE NR. 3 REFULARE

ROTOR EXTERIOR

INTRARE

FIG. 6B — 31 POMPA ROTATIVA

Pompa rotativa este cunoscuta si sub numele de pompa trohoida, fiind alcatuita din doua rotoare unul interior si unul
exterior in conformitate cu curba trohoida.

Dantura rotorului interior numara un dinte in minus fatd de cea a rotorului exterior. Atat rotorul interior cat si cel
exterior se rotesc in interiorul carcasei pompei, rotorul exterior rotindu-se datorita celui interior in acceasi directie cu
acesta si deci cu arborele cotit.

La rotirea rotorului, dantura acestuia se angreneaza cu cea a rotorului exterior, dinte cu gol unul dupa altul realizandu-
se astfel un transport de ulei de volum variabil. Uleiul este impins spre partea mare a golului si apoi transportat in
partea opusa intr-un spatiu mai restrans si astfel este presat afara pe orificiul de refulare datorita restrangerii spatiului.

Specificatii
Ungere Tip fortat
. . la schimbare odata cu filtrul : 2,7L
Capacitate ulei dupa desfacerea motorului : 3,0L
Schimbare ulei la fiecare 10000km sau la fiecare 6 luni

Schimbare filtrul de ulei | la fiecare 10000km

Ulei recomandat peste gradul SE, SAE 10W-30
Tip pompa de ulei tip rotativ (trohoid)
Tip filtru ulei Element filtrant

Presiune de functionare
a manocontactului 0,3 + 0,1kg/cm?

Presiune ulei(2000rpm) | 2,5 ~ 3,0kg/cm?
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ANSAMBLU POMPA ULEI
ROTOR INTERIOR
ROTOR EXTERIOR
PLACA ROTOR

SUPAPA DESCARCARE

A A

FIG. 6B — 32 POMPA DE ULEI

Demontare

ok wb

. Fulie arbore cotit, capac exterior, intinzator curea

distributie

Pinion distributie
Suport fata motor
Baie de ulei

Sorb

Pompa de ulei

FIG. 6B — 33 DEMONTAREA sURUBURILOR
POMPEI DE ULEI

Inspectare

e Se verifica starea simeringului si se inlocuieste daca

este deteriorat.

e Se verifica starea de uzura a rotorilor, a placii si a

carcasei.

Masurare

Se masoara distanta dintre rotorul exterior si carcasa
sa, folosind lera, si in caz ca este peste valoarea
specificata se Tnlocuiesc, fie rotorul exterior fie carcasa.

Distata dintre rotorul exterior si
carcasa (mm)

0,31
putin

si mai

1.
2.

ROTOR EXTERIOR
ROTOR INTERIOR

FIG. 6B — 34 MASURARE DISTANTA

Distanta laterala

Se masoara distanta laterala folosind o rigla si lera.

Distanta laterala (mm) 0,15 si mai putin
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e Se monteaza pompa de ulei strangandu-se la cuplul
specificat.

Cuplul de strangere a pompei de

ulei(kgfem) 09=+12

FIG. 6B — 35 MASURAREA DISTANTEI LATERALE

Montare

Se parcurg in sens invers etapele de la demontare. Se
va avea grija de urmatoarele :

e La montarea carcasei pompei de ulei se va proteja
simeringul cu un ghidaj. FIG. 6B — 37 PRINDEREA POMPEI DE ULEI

e Se decupeaza cu un cutit marginea garniturii pompei
de ulei care iese peste marginea blocului motor,
facand-o de aceeasi inaltime cu blocul motor.

1. ARBORE COTIT
2. GHIDAJ SIMERING

FIG. 6B — 36 MONTAREA GHIDAJULUI
SIMERINGULUI

FIG. 6B — 38 DECUPAREA MUCHIEI GARNITURII

* A se vedea paginile anterioare pentru montarea
curelei de distributie.
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CHIULASA, ARBORELE CU CAME, SUPAPELE, AXELE CULBUTORILOR

CHIULASA

GHID SUPAPA
ARBORE CU CAME
AX CULBUTORI
CULBUTOR

ARC SUPAPA
SUPAPA ADMISIE
SUPAPA EVACUARE

® NN~

FIG. 6B — 39 CHIULASA, ARBORELE CU CAME, AXELE
CULBUTORILOR

Demontare

N

©ONOO AW

Buclier fata, masca fata

Se deconecteaza furtunul inferior al radiatorului si se
goleste lichidul de racire

Carcasa filtru de aer

Furtun lichid de racire

Furtun de vacuum

Furtun de benzina

Cablu de acceleratie

Cablaj

Capac exterior al curelei de distributie si cureaua de
distributie.

Intinzétor.

10.Capac interior al curelei de distributie

11.Teava centrala de evacuare

12.Galerie de evacuare

13.Distribuitor

14.Capac chiulasa

15.Se demonteaza suruburile chiulasei(8) si ansamblul

chiulasa.

FIG. 6B — 40 DEMONTAREA sURUBURILOR
CHIULASEI
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5. Se monteaza dispozitivul de comprimat arcuri de
supape, se comprima arcurile supapelor si se
demonteaza sigurantele supapelor.

Dezasamblare

1. Se demonteaza carcasa distribuitorului si galeria de
evacuare pentru 0 mai usoara dezasamblare.
2. Surubul axului culbutorilor

1. DISPOZITIV DE COMPRIMAT ARCURI DE SUPAPE(09916 — 14510)
2. ADAPTOR DISPOZITIV DE COMPRIMAT ARCURI DE

SUPAPE(09916 — 48210)

FIG. 6B — 41 DEMONTAREA sURUBULUI
AXULUI CULBUTORILOR

3. Se demonteaza axele culbutorilor de admisie si de
evacuare, culbutorii si arcurile.

FIG. 6B — 44 MONTARE DISPOZITIV DE
COMPRIMAT ARCURI DE SUPAPE

FIG. 6B — 42 DEMONTARE AXE CULBUTORI

4. Se demonteaza arborele cu came din chiulasa.

1

1. ARBORE CU CAME

1. PENSETA(09916 - 84510)
FIG. 6B — 43 DEMONTAREA ARBORELUI CU 2. SIGURANTA SUPAPA

CAME - -
FIG. 6B — 45 DEMONTARE SIGURANTA SUPAPA
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6. Se demonteaza dispozitivul de comprimat arcuri de

supape si apoi opritorul arcului si arcul de supapa.

Se scot supapele.

8. Se demonteaza simeringul supapei si scaunul arcului
de supapa.

~N

ATENTIE!
Simeringul demontat se va inlocui.
Nu se va refolosi.

1. SIMERING SUPAPA
2. sURUBELNITA
3. SCAUN ARC SUPAPA

FIG. 6B — 46 DEMONTARE SIMERING SUPAPA

9. Cu ciocanul si extractorul de ghiduri de supape se
va scoate ghidul de supapa dinspre camera de ardere
catre directia arcului de supapa.

Dimensiunea Standard Limita
inaltime a camei | IN 36,132 36,10

(mm)
EX | 36,135 36,11

FIG. 6B — 48 MASURAREA iNALTIMII CAMEI
Masurarea incovoierii arborelui cu came
Masurarea incovoierii arborelui cu came se face folosind

comparatorul, si daca valoarea masurata este peste
limita specificata, arborele cu came se va inlocui.

Limita de incovoiere(mm) 0,03 si mai putin

ATENTIE!

Ghidul de supapa demontat trebuie inlocuit cu
unul nou de dimensiune mai mare.

Nu se va refolosi ghidul de supapa.

1. EXTRACTOR GHID DE SUPAPA(09916 — 44910

FIG. 6B — 47 DEMONTAREA GHIDULUI DE SUPAPA

Inspectare

Uzura camelor

Se masoara inallimea camei folosind un micrometru, si
se va inlocui arborele cu came daca valoarea masurata
este mai mica decéat limita specificata.

L

=

FIG. 6B — 49 MASURAREA INCOVOIERII ARBORELUI CU
CAME

Uzura palierelor arborelui cu came

Se masoara diametrul exterior al fiecarui palier in 4 locuri
diferite si, folosind un micrometru de interior, se masoara
diametrul interior al palierelor din chiulasa in 4 locuri.
Jocul in palier este dat de diferenta dintre diametrul
palierului arborelui si cel al alezajului. Se va inlocui
arborele cu came(sau chiulasa, daca este necesar) daca
limitele nu se incadreaza in cele specificate.
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Dimensiunea Standard Limita

Jocul in palier(mm) 0,050~0,091 0,15

Dimensiunea

Diametru exterior,
palier arbore cu

Diametru interior,
palier in chiulasa

came (alezajul)
Standard | 43,450 + 43,425 | 43,500 + 43,516
Limita 43,375 43,525
Standard | 43,625 + 43,650 | 43,700 + 43,716
Limita 43,575 43,725
Standard | 43,825 + 43,850 | 43,900 + 43,916
¢ Limita 43,775 43,925
Standard | 44,025 + 44,050 | 44,100 + 44,116
Limita 43,975 44,125
ARBORE CU CAME PARTEA SPRE POMPA DE

PARTEA SPRE FULIE

RN TS

BENZINA

FIG. 6B — 50 MASURAREA DIAMETRULUI

PALIERULUI ARBORELUI CU CAME

FIG. 6B — 51 MASURAREA DIAMETRULUI
ALEZAJULUI (PALIERUL DIN
CHIULASA)

incovoierea axului culbutorilor

Se masoara incovoierea folosind V blocuri si compara-
tor. Se va inlocui axul culbutorilor a carui incovoiere este
peste limita.

Limita de incovoiere(mm) 0,10

FIG. 6B — 52 MASURAREA INCOVOIERII AXULUI
CULBUTORILOR

Standard Limita

Jocul intre culbutor si ax

0,005~0,040 0,06

Jocul intre culbutor si ax

Se masoara diametrul axului culbutorilor si diametrul
interior al culbutorilor folosind un micrometru de exte-
rior si unul de interior. Se va inlocui axul sau culbutorii
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sau si una si alta, daca diferenta este peste limita dintre
diametru exterior si interior.

FIG. 6B — 53 MASURARE DIAMETRU AX
CULBUTORI sl DIAMETRU
INTERIOR CULBUTOR
Ghidul de supapa

Se masoara diametrul cozii de supapa si diametru
ghidului (cel putin intr-un loc pe lungime), si se
calculeaza jocul intre coada si ghid

Dimensiune Standard Limita

IN | 5,465 = 5,4 -
Diametru coada 5,465 + 5,480

Daca nu exista micrometru de interior,se masoara jocul
folosind un comparator prin miscarea marginii cozii in
directiile (1), @.
Se va inlocui supapa sau ghidul daca valoarea masurata
este peste limite.

Jocul limita la varful cozii | '™ 0,14

O <—&(mm) EX 0,18

supapa(mm) | gy | 5440+ 5455 | -

. . . IN | 5,500 <+ 5,512 5,53
Diametru interior

ghid supapa(mm)| £y | 5500 . 5512 | 553

. _ .| IN| 0,020 + 0,047 | 0,07
Jocul intre coada si

ghid(mm)

EX | 0,045+ 0,072 | 0,09

FIG. 6B — 54 MASURAREA DIAMETRULUI COZII
DE SUPAPA sl DIAMETRULUI INTE-
RIOR AL GHIDULUI

FIG. 6B — 55 MASURAREA JOCULUI LA COADA
SUPAPEI

Supape

¢ Se indeparteaza depunerile de pe supape.

e Se verifica supapa sau coada pentru uzura, ardere,
incovoiere si se va inlocui daca este cazul.

e Se verifica uzura fiecarui varf de coada de supapa.
in zona de contact a culbutorului cu coada de supapa
poate apare uzura neuniforma. Se repara suprafata
in limita a 0,5mm dupa caz, sau se inlocuieste daca
trebuie prelucrata cu mai mult.

Suprafata varfului cozii de
supapa(mm)

0,5 si mai putin
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* Se masoara abaterea in directia de rotatie folosind
un ceas comparator si un V bloc prin rotirea incet a
supapei. Daca valoarea masurata depaseste limita
se va nlocui supapa.

Abaterea limita a talerului
supapei pe directia de 0,08
rotatie(mm)

MASURAREA ABATERII PE
DIRECTIA DE ROTATIE

FIG. 6B — 56

Verificarea latimii de contact

Se curata supapa si scaunul supapei si se aplica un strat
de tus rosu pe suprafata de contact a scaunului supapei.
Se verifica cum calca supapa dupa ce este asezata pe
el. Un contact bun inseamna o latime de contact egala

IN
Latimea de contact a

scaunului supapei (mm) EX

1,46 — 1,66

m

A

Y
e
| —

1. LATIMEA DE CONTACT A TALERULUI SUPAPEI

FIG. 6B — 57 LATIMEA DE CONTACT A TALERULUI
SUPAPEI

pe toata suprafata.
Repararea scaunului de supapa

Se repara prin frezare si prin lepuire daca latimea de
contact nu este uniforma sau in afara specificatiilor.

e La frezarea scaunului se va folosi mai intai o freza
cu un unghi mai mic, si se creste unghiul la
prelucrarea din final, care se va face cu o freza la
45°.

ATENTIE!

« In timpul frezirii se va avea grija de litimea

de contact.

e Lafrezarea finala se va reduce gradat puterea

de apasare pentru a nu ramane semne
zgariate pe suprafata.

1. FREZA SCAUN SUPAPA

FIG. 6B — 58 FREZAREA SCAUNULUI DE SUPAPA
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=z

&

(ADMISIE)

(EVACUARE)

FIG. 6B — 59 UNGHIURILE SCAUNULUI DE
SUPAPA

Ovalitatea maxim admisa la

capul supapei (mm) 0,05

Chiulasa

e Se indeparteaza depunerile din camera de ardere.

* Aveti grija sa nu zgéariati orificile din chiulasa ale
admisiei si ale evacuarii, camera de ardere si
suprafata chiulasei si scaunele supapelor.

ATENTIE!

Toate depunerile trebuie indepartate fara a se
zgéria suprafetele chiulasei, supapelor si
scaunelor de supape.

Planeitatea chiulasei

Se masoara planeitatea in 6 locuri diferite folosind o rigla
dreapta si o lera. Daca valoarea masurata este peste
limita admisa, se marcheaza zona deformata prin
plasarea pe o suprafata plana si se repara prin slefuire
fina. In cazul in care repararea este imposibila, chiulasa
se va inlocui.

Deformarea suprafetei chiulasei poate duce la reducerea
puterii datorita pierderii de compresie.

Deformarea suprafetei de asezare a galeriei
Se inspecteaza suprafata de asezare a galeriei pe

chiulasa folosind o rigla dreapta si o lera si se repara
sau se inlocuieste chiulasa daca este necesar .

ATENTIE!
Se masoara planeitatea suprafetei chiulasei pe
fiecare din diagonale.

FIG. 6B — 60 MASURAREA CHIULASEI

Limita de deformare a galeriei(mm) 0,10

MASURAREA DEFORMARII
SUPRAFETEI DE AsEZARE A
GALERIE|I DE ADMISIE

FIG. 6B — 61

Arcurile supapelor

Arcurile slabite la supape pot cauza vibratii, fara a
mentiona posibilitatea micsorarii puterii motorului datorita
scaparilor de gaze produse prin scaderea presiunii de
asezare a supapei pe scaun.

Se inlocuiesc arcurile de supape a caror lungime in
stare libera si de incarcare sunt mai mici decét cele
admisibile.
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N A /=

]

FIG. 6B — 62 MASURAREA LUNGIMII ARCULUI

iN STARE LIBERA

FIG. 6B — 63 MASURAREA LUNGIMII ARCULUI

COMPRIMAT
Denumire Standard| Limita
Lungime arc in stare libera(mm) 54,45 53,4
Lungime arc comprimat 23,4+27 22
(kg/44,2mm)

Ortogonalitatea arcurilor

Se masoara ortogonalitatea fiecarui arc folosind o rigla

si un echer drept.

Se vor inlocui arcurile de supape a caror abatere este

peste limita.

arcurilor de supapa(mm)

Limita abaterii de la ortogonalitate a

2,4

FIG. 6B — 64 MASURAREA
ORTOGONALITATII

ARCURILOR
Asamblare

1. Tnaintea montarii de ghiduri de supape noi in chiulasa,
se va finisa alezajul acestora cu un alezor de 11mm
pentru a indeparta bavurile.

Se va urmari ca alezajele sa fie perfect circulare.

1. ALEZOR DE 11MM (09916 — 38210)

FIG. 6B — 65 ALEZOR

2. Se monteaza ghidul de supapa.

e Se va incalzi uniform chiulasa la o temperatura
de 80+100°C pentru a nu fi deformata, si se
introduc noile ghiduri complet folosind dipozitivul
de introdus ghiduri de supape.

e Dupa montare, se verifica partea din chiulasa a
ghidului.

3. Se reface alezajul ghidului de supapa cu un alezor
de 5,5mm, si se indeparteaza orice material strain.

ATENTIE!
Odata dezasamblat un ghid de supapa nu se va
refolosi, ci se va inlocui cu unul de dimensiune

marita.
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Supradimensiunea ghiudului de

= 0,03
supapa(mm)
Adancimea de patrundere a 14
ghidului de supapa(mm)

5. Se monteaza supapa in ghid. Inaintea montarii ei,
se va unge cu ulei de motor coada supapei si alezajul
ghidului.

1.
2.
3.

DISPOZITIV DE MONTARE GHID SUPAPA(09917-98220)
DORN DISPOZITIV DE MONTARE GHID DE SUPAPA(09916-58210)
DISTANTA DE PATRUNDERE A GHIDULUI DE SUPAPA(14MM)

FIG. 6B — 66 MONTARE GHID DE SUPAPA

1. GHID SUPAPA 2. ALEZORDE2,5MM

FIG. 6B — 67 MODIFICAREA GHIDULUI DE SUPAPA

4. Se monteaza un simering de supapa nou in ghidul

de supapa.

e Dupa ce se unge cu ulei de motor si se monteaza
in ghidul de supapa, se va verfica sa fie bine fixat

in acesta.

ATENTIE!

Nu se va refolosi simeringul vechi ci se va
folosi unul nou.

La montare, nu se va bate dispozitivul cu
ciocanul sau altceva. Se va monta simeringul
in ghid prin Tmpingerea dispozitivului cu
maéana. Lovirea dispozitivului poate provoca
deteriorarea simeringului.

FIG. 6B — 68 MONTARE SUPAPA

6. Se monteaza arcul de supapa si siguranta arcului.

Fiecare arc de supapa are un capat superior (pas
de capat mare) si unul inferior (pas de capat mic).
Se va pozitiona corect, cu capatul inferior (pas
de capat mic) spre partea scaunului arcului.

PAS MARE

PAS MIC f 2
CAPATUL DINSPRE
SIGURANTA

CAPATUL DINSPRE SCAUN 4

FIG. 6B — 69 ARCUL DE SUPAPA

7. Folosind dispozitivul de montat supape, se comprima
arcul de supapa si se introduc cu penseta sigurantele
supapei in santul de pe coada acesteia.

8. Se va aplica ulei de motor pe camele si pe palierele
arborelui cu came.

9. Se monteaza arborele cu came dinspre partea cutiei
de viteze.
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1. DISP. DE MONTAT SUPAPE
2. PENSETA
3. SIGURANTE SUPAPA

Montare

Se face in ordinea inversa a demontarii. Se va avea grija
de urmatoarele :

Chiulasa si garnitura de chiulasa

Se va inlocui garnitura de chiulasa veche cu una noua
dupa ce se confirma potrivirea orificiilor de ulei. Orificiul
de ulei de pe garnitura de chiulasa se afla spre partea
fuliei arborelui cotit.

FIG. 6B — 70 INTRODUCEREA SIGURANTELOR
SUPAPEI

FIG. 6B — 71 MONTARE ARBORE CU CAME

10. Se ung cu ulei de motor culbutorii si axel
culbutorilor, si se monteaza culbutorii, arcurile si
axele culbutorilor. Axele culbutorilor pentru
supapele de admisie si evacuare sunt identice, dar
difera directiile de montare.

UL

FIG. 6B — 72 DIRECTIILE DE MONTARE PENTRU
AXELE CULBUTORILOR

ORIFICIU DE ULEI
I LON

FIG. 6B — 73 MONTAREA GARNITURII DE
CHIULASA

Chiulasa

Se ung prezoanele chiulasei cu ulei de motor, si se
strang la cuplul specificat, in ordinea aratata in figura.

Cuplul de strangere a

prezoanelor chiulasei (kgfem) 6,5+7,0

FIG. 6B — 74 SECVENTA DE STRANGERE A
PREZOANELOR CHIULASEI

e Se va strange fulia arborelui cotit la cuplul specificat,

folosind dispozitivul special(de imobilizare a
arborelui).
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5,5 + 6,0 Cuplul de strdngere a fuliei arborelui cotit
(kgfem)

* Consultati paginile anterioare pentru reglajele
supapelor de admisie si evacuare.

PISTOANE, SEGMENTI, BIELE sl CILINDRI

SEGMENT NR.1
SEGMENT NR. 2
SEGMENT DE UNGERE
PISTON

BIELA

CAPAC BIELA
CUZINETI

BOLT DE PISTON
SIGURANTA INELARA

© © N OAwNh =

FIG. 6B — 75 VEDERE EXPLODATA A
ANSAMBLULUI PISTON BIELA

Demontare

. Se demonteaza reperele montate pe blocul motor.

. Se rastoarna blocul motor pentru a se demonta baia

de ulei si sorbul.

3. Se roteste incet arborele cotit pentru a aduce in

pozitia de sus capatul mare al bielei, si se slabesc

suruburile bielei.

Se scoate capacul bielei.

5. Se introduce céte un furtun pe suruburile capacelor
de biele pentru a preveni zgarierea peretilor cilindrilor
sau a arborelui cotit.

6. Se scot pistonul si biela prin chiulasa prin impingere.

N —

P

1. FURTUN

FIG. 6B — 76 INTRODUCEREA FURTUNELOR

7. Se marcheza numarul cilindrului pe piston si pe biela
Cu un marcator.

8. Se procedeaza cu pistoanele si bielele cilindrilor nr.2
si 3 conform secventei din paragrafele 3 + 7.

Dezasamblare

* Se demonteaza segmentii de compresie si ungere
folosind dispozitivul de demontat segmenti, si se
dispun cu atentie pentru a nu fi amestecati.

e Se demonteaza siguranta circulara si se scoate boltul
pistonului pentru a separa pistonul de biela.

Curatire

* Se indeparteaza depunerile de carbon de pe pistoane
si segmenti folosind o carpa moale. in acest proces
de curatire nu se vor folosi scule metalice sau forta
in exces.

Inspectare

Cilindri
e Se curata peretii cilindrilor si se verifica eventual
zgarieturi sau uzura excesiva. Se vor honui la o
dimensiune superioara daca uzura este peste limite.
e Se masoara diametrele cilindrilor folosind un
micrometru de interior pe directiile longitudinala si
transversala. Se va masura in 3 locuri(vezi figura).
in urmatoarele cazuri se honuieste la dimensiunea
urmatoare:
. Uzura peste limite a cilindrului.
2. Conicitatea rezultata in urma masurarii in cele 3
puncte este peste limita (perpendicularitatea).
3. Ovalitatea rezultata in urma masurarii in cele 3
puncte este peste limita.

—

Dimensiune Limita

Diametru cilindru(mm) 68,570

Conicitate(mm) 0,10 si mai putin

Ovalitate(mm) 0,05 si mai putin
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ATENTIE

e La marirea dimensiunii, acesta trebuie sa se
faca la aceeasi valoare la toti 3 cilindrii.

¢ Dimensiunile marite vor fi in gama 0,25, 0,50,
0,75 si 1,00, iar dimensiunea adoptata sa fie
aceeasi pentru cilindru, piston si segmenti la
honuire si apoi la montare.

el L

Pistoane

e Se curata pistoanele cu o carpa moale si se verifica
daca trebuie inlocuit.

e Se va folosi un micrometru pentru a masura
diametrul exterior al pistonului. Diametrul exterior al
pistonului se masoara pe directia perpendiculara pe
boltul pistonului la 15mm inaltime de la baza fustei.

1. 15MM

FIG. 6B —78 MASURAREA DIAMETRULUI EXTE-
RIOR AL PISTONULUI

Diametru Standard | (68,465 = 068,485
exterior

piston(mm) | cota 10,25 | @68,715 + @68,735

marime

.~ _ |cotaall-a 0,50 68,965 + @68,985
superioara

Jocul la piston

Se calculeaza diferenta dintre valoarea masurata a
diametrului interior a cilindrului (la 50mm mai jos de la
suprafata chiulasei) si cea diametrului exterior al
pistonului(la 15mm deasupra marginei fustei pistonului).

Jocul la piston(mm) 0,025 + 0,045

FIG. 6B — 77 MASURATOAREA sl PUNCTELE DE
MASURARE A DIAMETRULUI
CILINDRULUI

ATENTIE

La masurarea diametrului interior al cilindrului
si a diametrului exterior al pistonului, se
calculeaza jocul cu valorile masurate atat pe
diretia de miscare a arborelui cat si pe directia
boltului de piston.
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Jocul segmentului in canal

Se curata depunerile din canal Tnaintea montarii
segmentului, si se masoara jocul intre segment si canal
cu lera.
Daca valoarea masurata depaseste limita, se inlocuieste
pistonul.

Segment | - giandarg | Limita
Jocul Segment1| 590 006 | 0,10
segmentului in 7
canal(mm) Segment2 590 006 | 0,10
Segment | 6 o6 - 0,1
de ungere| ’

1. SEGMENT
2. LERA

FIG. 6B — 79 MASURARE CANAL SEGMENT

Fanta segmentului

Pentru a se masura fanta la segment se introduce
segmentul in cilindru pana la pozitia de punct mort infe-
rior, iar apoi folosind o lera se masoara fanta.

Daca fanta este mai mare decéat limita admisa, se
inlocuiesc segmentii.

ATENTIE
Se vor curata cilindrii Tnainte de introducerea
segmentilor.

Segment | Standard | Limita
Fanta Segment 1| 0,15+ 0,30 | 07
segment(mm)
Segment2| 0,1 +0,3 0,7
Segment | 0,2+ 0,7 1,8
de ungere

w

1. BLOC MOTOR
2. LERA
3.  SEGMENT

FIG.6B-80  MASURARE FANTA SEGMENT

Bolt piston

Se masoara jocul dintre boltul de piston si bosajul
pistonului, iar daca rezultatul masuratorii este peste stan-
dard se inlocuieste boltul de piston.

Masurare Standard
Diametru exterior bolt piston 15,995 + 16,00
Diametru interior bosaj piston 16,006 + 16,014
Joc bolt piston 0,006 + 0,019

FIG. 6B — 81 MASURARE BOLT PISTON

Biele

e Joc axial la capatul mare
Se verifica jocul axial la capatul mare al bielei, avand
biela montata pe arborele cotit in mod normal. Daca
jocul masurat este peste limita sau daca este
descoperita vreo stricaciune la una din suprafetele
axiale de la ambele capete, atunci biela respectiva
sau arborele cotit trebuie Tnlocuite.

Joc axial la capatul mare| Standard Limita

al bielei(mm)

0,10 + 0,20 0,35
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Fig. 6B-82 MASURAREA JOCULUI AXIAL LA
CAPATUL MARE AL BIELEI

Sageata, torsionarea

Se verifica sageata si torsionarea bielei pe dispozitivul
de verificat biele, si daca limita este depasita se
inlocuieste.

Masurare Limita
Sageata 0,05(la 100mm)
Torsionare 0,10(la 100mm)

DISPOZITIV DE VERIFICAT
BIELE

Fig. 6B-83 MASURARE SAGEATA, TORSIONARE

Jocul la cuzineti

Se verifica suprafetele cuzinetilor pentru urme de
deteriorare, topire, ardere, etc. si se va observa urma
de contact. Cuzinetii gasiti cu defecte in urma verificarii
trebuie inlocuiti.

ATENTIE

Cuzinetii nu se repara prin prelucrare
mecanica abraziva nici cu hartie abraziva si
nici pe masini unelte.

e Se pregateste, prin taiere o lamela de plastic la o

lungime egala cu latimea cuzinetului si se plaseaza
axial pe maneton, fara a astupa gaura de ungere.

e Se monteaza cuzinetul bielei si capacul si se strange

la cuplul specificat. in tot acest timp nu se va roti deloc
arborele cotit.

Cuplul de strangere a

capacului cuzinetului (kgfem) 3,1+35

e Se demonteaza capacul, si se masoara latimea

lamelei de plastic pe scala gradata de pe carcasa
cutiei cu lamele. Aceasta masuratoare trebuie
efectuata la partea cea mai lata a zonei comprimate
dandu-se atentie si valorilor masurate la ambele
capete ale lamelei.

Limita
0,065

Standard
0,020 = 0,040

Jocul de ungere a
cuzinetului (mm)

Daca jocul depaseste limita se va inlocui cuzinetul.

Marime cuzinet

Marime Diametru exterior maneton(mm)

Standard 37,982+38,000

1. LAMELA DE PLASTIC
2. SCALA

e Se masoara jocul de ungere a cuzinetului folosind o

lamela de plastic.

Fig. 6B-84 MASURARE JOC DE UNGERE A
CUZINETULUI DE BIELA
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Asamblare

Se parcurg invers procedurile de la demontare. Se va
avea grija de urmatoarele:

1. la asamblarea biela piston.
* se monteaza captul mic al bielei si pistonul pe boltul
pistonului si se fixeaza cu sigurante circulare.

Directiile de montare sunt marcate pe capul

pistonului, o sageata si gaura de ungere pe biela.(vezi
figura de mai jos)

1. PISTON

2. SAGEATA

3.BIELA

4. GAURA DE UNGERE(SPRE
PARTEA ADMISIEI)

Fig. 6B-85 ASAMBLAREA BIELEI sl PISTONULUI

e Exista marcat un ,R” pe fata superioara a
segmentului nr. 2 asa cum apare in Fig. 6B—86.
La montarea pe piston se va aseza cu partea
marcata in sus.
e Segmentii nr.1 si nr.2 au grosimi diferite, cat si
forma si culoarea zonei de contact cu cilindrul.
Pentru identificare, consultati Fig. 6B—86.
* La montarea segmentului de ungere, se introduce
mai intai distantorul si apoi cele doua inele racloare.

MARCAJ

J
1. SEGMENT 1
R 2. SEGMENT 2
3.SEGMENT  DE
UNGERE.

Fig. 6B-86 POZITIA sl MARCAJUL PISTONULUI

3. Se monteaza cei trei segmenti pozitionandu-le fantele
ca in Fig. 6B—85.

1. MARCAJ

2. FANTA SEGMENT NR.1
3. FANTA SEGMENT NR.2
4. FANTA SEGMENT UNGERE(INEL RACLOR
SUPERIOR)

5. PARTEA ADMISIEI

6. PARTEA EVACUARII

7. 45°

8. FANTA DISTANTOR SEGMENT UNGERE
9. FANTA SEGMENT UNGERE(INEL RACLOR INFERIOR)

Fig. 6B—87 POZITIILE FANTELOR SEGMENTILOR

Montare

1. Se aplica ulei de motor pe piston, segmenti, peretii

cilindrilor, cuzineti, bolturi de pistoane si pe

manetoane.

La montarea bielelor si pistoanelor, se monteaza

furtune de protejare pe suruburile bielelor.

3. Seintroduce pistonul in cilindru cu sageata indicand
spre fulia arborelui cotit.

N

QO 0 0 14
0D 20O 200
O =<

1. PARTEA FULIEI ARBORELUI COTIT 2. PARTEA VOLANTULUI

Fig. 6B—88 MARCAJE PE CAPETELE
PISTOANELOR

4. Se comprima segmentii cu dispozitivul de comprimat
segmeti, se aseaza dispozitivul de comprimat
segmenti pe cilindru si se introduce capul pistonului
in cilindru prin lovirea usoara a pistonului.
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f

1. DISPOZITIV DE COMPRIMAT SEGMENTI(09916-77310)

Fig. 6B-89 INTRODUCEREA PISTONULUI iN CILINDRU

5. Se monteaza capacul bielei avand sageata indreptata
spre fulia arborelui cotit si se straAnge piulita la cuplul
specificat.

Cuplul de strangere a capacului

bielei (kgfem) 3,1+35

(8]

1. CAPACCUZINET 3.
2. SAGEATA 4.

PARTEA FULIEI ARBORELUI COTIT
PIULITA CAPAC CUZINET

Fig. 6B—90 MONTARE CAPAC CUZINET

6. Se asambleaza celelalte piese in ordinea inversa
demontarii. Se va consulta paragraful ,Cureaua de
distributie si intinzatorul de curea” in capitolul 6B.

7. Se introduce uleiul in motor.

8. Se reumple cu lichid de racire(vezi capitolul 6C).

9. Se verifica si regleaza distributia (vezi capitolul 6F
~Reglaj distributie®).

10. La sféarsit se verifica eventualele pierderi de lichid
de racire sau benzina sau ulei la fiecare imbinare.

DEZASAMBLARE
ANSAMBLU MOTOR

Demontare

1. Capota

2. Baterie

3. Suport baterie

4. Buclier fata si cablaj.

5. Se goleste lichidul de racire pe la furtunul inferior
al radiatorului.

Fig. 6B—91 DEMONTARE SUPORT BATERIE

6. Carcasa filtru de aer
7. Ansamblu radiator
8. Cablu de acceleratie
9. Zavor capota
10. Traversa frontala si claxon
11. Furtun servofrana
12. Se deconecteaza urmatoarele cablaje
e Conector cablaj principal motor
» Cablaj motor de la sigurantele principale
¢ Cablaj cutie de viteze
e Demaror
¢ Cablu de inalta tensiune
* Conector contact de mers Tnapoi
* Solenoid de taiere alimentare cu benzina, furtune
BVSV(supapa bimetal de comanda vacuum)
13. Furtun incalzitor, exterior
14. Furtun incalzitor, interior
15. Furtun benzina
16. Cablu ambreiaj
17. Teava evacuare
18. Cablu vitezometru
19. Tija schimbator, tija selector
20. Roata fata(stanga)
21. Furtun frAna

Fig. 6B—92 DECONECTARE FURTUN FRANA
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22. Suruburi suport amortizor(de sus) 27. Suport stanga cutie de viteze

Fig. 6B-93 DEMONTARE sURUBURI (DE Fig. 6B-96 sSURUBURI SUPORT STANGA CUTIE
SUS) SUPORT AMORTIZOR DE VITEZE
. 28. Se monteaza dispozitivul de ridicat ansamblul motor
23. Arborele de transmisie
24. Suport fata motor

Fig. 6B—97 RIDICARE ANSAMBLU MOTOR

Fig. 6B—94 SUPORT FATA MOTOR ATENTIE
Inainte de a ridica complet motorul cu
25. Suport spate motor dispozivul, se verifica din nou ca furtunele
26. Suport spate cutie de viteze si cablajele din jurul motorului sa fie
deconectate si libere.

Fig. 6B—95 SUPORT SPATE CUTIE DE VITEZE
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Montare

Se parcurg invers procedurile de la demontare, avand grija ca strangerile sa se faca la cuplurile specificate.

Fig. 6B—98 MONTARE SUPORTI MOTOR
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CUZINETI PALIER, ARBORE COTIT, BLOC MOTOR

1. BLOC MOTOR 6. SIMERING SPATE

2. SIMERING FATA 7.  GARNITURA CARCASA SIMERING
3. CUZINET PALIER 8. CARCASA SIMERING

4. ARBORE COTIT 9.  RULMENT ARBORE DE INTRARE
5. CUZINETCUUMAR 10.  VOLANT

Fig. 6B—99 CUZINETI PALIER, ARBORE COTIT, BLOC MOTOR
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Demontare

-y

. Se demonteaza motorul de pe caroserie.
Ansamblu cutie de viteze.

Suport alternator, fulie arbore cotit, curea de
distributie

Chiulasa

Baie de ulei si sorb

Pistoane si biele

Capac cuzinet palier si arbore cotit

wn

No ok

Inspectare

Uzura arbore cotit

Se masoara uzura la palierul central cu un comparator
cu ceas si bloc de sprijin prin rotirea arborelui cotit. Daca
uzura depaseste limita, se inlocuieste arborele cotit.

1. CUZINET AXIAL

Fig. 6B—101 CUZINET AXIAL

Limita de uzura(mm) 0,03

ATENTIE

Pentru a masura uzura, se roteste arborele cotit
0 data pentru pozitionarea comparatorului pe
palier, si se citesc valorile retindndu-se 1/2 din
valoarea maxima citita.

Fig. 6B—100 MASURAREA SAGETII ARBORELUI
COTIT

Jocul axial al arborelui cotit

Se monteaza cuzinetii (de palier si axial) si se strang
suruburile capacelor la cuplurile specificate, si apoi se
masoara jocul axial al arborelui cotit. Daca valoarea
masurata este peste limita, se inlocuieste cuzinetul cu
umar cu unul standard sau cu unul de marime imediat
superioara.

Cuplu de strangere surub

capac cuzinet palier(kgfem) 55+60

Joc axial arbore Standard Limita

cotit(mm)

0,11 + 0,31 0,4

\ Sundp

Fig. 6B—102 MASURARE JOC AXIAL
ARBORE COTIT

Ovalitate si conicitate (uzura inegala) a palierelor

Se masoara fluctuatiile diametrelor palierelor pe directiile
axiala si perpendiculara ale arborelui cotit si se confirma
eventuala uzura inegala. Daca se gaseste o uzura
serioasa, sau daca abaterile sunt peste limita se
inlocuieste arborele cotit sau se repara prin prelucrare
mecanica.

Limita de ovalitate si de conicitate(mm) 0,01
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Fig. 6B—103 VERIFICARE UZURA PARTIALA
Cuzineti arbore cotit

Se verifica suprafata de contact pentru uzura, ardere,
zgariere, etc. si daca este necesar se inlocuiesc.

ATENTIE
Nu se incearca repararea suprafetelor cuzinetilor

Masurare joc de ungere cu lera de plastic

* Se taie o lera de plastic de lungime egala cu latimea
cuzinetului si se plaseaza axial pe palier, evitand
acoperirea gaurii de ungere.

e Se monteaza cuzinetul si capacul sau pe arborele
cotit, si se strange la cuplul specificat. La acest pas
nu se va roti arborele cotit.

Cuplul de strangere (kgfem) 55+6,0

Fig. 6B—104 STRANGEREA LA CUPLUL
SPECIFICAT

e Se demonteaza capacul si se masoara latimea lerei
de plastic pe scala marcata pe cutia cu lere. Aceasta
masuratoare trebuie efectuata la cea mai lata zona
rezultata prin deformare, dandu-se totodata atentie
valorilor masurate la ambele extremitati ale lerei.
Daca jocul de ungere depaseste limita, se va inlocui
cuzinetul.

Joc de ungere la cuzinetul Standard Limita

arborelui cotit(mm)

0,020 + 0,040 0,065

ATENTIE
La montarea unui arbore cotit se va avea grija
a se folosi cuzinetii corespunzatori.

Masurare Standard

Diametru exterior palier arbore cotit(mm)| 43,982+44,000

2 1. LERA DE PLASTI(
2. SCALA

Fig. 6B—105 MASURARE JOC DE UNGERE LA
CUZINETUL PALIER

Simering spate

Se verifica muchiile simeringului pentru uzura,
deteriorare, si intruzie de material strain. Se va inlocui
daca este deteriorat.

1. SIMERING SPATE

Fig. 6B—106 SIMERING SPATE

Volant

* Se verifica pentru deteriorare, crapaturi si uzura
anormala la coroana, sau la suprafata de contact cu
placa de presiune. Daca este necesar se va inlocui
volantul.

e Se masoara deformarea volantului folosind
comparatorul cu ceas si blocul se sprijin, si se
inlocuieste daca este peste limita.

Limita de deformare(mm) 0,2
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Fig. 6B—107 MASURARE DEFORMARE VOLANT

Bloc motor

Masurarea deformarii suprafetei de asezare a
garniturii (planeitate)

Se masoara in 6 locuri diferite folosind lera si rigla
dreapta dupa aceeasi metoda ca la chiulasa. Se
slefuieste si se repara, daca deformarea, sageata sau
torsionare depaseste limita. Daca slefuirea inseamna
mai mult de 0,15mm, se va inlocui cu unul nou.

Se va da atentie planeitatii suprafetei dintre camerele
de ardere.

Limita de deformare (mm) 0,05

Planeitatea standard (mm) 0,03

Fig. 6B—108 MASURARE PLANEITATE
Montare

Se parcurg invers procedurile de la demontare. Se va

avea grija de :

e ungerea cu ulei de motor a santului cuzinetului cu
guler, si se va plasa (santul) in partea exterioara a
palierului.

CANAL DE UNGERE

1. CUZINET CU GULER 2.

Fig. 6B—109 MONTARE CUZINET CU GULER

e Se monteaza semicuzinetul cu orificiu de ungere la
blocul motor, iar cel fara orificiu de ungere la capacul
de cuzinet.

BLOC MOTOR
2. CUZINET PALIER
3. ORIFICIU DE UNGERE

Fig. 6B—110 MONTARE CUZINET

e ungerea cu ulei de motor a suprafetei interioare a
cuzinetului, a suprafetei palierului arborelui cotit
inainte de montarea cuzinetului.

e Pe capacele cuzinetilor de palier sunt marcate in
ordine numerele de la 1 la 3. Se vor strange in ordine,
la cuplul specificat, avand sageata indreptata spre
partea fuliei arborelui cotit.

55+6,0

Cuplu de strangere (kgfem)
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Fig. 6B—111 PLASAREA CAPACELOR
CUZINETILOR DE PALIER

e Carcasa si garnitura simeringului.
Nu se va refolosi vechea garnitura, ci una noua. Se
va unge cu ulei de motor suprafata de contact a
simeringului, se monteaza si se strang suruburile
carcasei la cuplul specificat.

Cuplul de strdngere a

suruburilor carcasei (kgfem) 09+12

* Dupa montarea carcasei simeringului, daca muchiile
garniturii ies In afara se vor taia la contur cu un cutit.

4

SR I

Fig. 6B—112 TAIEREA MUCHIEI GARNITURII

* Pentru montarea pompei de ulei consultati capitolul
respectiv

e Se strange volantul la cuplul specificat, folosind scula
speciala.

1. SCULA SPECIALA(09924-17810)

2. sURUB VOLANT

Fig. 6B—113 VOLANT

Cuplul de strangere a

suruburilor volantului (kgfem) 40 +45

Se monteaza pistoanele (vezi pagina anterioara).
Se monteaza sorbul si baia de ulei.
Se monteaza ansamblul chiulasa pe blocul motor.

ATENTIE

e La montarea chiulasei pe un bloc motor nou,
se vor strange prezoanele in ordine din
centru spre extremitati, cu un cuplu de
strAngere de 50% din cel initial, apoi cu 80%
din el si se desfac, dupa care se parcurge
secventa de strangere cu 50% si apoi 100%
din cuplul specificat.

6,5+7,0

Cuplul de strangere (kgfem)

Se monteaza pinionul de distributie pe arborele cotit,
roata de distributie pe arborele cu came, fulia pompei
de apa.

Vezi capitolul 2B pentru montarea ambreiajului.

Se monteaza motorul pe caroserie (vezi pagina
anterioara).
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CUPLURI DE STRANGERE

Repere de strans

Cuplu (kgfem)

Prezoane chiulasa
Bujii
Galerii admisie - evacuare si piulite

Suruburi roata de distributie(arbore cu came)

Piulita, surub reglaj supapa

Piulita, surub capac curea distributie
Suruburi fulie arbore cotit

Piulite capac cuzinet de biela
Prezoane capac cuzinet palier
Prezoane volant

Manocontact

Filtru de ulei

Suport montare filtru de ulei
Suruburi baie de ulei

Buson golire ulei

Suruburi capac chiulasa

Suruburi axe culbutori

Suruburi montare carburator

Sorb pompa ulei

Suruburi corp pompa de ulei

Surub placa rotor pompa de ulei
Surub intinzator curea distributie
Prezon intinzator curea distributie
Surub pompa de apa

Suruburi carcasa simering arbore cotit
Piulita suport motor

Suport motor

Termocontact ventilator racire motor

6,5+7,0
2,0+ 3,0
1,8+2,8
5,0 + 6,0
1,5+2,0
09+1,2
6,56+75
3,1+35
55+6,0
4,0+4,5
1,2+1,5
1,2+1,6
2,0+2,5
09+1.2
3,0+4,0
09+1.2
09+1,2
1,8+22
09+1,2
09+1,2
09+1,2
1,5+2,3
09+1,2
09+1,2
09+1,2
35+45
3,0+5,0
1,2+1,5




6B—42 MOTORUL(Sistemul mecanic)

SCULE SPECIALE

09915 — 47341
CHEIE FILTRU DE ULEI

1.09916 - 14510 DISP. COMPRIMAT
ARC SUPAPA
2.09916 — 48210 ADAPTOR

09916 — 44910
DISP. DEMONTARE GHID SUPAPA

09917 — 88220
ADAPTOR MONTARE GHID SUPAPA

09916 — 58210
MANER DISP. MONTARE GHID SUPAPA

09916 — 37320

ALEZOR(5MM)

09916 — 38210

ALEZOR(11MM)

\

09916 — 34541
MANER ALEZOR

09927 - 56020
DISP. SUSTINERE FULIE
ARBORE COTIT

09917 — 68220
DISP. SUSTINERE FULIE
ARBORE CU CAME

09916 — 84510
PENSETA

AN

09900 — 00410
SET CHEI HEXAGON

09918 — 08210
ADAPTOR FURTUN MANOMETRU
VACUUM

09926 - 18210
GHID SIMERING(RAsINA VINYL )

09915 — 64510
MANOMETRU

09915 - 77310
MANOMETRU ULEI

09915 - 67310
MANOMETRU VACUUM

4

09924 - 17810
DISP. IMOBILIZARE VOLANT

09916 — 77310
DISP. COMPRIMAT SEGMENT!I
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6C. SISTEMUL DE RACIRE A MOTORULUI
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DESCRIERE GENERALA
CIRCULATIA LICHIDULUI DE RACIRE

Sistemul de racire consta in : pompa de apa, radiator, termostat, ventilator racire, furtune de cauciuc, si are rolul de
raci motorul pentru a impiedica supraincalzirea si de a-i mentine o temperatura adecvata.

RADIATOR INCALZITOR
B = s EN \
T =
I| TERMOSTAT XL______, J
AN -
CHIULASA
| PomPA 'D,D,D,D,U'D,D,D'ﬁ
DE APA
bg |

J

BLOC MOTOR

Fig. 6C 1

-7
RADIATOR

/

RADIATOR .
RACIT

UPRAINCALZI

REZERVOR REZERVOR

BUsON RADIATOR BUsON RADIATOR

— CATRE REZERVOR < DE LA REZERVOR

~N /

RADIATOR RADIATOR
INCALZIT RACIT
(A) (B)

Fig. 6C 2

Radiatorul de tip etans sub presiune are ca element de etansare un buson care permite lichidului dilatat sa se
scurga in rezervor pentru a impiedica scurgerea in afara.

Fig.(a) arata lichidul de racire incalzit si dilatat, iar volumul de lichid in plus rezultat prin dilatare se scurge din radia-
tor in rezervor. Odata cu cresterea presiunii din sistemul de racire peste o anumita limita, supapa de presiune din
busonul radiatorului se deschide permitand lichidului dilatat s& se scurga prin teava de supraplin in rezervor. in Fig
(b) este aratata situatia in care la sciderea temperaturii lichidului de racire acesta se contracta. in acest moment
presiunea scade si supapa de vacuum din buson se deschide, diferenta de presiune tragand lichidul de racire in
radiator.
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Cand motorul este rece

MOTOR o -
POMPA DE APA

é i 7/—LGALER|E DE ADMISIE NCALTOR
\ —

= \ _\554-‘7; 74
] éj FURTUN 8()
% o §: E_é gspAss | V)

TERMOSTAT

REZERVOR

Fig. 6C 3

Céand motorul este rece, termostatul permite arcului sa inchida trecerea lichidului de racire ca in figura, motor-->
galerie de admisie --> furtun de bypass --> pompa de apa pentru a incalzi rapid motorul.

Céand temperatura lichidului de racire este peste 82°C

.l
1
|
|

e
NNNNANNA

B4 e

Fig. 6C 4

Termostatul incepe s& se deschida la 82°C si se deschide complet la 95°C. in acest timp, lichidul de racire circula
spre pompa de apa prin furtunul de bypass si in acelasi timp si prin termostat --> furtun intrare in radiator --> radiator
--> furtun iesire din radiator --> pompa de apa. Cantitatea de lichid de racire ce curge spre radiator depinde de

deschiderea termostatului.
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Buson radiator

Busonul de pe radiator este de tip cu supape, avand o
supapa de presiune si una de vacuum. Supapa de
presiune este presata pe scaun de un arc calibrat, avand
rolul de protejare automata a sistemului de racire la
suprapresiune, daca presiunea in sistem creste peste
0,9kgf/cm2.

Supapa de vacuum este mentinuta pe scaunul sau de
un arc slab care permite deschiderea supapei peste a
permite egalizarea presiunii in sistem cand este creat
vacuum prin racire lichidului din sistem, care altfel ar
putea deteriora radiatorul. Busonul are inscrptionata pe
suprafata cifra 9 ceea ce inseamna ca supapa de
presiune se deschide la 0,9kgf/cm?2.

1. SUPAPA DE PRESIUNE 2. SUPAPA DE VACUUM
3 CATRE REZERVOR 4. ELIBERARE PRESIUNE
5. ELIBERARE VACUUM 6. DE LA REZERVOR

Fig. 6C 5 BUsON RADIATOR DE TIP CU SUPAPE

Vasul de expansiune

Este conectat la radiator printr-un furtun. in funtionare,
lichidul de racire se incalzeste si se dilata. Volumul de
lichid rezultat prin dilatare trece din radiator in rezervor
prin acest furtun.

Dupa oprirea motorului, lichidul de racire se contracta
si este tras inapoi in radiator de diferenta de presiune.
Astfel, radiatorul este mentinut plin cu lichid de racire
tot timpul, avand ca rezultat o eficienta sporita in
procesul de racire.

Pompa de apa
Pomp folosita este de tip centrifugal. Rotorul pompei este

sustinut de un rulment etansat complet. Pompa de apa
nu poate fi dezasamblata.

1. POMPA DE APA

2. CUREA DISTRIBUTIE
3. FULIE POMPA DE APA

Fig. 6C 6 POMPA DE APA
Termostat

Este de tip cu ceara si este plasat in pasajul de iesire a
lichidului de racire din motor, avand rolul reglarii debitului
de lichid si de a regla, deci, temperatura acestuia.
Ceara este continuta intr-o caseta metalica, si se dilata
la incalzire si se contracta la racire.

La incalzirea si dilatarea cerii, caseta metalica impinge
in jos supapa pentru a o deschide.

La racirea cerii, prin contractare se permite arcului sa
inchida supapa. Astfel, supapa va ramane inchisa atata
timp cét lichidul de racire este rece, impiedicand
circulatia acestuia prin radiator. In aceasta situatie
lichidul de racire circula numai prin motor pentru a-l
incalzi repede si uniform. Pe masura ce motorul se
incalzeste, ceara se dilata si deschide supapa
termostatului, permitand lichidului sa circule prin radia-
tor. Pe corpul termostatului este prevazuta o supapa de
aerisire, care are rolul de a elimina eventualele gaze sau
aer,daca exista, acumulate in circuit

1. SUPAPA DE AERISIRE

Fig. 6C 7 TERMOSTAT
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Caracteristici functionale termostat(+1,5°C)

Temperatura la care supapa
incepe séa se deschida(°C) 82

Temperatura la care supapa
este complet deschisa(°C) 95

> 8la95°C

Cursa supapei(mm)

CARCASA
CEARA

DESCHIS

SPRE MOTOR
__ SPRE MOTOR
‘! AER -
LICHID =
DERACIRE - -
- == _ LICHID
’ -\ - — = BE RACIRE
TERMOSTAT SUPAPA

(1) CAND SA DESCHIDA (2) CAND SA iINCHIDA

Fig. 6C 8 Functionare termostat

Fig 6C 9 FUNCTIONARE SUPAPA DE AERISIRE

DEPANARE

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Motor supraincalzit Lipsa lichid de racire

Stut radiator infundat
Pierderi de lichid de racire
Radiator infundat

Frane dereglate
Patinare ambreiaj

Functionare defectuoasa termostat
Functionare defectuoasa pompa de apa
Termocontact ventilator defect

Reglare defectuoasa a distributiei
Functionare defectuoasa buson radiator

Se verifica nivelul si se completeaza
Se inlocuieste

Se inlocuieste

Se curata sau repara

Se repara

Se verifica sau inlocuieste
Se inlocuieste

Se regleaza

Se inlocuieste

Se regleaza

Se regleaza sau inlocuieste

INSPECTARE sl INTRETINERE

LICHID DE RACIRE

Sistemul de refacere a lichidului de racire este standard.
Lichidul de racire din radiator se dilata cu cresterea
temperaturii, iar surplusul este colectat in rezervor. Cand
sistemul se raceste, lichidul de racire este tras Thapoi in
radiator. Raportul de amestec al antigelului depinde de
cea mai scazuta temperatura a zonei geografice.

ATENTIE

Pe langa efectul de protectie la inghet, lichidul
de racire este si un bun element anti-coroziune
si un inhibitor al efectului de spumare. Pentru
un randament bun al lichidului de racire se va
mentine concentratia acestuia conform valorilor
din tabelul ce urmeaza.
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Temperatura
congelare lichid -14,5°C -25°C | -34°C
Concentratia de 30% 40% 50%
antigel pur

NIVEL LICHID RACIRE

Pentru a verifica nivelul, se ridica capota si se priveste
rezervorul. Nu este necesar a se demonta busonul
radiatorului pentru a verifica nivelul lichidul lichidului de
racire.

ATENTIE
Nu se desface busonul rezervorului in timp ce
lichidul de racire fierbe.

Se va verifica nivelul lichidului de racire in rezervor cand
motorul este rece. Un nivel normal al lichidului se va
regasi intre reperele FULL” si LOW” de pe rezervor.
Daca nivelul gasit este sub reperul LOW” , se va
desface busonul rezervorului si se va completa cu lichid
corespunzator pana la aducerea nivelului in dreptul
reperului FULL”.

ATENTIE
La folosirea unui antigel de calitate
corespunzatoare, nu sunt necesari extra
inhibitori sau aditivi care pretind a imbunatati
sistemul. Dimpotriva, ii pot dauna bunei
functionarii.

REZERVOR

MAXIM

MINIM

Fig. 6C 10 VERIFICARE NIVEL LICHID DE

RACIRE

Cantitatea de lichid de racire

Motor, radiator si incalzitor 3,3

Capacitate(L)| Rezervor 0,6

Total 3,9

SERVICE-UL SISTEMULUI DE RACIRE

Asupra sistemului de racire se efectueaza urmatoarele:

1. Se verifica pierderile sau deteriorarea.

2. Se spala busonul radiatorului si gatul de umplere cu

apa curata, demontand busonul cand motorul este

rece.

Se verifica lichidul ca nivel si ca proprietati.

4. Folosind un manometru, se verifica sistemul si
busonul radiatorului pentru mentinerea presiunii de
0,9kgf/cm2. Daca este cazul se inlocuieste busonul
cu unul corespunzator.

5. Se strang colierele si se inspecteaza toate furtunele.
Furtunele deteriorate(crapate, umflate etc.) se vor
inlocui

6. Se curata suprafata frontala a radiatorului.

w

ATENTIE
La montarea busonului radiatorului, se vor alinia
urechile acestuia cu furtunul catre rezervor.

2. URECHE

3. FURTUN SPRE REZERVOR

1. BUsON RADIATOR

Fig. 6C 11 BUSON RADIATOR

GOLIRE sl REUMPLERE SISTEM RACIRE

1. Se demonteaza busonul radiatorului cand motorul
este rece. Se roteste busonul spre stanga lent pana
se confirma depresurizarea (nu se mai aude
fasaitul”), apoi se apasa in jos busonul si se roteste
iar spre stanga pentru a fi scos.

ATENTIE
Pentru a nu va accidenta nu scoateti busonul
radiatorului cat timp motorul si radiatorul sunt
inca fierbinti. Daca busonul este scos in aceste
conditii s-ar putea sa tasneasca vapori si lichid
fierbinte.
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2. Cu busonul demontat, se ruleaza motorul in gol pana
cand furtunul superior al radiatorului devine fierbinte
datorita lichidului de racire ce circula prin termostatul
deschis.

3. Se opreste motorul si se desface furtunul inferior al
radiatorului pentru a se goli lichidul de racire.

4. Se monteaza la loc furtunul inferior la radiator si se
umple sistemul cu apa. Se ruleaza motorul in gol
pana furtunul superior al radiatorului devine fierbinte.

5. Se repeta acesti pasi de 3 sau 4 ori pana cand lichidul
de racire devine incolor.

6. Se curata in interior rezervorul cu apa si sapun. Se
clateste bine cu apa si se goleste. Se monteaza
rezervorul si furtunul.

7. Se toarna amestecul 50% apa - antigel in radiator si
in rezervor (se umple radiatorul pana la baza gatului
de umplere si rezervorul pana la reperul FULL”).
Dupa umplere, se aliniaza busonul rezervorului cu
sageata de pe rezervor.

8. Se ruleaza motorul, cu busonul demontat, pana se
incinge furtunul superior al radiatorului.

9. Cu motorul mergand in gol, se completeaza cu lichid
de racire in radiator pana cand nivelul ajunge la gatul
de umplere. Se monteaza busonul radiatorului,
urmarind alinierea urechilor lui cu furtunul
rezervorului.

SERVICE PE VEHICUL

ATENTIE

inaintea dezasamblarii sistemului de racire, se va
verifica lichidul de racire sa fie rece, si cablul
demontat de la baterie.

GOLIRE

. Se scoate busonul radiatorului.
. Se deconecteaza furtunul inferior al radiatorului si se
goleste lichidul de racire.
3. Dupa golire, se monteaza la loc furtunul si se strange
bine colierul.
4. Vezi pag. 75 pentru umplere.

N —

FURTUNE sl TEVI DIN SISTEMUL DE
RACIRE

Demontare

1. Se goleste sistemul.
2. Pentru a demonta aceste tevi si furtune, se slabesc
suruburile tuturor colierelor si se scot.

Montare

Se parcurg invers procedurile de la demontare. Se va
avea grija de urmatoarele:

Strangerea suficienta a suruburilor colierelor.

Vezi pag. 75 pentru umplere.

TERMOSTAT

Demontare

. Se goleste sistemul

. Se demonteaza capacul termostatului de la carcasa,
care este montata intre galeria de admisie si
distribuitor.

N —

DISTRIBUITOR
2. CARCASA TERMOSTAT
3.  TERMOSTAT

Fig. 6C 12 DEMONTARE TERMOSTAT

Inspectare

1. Asigurati-va ca supapa de aerisire este curata(daca
supapa este infundata, motorul are tendinta de
supraincalzire).

SUPAPA DE AERISIRE

1 1.

Fig. 6C 13 SUPAPA DE AERISIRE A

TERMOSTATULUI

2. Se verifica scaunul supapei pentru corpuri straine
care pot cauza o asezare necorespunzatoare.

3. Se verifica deschiderea termostatului astfel:
Se imerseaza termostatul in apa, si se incalzeste
apa gradat.
Se verifica inceperea deschiderii sa aiba loc la
temperatura specificata.
Daca deschiderea incepe la o temperatura mult
peste sau sub cea specificata, termostatul trebuie
inlocuit cu unul nou, deoarece altfel ar apare
tendintele de supraincalzire sau racire excesiva.
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1. TERMOSTAT
2.  TERMOMETRU
3. INCALZITOR

Fig. 6C 14 VERIFICARE TERMOSTAT

Montare

1. Se monteaza termostatul in carcasa sa avand
supapa de aerisire spre fata motorului.

2. Se monteaza o garnitura noua la carcasa.

3. Se umple circuitul.

RADIATOR

Demontare

1. Se deconecteaza terminalul ” de la baterie.

2. Se demonteaza furtunul inferior al radiatorului si se
goleste lichidul de racire.

3. Se deconecteaza conetorul ventilatorului de racire.

4. Se demonteaza furtunele de la radiator.

5. Se demonteaza radiatorul.

Inspectare

Se verifica radiatorul pentru pierderi sau deteriorari, daca
exista.

Se curata

Se curata fata radiatorului.

Fig. 6C 15 CURATIRE RADIATOR

Montare

Se parcurg invers procedurile de la demontare.

ATENTIE
Pentru umplerea sistemului vezi pag. 6C-5
Lichid de racire”.
Se verifica pierderile la imbinari.

POMPA DE APA
Demontare

1. Se deconecteaza terminalul ” de la baterie.
2. Se goleste lichidul de racire.

3. Se demonteaza fulia arborelui cotit.
4

d

. Se demonteaza capacul exterior al curelei de
istributie.

Fig. 6C 16 CAPAC EXTERIOR CUREA DE

DISTRIBUTIE
5. Se demonteaza intinzatorul si cureaua de distributie.

1. INTINZATOR
2. sURUB INTINZATOR

Fig. 6C 17
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6. Se scoate pompa de apa

1. POMPA DE APA
2. CUREA DISTRIBUTIE
3. FULIE POMPA DE APA

Fig. 6C 18 FULIE POMPA DE APA

Inspectare

ATENTIE

Nu se dezasambleaza pompa de apa.

Daca trebuie ceva reparat la pompa, se va
inlocui cu una noua.

Se roteste pompa de apa cu mana pentru a verifica daca
functioneaza usor. Daca nu functioneaza usor si lin sau
face zgomot anormal se va inlocui.

Fig. 6C 19 VERIFICARE POMPA DE APA

Montare

1. Se monteaza o garnitura de pompa noua pe blocul
motor.

2. Se monteaza pompa de apa pe blocul motor.

Cuplul de strangere pentru

Lo 1,0 +1,
suruburi si piulite(kgf m) 0 3

3. Se monteaza intinzatorul de curea, cureaua de
distributie si capacul exterior al curelei de distributie.

ATENTIE

Se va acorda atentie speciala la montarea
intinzatorului de curea si curelei. Vezi pagina
33 din acest manual.

Strangeti fiecare surub si piulita la cuplul
specificat.

4. Se conecteaza terminalul
5. Se umple sistemul.

6. Dupa montare, se verifica fiecare parte pentru
pierderi.

” la baterie.
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BLANK
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6D. SISTEMUL DE ALIMENTARE

DESCRIERE GENERALA ......oeeeeeeeeeeseeesessenssessmssssssesssnsssssnssesasesssnssssanssesnsssssnesssanssssnsssssnesssnns snes 6D-2

SiSTEMUI @ AlIMENTAIE . e iieiieireiieireer s ire e rressressreasreasrrasrassrassransramsrnassassrasssnsssansrensrnns snnnnnennnn 6D-2

SERVICE PE VEHICUL .....cucieiieireireeressreesrensseasssasssasssasssesssensssnsssnsssesssasssassssssssssssnsssnsssesssansen snnsnnss 6D-3
ATENTIE

Motorul modelului TICO necesita folosirea combustibilului specificat (cu sau fara plumb). Folosirea altui
combustibil decat cel specificat poate duce la pierderi de putere si deteriorarea motorului. Combustibilul
specificat este mentionat pe capacul rezervorului.
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DESCRIERE GENERALA

SISTEMUL DE ALIMENTARE

Principalele componente ale sistemului de alimentare sunt rezervorul, pompa, filtrul si indicatorul de nivel plus cele
3 linii (tur, retur, linia de vapori). Pentru vaporii de combustibil, vezi 1H ,SISTEMUL DE CONTROL A EMISIILOR"
din acest manual.

REZERVOR
FILTRU BENZINA
TEAVA TUR
TEAVA RETUR
POMPA BENZINA

[

Pompa de benzina

Este folosita o pompa cu membrana, actionata de un
excentric aflat in carcasa distribuitorului.

FIG. 6D — 2 POMPA DE BENZINA
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SERVICE PE VEHICUL

ATENTIE

La inspectarea sistemului de alimentare, trebuie

avute in vedere urmatoarele masuri de

prevedere:

e Se deconecteaza borna ,,—“ de la baterie.

¢ Nu se fumeaza.

e Se plaseaza semne cu ,NO SMOKING”
»,FUMATUL INTERZIS*.

* Se va avea la-ndeména un extinctor cu CO, .

e Se va lucra intr-un loc bine ventilat si fara
surse de foc.

* Se folosesc ochelari de protectie.

e Se desface busonul rezervorului si se pune
la loc dupa ce ies vaporii de benzina.

e Depresurizarea sistemului se va face lent
pentru a nu improsca vapori de benzina
datorita presiunii existente in sistem dupa
oprirea motorului.

e Conectarea furtunelor depinde de tipul
stuturilor. Se va conecta furtunul adecvat asa
cum se vede in figura de mai jos.

Pe tevi scurte, se infige furtunul pana la imbinare.

FURTUN
rd
A s
' |
STUT
/ o
COLIER o SE STRANGE COLIERUL LA 3:7MM DE

3-7MM LA CAPATUL FURTUNULUI.

Pe tevi ca in figura de mai jos, se infige furtunul pana
la umarul de pe teava.

YRR N
¥

I

///4’,///27 ;-‘/" .'.--,,.’)l

SE STRANGE COLIERUL LA 3:7MM DE
LA CAPATUL FURTUNULUI.

=

3~7MM

La tevile curbe, se infige furtunul pana la inceputul
curburii sau pana ce trece cu 20+-30mm de margine.

20+30MM

it

N

|

¥y

4

i}

SE STRANGE COLIERUL LA 3:7MM DE
LA CAPATUL FURTUNULUI.

Pe tevile drepte, se infive furtunul cu 25+30mm peste
maginea tevii.

227

o i""_— 25:30MM

- COLIER

SE STRANGE COLIERUL LA 3:7MM DE LA CAPATUL FURTUNULUI.

FILTRUL DE BENZINA

Demontare

-y

. Se deconecteaza borna ,—” de la baterie.

2. Se scoate busonul rezervorului si se pune la loc dupa
iesirea vaporilor din rezervor.

Se suspenda vehiculul.

4. Se pune un recipient sub filtrul de benzina.

5. Se demonteaza filtrul din suport.

w
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BLANK
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6E. CARBURATORUL
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PRINCIPIUL CARBURATORULUI

Tubul Venturi

Tubul Venturi este ilustrat in figura alaturata.

La curgerea aerului prin tubul Venturi, debitul in i
sectiunea larga ,A” are viteza mai mica decit in sectiunea — —
mai ingusta ,B”. In consecinté, presiunea aerului in ,A” J-

este mai mare decét cea din ,B”.

Astfel la trecerea aerului din ,A” in ,,C”, datorita reducerii
presiunii aerului in zona ,B” unde se inteapa conducta
subtire apare presiunea de absortie in aceasta. in acelasi
timp pe suprafata ,D” a benzinei se exercita presiunea
atmosferica, diferenta de presiune facand ca benzina
sa fie absorbita prin prin tub si pulverizata odata cu aerul
catre cilindru.

BENZINA

FIG. 6E —2 ABSORBIREA BENZINEI PRIN TUBUL

. . L . VENTURI
Reglarea nivelului benzinei cu plutitorul

-_ —— DE LA POMPA DE BENZINA

' ’— POANTOU

PLUTITOR

CAMERA PLUTITOR

FIG. 6E — 3 REGLAJUL NIVELULUI BENZINEI

Cantitatea de benzina absorbita prin tubul Venturi depinde de viteza debitului de aer si de distanta dintre tub si
suprafata benzinei. in figura de mai sus, cu cit distanta ,E” se scurteaza cu atat mai multd benzina este absorbita,
de aceea, trebuie mentinut acelasi nivel al benzinei. in figura, la sciderea nivelului benzinei in camera, fig. (a),
coborarea plutitorului deschide cuiul poantou permitand curgerea benzinei in camera. Pe masura ce se reface nivelul
benzinei in camera, prin ridicarea plutitorului se inchide cuiul poantou. Astfel, nivelul de benzina este mentinut intre
inaltimile ,E ” si ,E’ .
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Amestecarea benzinei cu aerul prin emulsionare

Un amestec mai bun aer-benzina se obtine printr-o mai
buna amestecare a benzinei si aerului. in fig. alaturata,
este aratat principiul emulsionarii. Atat un amestec mai
bun cét si o absortie mai usoara se realizeaza prin
adaugarea unui tub de alimentare cu aer pe tubul de
absortie a benzinei. Acest procedeu se numeste
emulsionare.

FIG. 6E —4 PRINCIPIUL EMULSIONARII

Reglarea benzinei si aerului de catre clapeta

CLAPETA sOC
DIFUZOR MIC

AJUTAJ
PRINCIPAL

CLAPETA
ACCELERATIE

_ ORIFICIU
“~ MERS iN GOL

(A) CLAPETA ACCELERATIE DESCHISA (B) CLAPETA ACCELERATIE PARTIAL (C) CLAPETA sOC INCHISA
MAXIM DESCHISA

FIG. 6E — 5 REGLAJUL CANTITATILOR DE BENZINA sl AER

in general, cantittile de benzina si de aer livrate motorului sunt controlate de clapeta de soc si de cea de acceleratie.
Clapeta de acceleratie aflata la partea inferioara a tubului Venturi(difuzor) controleaza depresiunea(vacuumul) din
tub prin modificarea pozitiei, si deci cantitatea de benzina absorbita prin ajutajul principal.

Clapeta de soc aflata la partea superioara a tubului Venturi(difuzorului) controleaza cantitatea de aer.

in figura(a) datoritd depresiunii mari din difuzor creata de debitul mare de aer, prin ajutajul principal trece o cantitate
mare de benzina.

in figura (b) clapeta de acceleratie fiind inchisa, debitul de aer are cea mai mare vitez& pana in corpul carburatorului
realizand pulverizarea benzinei de la orificiul de mers in gol.

in figura (c) apare clapeta de soc inchisa. Depresiunea de dupa difuzor este crescuta datoritd limitarii debitului de
aer la intrare, si astfel este pulverizata o mare cantitate de benzina prin fiecare ajutaj. Amestecul, in acest caz, este
foarte bogat.
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CARACTERISTICI CARBURATOR (MT)

Element Dimensiune
Tip Dublu corp inversat in trepte
Treapta l-a all-a
Diametru capac carburator mm | Interior 59 Exterior 63
Diametru camera de carburatie mm 24 30
Diametru difuzor mare mm 21 26
Diametru difuzor mic mm 9-14 9-12
Diametru priza ventilatie mm 7
Ansamblu camera Diametru interior sediu ac supapa mm 1,7
nivel constant Nivel benzina mm 55,5

Jiclor retur combustibil mm 1,5

Presiune combustibil kg/cm? 0,2+ 0,05
Diametru ajutaj principal mm 2,5 2,3
Jiclor principal @ 98,8 @ 180
Jiclor aer compensator mm |® 0.8; 0,6 1,1
Tub emulsor n M
Jiclor aer progresiune/mers in gol mm |[A20,F20 B1,0
Jiclor benzina progresiune/mers in gol mm | 46,3 ® 725
Priza aer mm 2,5
Circuit progresiune Diametrusinaltimeeorificiu1 mm 1,0 -%1,89 1,8 —4,91

Diametrueinaltimesorificiu2 mm 1,2-°3,70 1,4 —8,21

Diametrueinaltimesorificiu3 mm 1,1 5,88
Surub reglaj mers in gol 25/8
Clapeta acceleratie inchisd/deschisa, distanta mm 8°/90° T 1,5 | 15°/90°t1,5
Orificiu mers in gol mm 1,4
Pompa de Diametru membrana mm 24
acceleratie Diametru pulverizator pompa mm 0,35

Unghi actionare 60° £ 10°

Diametru jiclor retur mm 0,4

Debit pompa 0,35 + 0,05CC/cursa
C.R.C. Diametru jiclor mm 1,4

inceput deschidere 65°C

Deschidere totala 80°C
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Element Dimensiune
Diafragma treapta a Il-a mm 54
Treapta a ll-a inceput deschidere treapta a ll-a 45°
Joc obturator,complet inchis 0,18 + 0,025
Orificiu vacuum 1,4 1,7

Soc automat

1. Inchidere completa clapetd soc/unghi deschidere

25° +2°/90° + 2°

2. Temperatura deschidere clapeta soc 32° + 2°
3. Temperatura deschidere la mers in gol marit (23°C) 10°42’ + 30’
4. Distanta clapeta soc, membrana | 1,8 £ 0,1

activare circuit deschidere (mm) membrana Il 2,3+0,1
5. Distanta clapeta soc, -50 — 70mmHg
activare dispozitiv vacuumatic deschidere soc in sarcina 3,1+£0,8
6. Unghi obturator incepere deschidere fortata soc 55°

Frana de motor

inchidere circuit frana motor

61mmHg sau mai putin

Depresiune activare

540 + 10mmHg

Jiclor benzina frana de motor

® 45

Jiclor amestec frana de motor

® 60

Jiclor aer frana de motor 1,0

Diametru orificiu 1 1,4mm
Priza vacuum Diametru orificiu 2 1,6mm

Diametru orificiu 3 1,6mm
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FUNCTIONAREA FIECARUI SISTEM

Plutitorul

Plutitorul actioneaza in scopul mentinerii unui nivel constant al benzinei in camera de nivel constant, la scaderea
nivelului, poantoul solidar cu plutitorul deschide calea de acces a benzinei in camera. Nivelul se pastreaza la o
valoare constanta datorita acestor miscari sus-jos ale poantoului solidar cu plutitorul.

PLUTITOR

POANTOU

INTRARE BENZINA
CAMERA NIVEL CONSTANT
RETUR BENZINA

[

FIG. 6E — 6 FUNCTIONARE PLUTITOR
Circuitul de mers in gol si de progresiune

Electrovalva este montata pe circuit pentru a intrerupe alimentarea cu amestec carburant a motorului odata cu
intreruperea contactului aprinderii. Benzina absorbita prin jiclorul principal este dozata de jiclorul 5 si amestecata cu
aerul dozat prin jicloarele de aer 1 si 2. Amestecul este aspirat apoi in galeria de admisie prin orificiul de mers in gol
si prin orificiile de progresiune in functie de deschiderea clapetei de acceleratie.

JICLOR PRINCIPAL
ELECTROVALVA
JICLOR DE AER NR. 1
JICLOR DE AER NR. 2
JICLOR BENZINA
ORIFICII PROGRESIUNE
ORIFICIU MERS iN GOL
sURUB REGLAJ CO

® N O~

FIG. 6E — 7 FUNCTIONARE CIRCUIT DE MERS IN GOL sI DE PROGRESIUNE
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Circuitul principal al treptei 1

Benzina absorbita din camera de nivel constant este dozata precis de jiclorul principal al acestei trepte. Ulterior va
fi amestecata in tubul emulsor cu aerul venit prin jicloarele de aer nr. 1 si 2. Amestecul realizat este aspirat apoi prin
ajutajul principal in difuzorul mic.

JICLOR DE AER NR. 1
JICLOR DE AER NR. 2
AJUTAJ PRINCIPAL
JICLOR PRINCIPAL
TUB EMULSOR

e A

FIG. 6E — 8 FUNCTIONARE CIRCUIT PRINCIPAL AL TREPTEI 1

Circuit progresiune al treptei a 2-a

Acest circuit functioneaza péna la intrarea in functiune a circuitului principal al treptei a 2-a. La deschiderea clapetei
de acceleratie a treptei 1 la 45°, si la o0 depresiune in zona ,A” din figura peste valoarea specificata la care diafragma
trage de arcul tarat 5, incepe sa se deschida clapeta de acceleratie a treptei a 2-a datorita eliberarii sistemului de

CAPSULA DEPRESIUNE

DIAFRAGMA

CLAPETA DE ACCELERATIE A TREPTEI 1
CLAPETA DE ACCELERATIE A TREPTEI A 2-A
ARC TARAT

A A

FIG. 6E -9
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blocare.

La deschiderea clapetei de acceleratie a treptei 1 la 45° si cand cea a treptei a 2-a incepe sa se deschida, benzina
din camera de nivel constant este amestecata cu aerul dozat de jiclorul de aer 2. Amestecul carburant rezultat este
aspirat in galeria de admisie prin orificiile de progresiune.

JICLOR PRINCIPAL
JICLOR AER

JICLOR BENZINA
ORIFICII PROGRESIUNE

Howh =

FIG. 6E — 10 FUNCTIONARE CIRCUIT PROGRESIUNE TREAPTA A 2-A
Circuitul principal al treptei a 2-a

Ori de céte ori clapeta de acceleratie a treptei 1 este deschisa larg, avand circuitul treptei a 2-a functionand, diafragma
actioneaza n sus cu o forta sporita datorita depresiunii crescute. Astfel, clapeta de acceleratie a treptei a 2-a se
deschide larg in functie de unghiul de deschidere al celei dintai. in acest moment, benzina din camera de nivel
constant dozata de jiclorul principal este amestecata cu aerul dozat de jiclorul de aer iar amestecul carburant trecut
prin tubul emulsor, de unde este aspirat in difuzorul mic prin ajutajul principal.

JICLOR PRINCIPAL
TUB EMULSOR
JICLOR DE AER
AJUTAJ PRINCIPAL
DIFUZOR MIC

[

FIG. 6E — 11 FUNCTIONAREA CIRCUITULUI PRINCIPAL AL TREPTEI A 2-A
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Circuitul pompei de acceleratie

Clapeta de acceleratie se deschide larg la apasarea brusca a pedalei de acceleratie. in acest timp incepe s& lucreze
pompa de acceleratie pentru livra suficienta benzina. La apasarea pedalei de acceleratie, membrana pompei impinge
benzina prin ajutajul pompei catre difuzor invingand rezistenta opusa de bila si de greutatea ce formeaza supapa de
refulare a pompei. La revenirea pedalei de acceleratie in pozitia normala, benzina din camera de nivel constant intra
in pompa de acceleratie in vederea unei noi pulverizari.

GREUTATE

BILA SUPAPA REFULARE
MEMBRANA

BILA SUPAPA ADMISIE
AJUTAJ POMPA

RETUR

o oA~

FIG. 6E — 12 POMPA DE ACCELERATIE
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Circuitul de ventilare a camerei de nivel constant(numai fara plumb)

La pornirea motorului, membrana este trasa datorita depresiunii din galeria de admisie. Acesta stare este mentinuta
de forta magnetica a solenoidului, si astfel supapa(aflata pe acelasi ax) deschide pasajul dintre priza de ventilatie si
camera de nivel constant si inchide pasajul spre canistra. La oprirea motorului (nu mai exista depresiune in galeria
de admisie), arcul de revenire al membranei face sa fie inchis pasajul dintre priza de ventilatie si camera de nivel
constant, si astfel vaporii generati in camera de nivel constant ajung in canistra.

1. SOLENOID 5.  MEMBRANA

2. SUPAPA 6. PRIZA DE VACUUM

3. PRIZA DE VENTILATIE 7. CANISTRA 6
4. ARC

FIG. 6E — 13 FUNCTIONAREA SISTEMULUI DE VENTILARE A CAMEREI DE NIVEL CONSTANT
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Circuitul franei de motor

in cazul decelerarii, supapa C.V(frand de motor) lucreazd in momentul in care membrana este intinsa datorita
depresiunii mari create in galeria de admisie. in acest timp, benzina din camera de nivel constant este dozata prin
jiclorul de frana de motor si amestecata cu aerul dozat de jiclorul de aer pentru frina de motor. Amestecul este dozat
prin jiclorul de amestec pentru frana de motor si apoi absorbit in galeria de admisie.

SUPAPA FRANA DE MOTOR
MEMBRANA

JICLOR BENZINA FRANA DE MOTOR
JICLOR AER FRANA DE MOTOR
JICLOR AMESTEC FRANA DE MOTOR
PRIZA DE VACUUM

[ o

FIG. 6E — 14 FUNCTIONARE CIRCUIT FRANA DE MOTOR

Circuitul compensator la cald la mers in gol

Cind benzina intra in carburator la o temperatura ridicata, se vaporizeaza, avand ca rezultat o imbogatire a amestecului
combustibil si deci o functionare instabila a motorului. In scopul mentinerii raportului de amestec adecvat, supapa
bimetal se deschide la temperaturi ridicate pentru a permite suplimentarea cantitatii de aer in galeria de admisie.

b
(<t
N T A <

1. HIC (COMPENSATOR LA MERS IN GOL LA CALD)

FIG. 6E — 15 FUNCTIONAREA COMPENSATORULUI LA MERS IN GOL LA CALD
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Electrovalva

PASAJ AMESTEC PROGRESIUNE

ELECTROVALVA

FIG. 6E — 16 ELECTROVALVA

La taierea contactului motor, datorita inertiei, motorul continua sa se roteasca, absorbind amestec combustibil. Desi
in aceasta situatie nu mai apar scantei, amestecul combustibil continua sa arda datorita temperaturii ridicate din
camera de ardere, avand ca rezultat o miscare iregulata a motorului. Pentru a impiedica aceasta situatie, electrovalva
inchide circuitul de progresiune pentru a intrerupe alimentarea cu amestec combustibil dupa taierea contactului. La
pornirea motorului, electrovalva este alimentata si deschide circuitul.

FUNCTIONAREA sOCULUI AUTOMAT

Pornirea la temperatura joasa

Termoelementul(ceara) se contracta la temperatura joasa iar levierul cama se roteste spre partea de joasa temperatura
datorita fortei arcului, pres&nd pe cama clapetei de acceleratie pentru a obtine cea mai adecvata deschidere a clapetei.
Pe masura ce pinionul(care are axul comun cu clapeta de soc) se misca pe sectorul dintat, clapeta de soc se inchide
datorita rotirii pinionului prin forta arcului 1.

ARC

PINION

LEVIER CAMA

ARC READUCERE LEVIER CAMA
LEVIER CLAPETA ACCELERATIE
LICHID RACIRE
TERMOELEMENT(CEARA)
ANSAMBLU DESCHIDERE sOC

9. DEPRESIUNE GALERIE ADMISIE (2)
10. CLAPETA sOC

11. LEVIER DESCHIDERE

12. DEPRESIUNE GALERIE ADMISIE (1)

® N Ok

FIG. 6E — 17 FUNCTIONAREA sOCULUI AUTOMAT
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Dupa pornirea motorului

Dupa pornirea motorului, depresiunea crescuta din galeria de admisie deschide fortat clapeta de soc in pozitia 1
pentru a preveni cresterea concentratiei amestecului combustibil. Pe masura ce se incalzeste motorul, deci si lichidul
de racire, termoelementul se dilata si roteste levierul cama spre partea temperaturii ridicate care determina miscarea
pinionului pe sectorul dintat in sensul deschiderii clapetei de soc. In acelasi timp, levierul cama inchide clapeta de
acceleratie pentru a metine motorul intr-o stare adecvata pana la atingerea temperaturii specificate de catre lichidul
de racire, cand depresiunea din galeria de admisie forteaza clapeta de soc sa se deschida in pozitia 2 pentru a
mentine un raport de amestec corespunzator impiedicand cresterea concentratiei de CO si HC in gazele de evacuare.
in caz ca vehiculul ruleaza inainte ca motorul sa se incélzeasca levierul de deschidere va actiona in sensul deschiderii
clapetei de soc pentru a impiedica crsterea concentratiei amestecului combustibil.

Functionarea membranei de deschidere a socului in pozitia 2

I
FILTRU DE AER
——
#2
#1
- [ }: BV.SV %
E JICLOR ’J (u
| |
GALERIE DE ADMISIE

FIG. 6E — 18 MEMBRANA DESCHIDERE sOC iN POZITIA 2

Deschiderea clapetei de soc in pozitia 1 se face imediat dupa pornirea motorului datorita creearii depresiunii in
galeria de admisie, pentru a preveni imbogatirea amestecului combustibil.

Clapeta de soc se deschide in pozitia 2 cand motorul s-a incazit partial, pentru a reduce CO si HC printr-un amestec
corespunzator la ardere.

Supapa bimetal (BVSV) comanda deschiderea in pozitia a 2-a clapetei de soc corespunzator modificarii temperaturii
lichidului de racire din galeria de admisie. Sub temperatura specificata BVSV inchide priza de vacuum din galeria de
admisie, iar peste temperatura specificata facand sa se deschida clapeta de soc in pozitia a 2-a.

Temperatura lichid racire | Soc deschis in pozitia 1 | Soc deschis in pozitia 2 Clapeta soc
sub 18°C ON OFF deschidere 1,8mm
peste 18°C ON ON deschidere 2,3mm

* Functionare BVSV

deschis

F

|

FIG. 6E — 19 BVSV

inchis 8°C 18 + 4°C
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Schema de conectare a furtunelor (numai fara plumb)

WO ®E

1 Furtun vacuum L220 17| Clema
2| Furtun vacuum L260 18 | Furtun canistra
3| Conducta P.C.V 19 | Furtun vacuum L150
4 | Furtun vacuum L80 20 | Furtun B.V.V.
5| B.V.S.V 21 Canistra
6 | Furtun vacuum L95 22 | Furtun vacuum L350
7 | Conducta vacuum 23 | Furtun vacuum L370
8| Surub Conducta P.C.V 24 | Furtun vacuum L180
9| Furtun vacuum L65 25 | Clema
10 | Furtun vacuum L120 26 | Surub supapa E.G.R.
11| B.V.SV 27 | Conducta canistra
12 | Surub suport solenoid 28 | Supapa E.G.R.
13 | Suport electrovalva 29 | Garnitura supapa E.G.R.
14 | Electrovalva cu 3 cai 30 | Furtun vacuum L50
15| Supapa control 31 | Surub conducta
16| Clema

FIG. 6E — 20

quUIsIp &7
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Schema de conectare a furtunelor

1 | Furtun vacuum, OI, L220 13 |Clema 2
2 | Furtun vacuum, CO,L260 | | 14 | Furtun vacuum
3 | Conducta vacuum 16 | Furtun vacuum O, L180
4 | Supapa, B.V.S 17 | Clema,cablu accel & furtun
5 | Furtun vacuum, lll, L95 18 | Surub, supapa egr
6 | Conducta vacuum 19 | Conducta canistra
7 | Surub, conducta pvc 20 | Garnitura, supapa egr
8 | Furtun vacuum, Il. L80 21 | Furtun vacuum I, L65
9 | Surub, suport electrovalva | | 22 | Surub, conducta

10 | Suport, electrovalva 23 | Garnitura

11 | Electrovalva 3 cai 24 | Placa, supapa egr

12 | Supapa control 25 | Buson, galerie admisie

FIG. 6E — 20
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DEPANARE

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Pornire grea pe vreme
rece

Clapeta de soc nu se inchide complet

Clapeta de soc nu se aseaza bine
Functionare defectuoasa a membranei

Se curata clapeta si se i
unge axul ei

Se verifica si se repara
Se Tinlocuieste sau
regleaza

Mers in gol si la vitezg
mica instabil

Surub CO nereglat

Surub reglaj clapeta acceleratie nereglat

dJiclor principal murdar sau decalibrat

Pierderi la carburator(garnitura deteriorata, prezoane
slabite)

Revenire slaba a clapetei de acceleratie(intepenire,
prindere slaba)

Neetanseitate la suprafata de contact cu corpul
(garnitura defecta, surub de prindere slabit,

deformarea suprafetei de contact)

Functionare defectuoasa a socului automat(deschidere
slaba, deformarea levierului sau tijei)

Furtune servofrana deteriorate sau desprinse

Se regleaza

Se regleaza

Se curata, sau inlocuieste
Se inlocuieste, se strang

Se repara, se inlocuieste

Se inlocuieste, repara

Se regleaza

Se repara, se inlocuiesc

Probleme la vitezs
medie si mare

Jiclor principal colmatat sau decalibrat

Etansare jiclor principal deteriorata

Jiclor principal aer colmatat

Benzina putina in camera de nivel constant(filtru colmatat,
poantou deteriorat)

Se sufla cu aer, se
strange, se inlocuieste
Se inlocuieste

Se curata, se inlocuieste
Se curata, se inlocuieste

Accelerare slaba

dJiclor principal colmatat sau decalibrat

Etansare jiclor principal deteriorata

Refulare slaba a pompei de acceleratie(ajutajul pompei
infundat, supapa de refulare functionand defectuos)

Se curata, se inlocuieste
Se inlocuieste
Se curata, se inlocuieste

Preaplin in camera de
nivel constant

Pierderi pe la scaunul poantoului(poantou uzat, material
strain, plutitor deformat, plutitor rupt)

Se inlocuieste




MOTORUL(Carburatorul) 6E-19

Motorul nu porneste

Se verifica nivelul in
camera de nivel constant

DA

Se verifica daca exista benzina in
camera de nivel constant(se verifica
refularea din ajutajul pompei de
acceleratie)

NU

OK

a)

inaltimea plutitorului dereglata
Functionare defectuoasa a plutitorului
Functionare defectuoasa a poantoului
Poantou uzat

Functionare defectuoasa a tijei de
impingere

Material strain intre poantou si scaun
Prindere slaba a scaunului

L

NU

a) Functionare defectuoasa a

electrovalvei

Jiclor infundat

Apa in camera de nivel constant

Emulsorul infundat

Unghi necorespunzator pentru

pozitia 1 de mers in gol (la rece)

Reglaj defectuos al surubului

clapetei de acceleratie

g) Reglaj defectuos al surubului de
reglaj

h) Jiclor principal infundat

i) Prezoane montare carburator
slab stranse

i) Reglaj defectuos al surubului
clapetei de soc(la rece)

o O T
—_ = =

D

—h
~

Se indeparteaza capacul camerei de
nivel constant si se verifica existenta

benzinei
\%
DA NU

a) Pompa de acceleratie| |a) Rezervor gol
necorespunzatoare b) Plutitor nereglat
b) Ajutaj pompéa acceleratie| |c) Filtru benzina infundat

infundat d) Poantou blocat

e) Pompa benzina necores-
punzatoare
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Mers in gol neregulat

Se masoara emisia de CO

L DA

Reglaj defectuos al surubului
clapetei de acceleratie

NU

!

CO mult

’

CO putin

a) Jiclor aer infundat

b) Functionare defectuoasa
termoelement

c) Reglaj necorespunzator
al surubului de reglaj

a) Materiale straine prezente in camera de

nivel constant

b) Jiclor benzina, jiclor principal infundate

c) Prezoane montare carburator nestranse

d) Surub reglaj nereglat

e) Compensator la cald la mers in gol

f) Functionare defectuoasa a electrovalvei

g) Furtune servofrana deteriorate sau
netanse

Motor pornit

Se verifica starea de functionare a electrovalvei

b

DA

a) Reglaj defectuos al CO
termoelementului

clapetei de acceleratie

b) Functionare defectuoasa a

c) Revenire slaba in pozitie a

b

NU

Electrovalva defecta
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SERVICE PE VEHICUL

REGLAJ MERS iN GOL

1. Se deconecteaza compensatorul de mers in gol la
cald (H.I.C.) si se acopera cu un dop.

FURTUN HIC
CAPAC

SUPAPA EGR
(NUMAI  FARA
PLUMB)

FIG. 6E — 21 HIC

2. Se incalzeste motorul pana porneste ventilatorul de
racire.(Reglajul trebuie facut dupa oprirea
ventilatorului.)

ﬂF’
b

FIG. 6E — 22 INCALZIRE

3. Se verifica conexiunile la carburator si buna
functionare a supapelor.

4. Se verifica distributia pentru limitele specificate(pot
diferi de la tara la tara, pentru adaptarea la cifra
octanica a benzinei).

8 + 1/950
(in general)

Avans aprindere(°/rpm)

4 + 1/950
(in BRAZILIA, CHILE)

FIG. 6E — 23 REGLAJUL AVANSULUI LA
APRINDERE

5. Se asteapta oprirea ventilatorului, se regleaza turatia
la mers Tn gol la valorile specificate prin rotirea
surubului de reglare a clapetei de acceleratie.

Turatia la mers in gol rpm 950 + 50

FIG. 6E — 24 REGLAREA TURATIEI LA MERS iN
GOL
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6. Se instaleaza testerul de CO si HC pentru a masura
concentratia de CO si HC. Daca rezultatele sunt
peste limitele specificate, se regleaza concentratiile
de CO si HC prin rotirea surubului de reglaj putin cate
putin cu o scula speciala(se masoara si se face

reglajul la mers in gol).

7. Se reconecteaza HIC cum a fost. Se apasa pedala

de acceleratie pana la 2500 rpm pentru a verifica
oprirea ventilatorului de racire a motorului la mersul
in gol, si se masoara concentratia de CO si HC.

({
(: —

in general Concentrafia dg CO(%) | 1,5 1
i?nc;us;' HQ HC(ppm) | 300~800

BRAZIL CO(%) | 0,5 sau <
” HC(ppm) | 100 sau <

GUATEMALA CO(%) | 0,5sau <
” HC(ppm) | 125 sau <

POLAND CO(%) | 0,5sau <
HC(ppm) [ 100 sau <

1. SCULA SPECIALA (REGLAJ CO 09913 — 18010)

FIG. 6E — 25 sURUB REGLAJ CO

FIG. 6E — 26 MASURAREA CONCENTRATIEI
DE CO sl HC
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DEZASAMBLARE

COMPONENTE (NUMAI FARA PLUMB)

L2
1. ANSAMBLU CAPAC 8. ANSAMBLU MEMBRANA &
2. ANSAMBLU MEMBRANA 9. ELECTROVALVA P
3. NIPLU ] 10. GARNITURA N d
4.  GARNITURA 11. MEMBRANA
5. ANSAMBLU FILTRU 12. sURUB REGLAJ CO
6. PLUTITOR 13. FURTUN
7. ANSAMBLU POANTOU

FIG. 6E — 27 COMPONENTE CARBURATOR
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DEZASAMBLARE

COMPONENTE (NUMAI CU PLUMB)

ook wh =

ANSAMBLU CAPAC
ANSAMBLU MEMBRANA
NIPLU

GARNITURA
ANSAMBLU FILTRU
PLUTITOR

8.

10.
11.
12.
13.

ANSAMBLU POANTOU
PLACA

GARNITURA
MEMBRANA

sURUB REGLAJ CO
FURTUN

FIG. 6E — 27 COMPONENTE CARBURATOR
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Precautii la dezasamblare

e Laindepartarea garniturii de la suprafata flansei carburatorului se va avea grija a nu se deteriora suprafata flansei.
¢ Plutitorul se va manevra cu grija pentru a nu fi deformat sau spart.
e Se va avea grija a nu se pierde greutatea si bilele de otel ale pompei de acceleratie.

Repere care nu se dezasambleaza

Urmatoarele repere necesita un reglaj de precizie. Ele nu se vor dezasambla.

SET sURUBURI CLAPETA ACCELERATIE(1 sl AL 2-LEA)
SET sURUBURI CLAPETA sOC

CLAPETE ACCELERATIE

SISTEM sOC AUTOMAT

DIAFRAGME

SISTEM POMPA ACCELERATIE

[

FIG. 6E — 28 REPERE ALE CARBURATORULUI CARE NU SE DEZASAMBLEAZA



6E-26 MOTORUL(Carburatorul)

INSPECTARE

Nivel plutitor

Se pune plutitorul pe corpul superior si se inclina treptat
din pozitia verticala pana cand plutitorul atinge poantoul.
Se verifica fata de valoarea specificata.

Distanta de reglaj a plutitorului(mm) 17,2

ATENTIE
Se masoara fara ca plutitorul sa atinga poantoul.

DISTANTA DE LA PLANUL B
LA PLANUL DE JOS AL PLUTITORULUI

—lelrle

ALY

1. PLUTITOR

FIG. 6E —29 MASURAREA NIVEL PLUTITOR

Deschidere soc

1. Cu levierul apasat, se astupa cu ména furtunul de
vacuum si se verifica revenirea levierului in pozitia
originala(1+2 mm din revenire se face datorita fortei
de revenire a membranei).

2. Se verifica daca levierul revine rapid la luarea mainii
de pe furtunul de vacuum.

1.
2.

DESCHIZATOR sOC
LEVIER

3.

4.

FIG. 6E — 30 VERIFICARE MEMBRANA

Se aplica un vacuum de 400 mmHg sau mai mare
asupra membranei de deschidere a socului prin
conectarea la pompa de vacuum.

in aceasts stare, se verifica interstitiul la clapeta de
soc(Fig. A).

- } poz. 1 1,8
Interstitiu clapet
nterstitiu clapeta de soc(mm) poz.2 | 23
=200
d
L
9
N 2

FIG. 6E — 31 VERIFICARE MEMBRANA DESCHIDERE
sOC(POZ. 1)
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2. In aceasta stare, se masoara interstitiul clapetei de
soc ,B”.

Pompa de acceleratie

FIG. 6E — 32 VERIFICARE MEMBRANA DESCHIDERE
sOC(POZ. 2)

5. Se verifica daca a ramas benzina pe membrana.

1. AJUTAJ POMPA
2. CARBURATOR

Ansamblu deschidere -
FIG. 6E — 34 VERIFICARE POMPA DE

1. Se deschide complet clapeta de acceleratie avand ACCELERATIE
clapeta de soc complet inchisa. 1. Se demonteaza carcasa filtrului de aer.

2. Se verifica daca prin ajutajul pompei este pulverizat
combustibil la apasarea pedalei de acceleratie.
Interstitiu clapeta de soc(mm) 23:39 Daca nu e;te pul\ieri;?t cqmblistibil,vse. verifica mem-
brana daca este gaurita, crapata, daca bila este blocata
sau canalizatia infundata. Daca sunt probleme, se

curata, se repara sau se inlocuieste.

FIG. 6E — 33 VERIFICARE ANSAMBLU
DESCHIDERE
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Membrana a 2-a

1. Se demonteaza carcasa filtrului de aer si se ridica
carburatorul de pe galeria de admisie.

2. Se demonteaza a 2-a membrana de la carburator.

3. Se apasa arcul in jos catre membrana, puternic
folosind un deget ca in figura. Apoi, se astupa tot cu
un deget orificiul de vacuum si se elibereaza arcul.

4. Se verifica daca arcul ramane in pozitia apasat dupa
ce s-a luat degetul de pe el.

5. Dupa ce s-a verificat ca arcul a ramas in pozitia

\

1. ARC
2. APASARE iN JOS

FIG. 6E — 35 VERIFICAREA MEMBRANEI A 2-A

apasat, se ia degetul de pe orificiul de vacuum si se
urmareste daca arcul revine lin la pozitia initiala.

6. Daca apar probleme la punctele 4 si 5, se inlocuieste
membrana a 2-a.

Curatire

1. Se curata prin suflare cu aer jicloarele (progresiune,
principal de benzina si de aer).

2. Se curata prin suflare cu aer canalizatiile corpului
carburatorului.

3. Se demonteaza plutitorul si poantoul din camera de
nivel constant si se curata prin suflare cu aer orificiul
de intrare a benzinei al poantoului.

Suflare cu aer

in general, suflarea cu aer inseamna suflarea de aer
comprimat cu pistolul. in aceste conditii, se recomanda
a se sufla aerul in sensul in care se face admisia.(vezi
fig. de mai jos)

Daca se sufla aer pe orificii, praful sau mizeria de
canalizatii este impinsa in zone mai greu accesibile,
devenind imposibil de indepartat dupa aceea.

ADMISIE

/

AER COMPRIMAT

FIG. 6E — 36 DIRECTIA DE SUFLARE A AERULUI

Precautii la asamblare

e Se vor inlocui toate garniturile cu unele noi.

e Asigurati-va ca ati montat garniturile sica membrana
montata nu e deteriorata sau miscata din pozitie.

e Nu se va permite existenta prafului in carburator.

e Dupa asamblare, se verifica functionarea lina a
reperelor asamblate, in starea asamblata.
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6F. SISTEMUL DE APRINDERE

DESCRIERE GENERALA ............ocoouiitieeeeeeee ettt ee ettt e e e te s teaneteneeneneenenas 6F — 2
Sistemul de aPFiNAEIe ... 6F — 2
Bobina de aprindere ......... ... 6F — 2
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Fise de Thalt@ tensSiune ... s 6F — 7
Bobina de aprindere ......... ..o 6F — 8
DISTHDUITOL ... ... e e e e e e e e e eeeeeas 6F — 8

DISTHDULIA ... e 6F — 9
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DESCRIERE GENERALA

Sistemul de aprindere realizeaza arderea amestecului combustibil in camerele de ardere prin generarea scanteilor
electrice intr-o ordine adecvata. Sistemul consta in : baterie, bobina de aprindere, distribuitor, fise de inalta tensiune
si buijii.

SISTEMUL DE APRINDERE

} 13

Ik e

1.  BATERIE 8. BOBINA RUPTOR

2. SIGURANTA PRINCIPALA 9. MODUL ELCTRONIC

3. CONTACT APRINDERE 10. ROTOR RUPTOR

4. SIGURANTA 11. REGULATOR AVANS VACUUM

5. BOBINA APRINDERE 12. REGULATOR AVANS CENTRIFUGAL
6. DISTRIBUITOR 13. BUJII

7. ROTOR DISTRIBUITOR

FIG. 6F —1 SCHEMA SISTEMULUI DE APRINDERE

BOBINA DE APRINDERE

TERMINAL INALTATENSIUNE  LIPITURA

Bobina de aprindere este un fel de transformator de =_=-:3r"';‘———~'*‘v _IEBM'NALJOASATENS'UNE
inalta tensiune(15000 + 25000V) care poate genera i -

scantei la buijii si care are miezul magnetic din fier, cir- BOBINA PRIMAR {cﬁﬁ STALP CENTRAL

cuit de tip inchis. BOBINA SECUNDAR™ s |

Bobina de aprindere cu miez magnetic de tip inchis este STALP LATERAL

EI?:OESiIt{; pentru sistemul de aprindere de inalta energie (A) STRUCTURA DE CIRCUIT MAGENETIC DE TIP INCHIS

Fata de circuitul magnetic deschis cel inchis aproape
nu are pierderi de flux magnetic, e mai mic ca marime,
si produce in secundar energie inalta.

(B) PRINCIPIUL CIRCUITULUI MAGENETIC DE TIP INCHIS

FIG. 6F —2 BOBINA DE APRINDERE CU MIEZ
MAGNETIC DE TIP INCHIS
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BUJII

Fac parte din circuitul secundar al aprinderii, realizand
prin producerea de scantei de Tnalta tensiune aprinderea
amestecului combustibil.

FARA PLUMB

Producator CHAMPION / GOLDEN

Tip RNIIYC—-4 / BPR5EY-11

Distanta intre electrozi

v 1,0 =11
CU PLUMB
Producator CHAMPION / GOLDEN
Tip RNIIYC / BPR5E

Distanta intre electrozi

0,7+08
(mm)

DISTRIBUITOR

Distribuitorul distribuie tensiunea inalta indusa de bobina
de aprindere fiecarei bujii din cilindru in ordinea de
aprindere. De asemenea, regleaza avansul la aprindere
in functie de sarcina motorului. Tot distribuitorul este cel
care realizeaza intreruperea curentului in primar pentru
a apare tensiunea inalta din secundar. Componentele
sale sunt : regulator de avans vacuumatic, regulator de
avans centrifugal, rotor, bobina ruptor, modul electronic
rotor ruptor magnetic, etc.

1. Sistemul de avans

a. Avans centrifugal

b. Avans vacuumatic

CHAMPION

FIG. 6F — 3 BUJII

DIRECTIA DE MISCARE A GREUTATII
1
s

- DIRECTIA DE ROTATIE
A AXULUI

UNGHI DE AVANS

(A) INAINTE DE AVANS (B) DUPA AVANS

FIG. 6F —4 FUNCTIONARE AVANS CENTRIFUGAL

. - CARBURATOR
bi REGULATOR AvANS |} | ARC READUCERE
VACUUMATIC ./, LEGATURA
— it
L/H\/ACUUM - \ ‘/' i

\ 'coNDUCTA \ i d Ly 42

CLAPETA ACCELERATIE

7 PLACA INTERMEDIARA
UNGHI DE AVANS

(A) SARCINA MARE (B) SARCINA REDUSA

FIG. 6F — 5 FUNCTIONARE AVANS VACUUMATIC
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2. Circuitul de inalta tensiune (secundar)

Pentru intreruperea curentului in circuitul primar s-a adoptat solutia de aprindere tranzistorizata(electronica).
Distribuitorul contine un generator de semnal care distribuie semnalul de comanda a tranzistoarelor. Neavand
piese mecanice in miscare, nu mai apar defectiunile datorate contactelor.

(1) Rotor ruptor (sau generator)

Prin rotirea rotorului ruptorului in distribuitor se
induce tensiune alternativa in bobina ruptorului
datorita variatiei fluxului magnetic. Aceasta
tensiune activeaza circuitul de comanda a
tranzistoarelor care realizeaza intermitenta
curentului in circuitul primar.

Sistemul de generare a semnalului de aprindere
se compune din rotor ce se roteste odata cu axul
distribuitorului, fiind montat pe acesta, bobina si

magnet montate pe placa fixa.

Cand rotorul nu se roteste, nu exista variatie a

fluxului magnetic care sa genereze tensiune /'\l/ /V
alternativa in bobina ruptorului. Cand se roteste €AND DINTELE

apare tensiune alternativa (semnal aprindere). AJUNGE iN DREPTUL MAGNETULUI
in succesiunea @ ®) C)din fig. 6F — 7, intrefierul
variaza datorita rotirii rotorului determinand -
variatia fluxului magnetic in bobina. De la FIG. 6F — 6 ROTOR sl BOBINA RUPTOR
aceasta se culege la borne o tensiune alternativa
corespunzatoare variatiei fluxului magnetic.
Deci tensiunea este generata in sensul in care
variaza fluxul magnetic. Astfel, aceasta schimba
polaritatea cand dintele rotorului se apropie de
bobina (cand fluxul magnetic creste datorita

micsorarii intrefierului, vezi fig. 6F — 7 (A ), si (SEMNAL APRINDERE)

cand se indeparteaza de aceasta (cand fluxul (NIVEL IESIRE MARE) suport VEL IESIRE MARE)
magnetic scade datorita maririi intrefierului vezi 1

fig. 6F — 7 ©).

Astfel apare tensiunea alternativa.

Cresterea frecventei de variere a fluxului mag-
netic implica cresterea valorii tensiunii generate.
in momentul in care dintii rotorului ajung in
pozitie simetrica fata de centrul bobinei (fig. 6F
-7 ®), atat fluxul magnetic cat si tensiunea
produsa ajung in ,,O”, iar inainte de sau dupa ROTOR RUPTOR MAGNET
asta (A), €) devin maxime, maxime care cresc
odata cu cresterea turtiei motorului.

FIG. 6F — 7 SISTEMUL DE GENERARE A SEMNALULUI DE
APRINDERE
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(2)Functionarea sistemului de aprindere
(circuitul principal)

(@ Contact motor ,ON”

Cand este pus contactul motor (pe ON),
tensiunea in punctul P care se aplica pe
divizorul de tensiune R1 si R2, este putin mai
mare decéat tensiunea de deschidere a
tranzistorului Tr. Din acest motiv, Tr se
deschide permitand trecerea curentului in
circuitul primar. (Pentru circuit in sine,
tensiunea punctului P este aleasa mai mica
decét cea de functionare pentru a nu lasa
curentul din primar sa-l parcurga.)

(2 in bobina este generata tensiune in sensul

»t .

Céand motorul functioneaza este rotit si rotorul
distribuitorului, aparand tensiune AC in
bobina. La generarea tensiunii in sens ,+,
aceasta este aplicata punctului P si deci si
pe baza tranzistorului Tr, astfel curentul
circuland pe circuitul primar al bobinei de
aprindere.

@ n bobina este generata tensiune in sensul

2
”

Tr este blocat datorita tensiunii mai mici decéat
cea de functionare din punctul P. Din aceasta
cauza, curentul in circuitul primar al bobinei
de aprindere este blocat si deci in secundar
este indusa o tensiune marita. Pe masura ce
tensiunea generata de bobina rotorului este
in sensul 2, Tr raméne in starea blocat.
Aceste pasi @)si @ )se repeta in functionarea
motorului, Tr permitand si blocand succesiv
trecerea curentului. Ori de céte ori Tr este in
starea blocat, in secundarul bobinei de
aprindere este generata tensiune inalta. in
circuitul principal de tip complet tranzistorizat,
T.R. nu este blocat pana cand tensiunea ,-”
generata de bobina ruptorului nu se
suprapune peste cea specificata.

Sistemul de aprindere complet tranzistorizat
a adoptat metoda de comanda a unghiului de
inchidere pentru a micsora valoarea tensiunii
in secundar la turatii mari.

3 .
%REZISTENTA EXTERNA
- CONTACT
___§ APRINDERE

i
T

=2

i BOBINA APRINDERE

REZISTENTA
XTERNA

FIG. 6F — 9 BOBINA RUPTOR CU TENSIUNE ,+”

" REZISTENTA EXTERNA

! .\ : CONTACT
& g Ny 0 LB E APRINDERE
: nK BOBINA 3
; : APRINDERE

¥
|

FIG. 6F — 10 BOBINA RUPTOR CU TENSIUNE ,-"



6F-6 MOTORUL(Sistemul de aprindere)

@ Sistemul de aprindere complet tranzistorizat
cu comanda unghiului de inchidere a camei.

a. Necesitatea comenzii unghiului de
inchidere a camei

40 1

(A CU COMANDA A UNGHIULUI DE

30 1 INCHIDERE A CAMEI

Comanda unghiului de inchidere a camei
controleaza perioada de trecere a
curentului (unghiul de inchidere a camei)
in circuitul primar. Aceasta inseamna ca,
la turatie micd, unghiul de inchidere a 10 ® FARA COMANDA A UNGHIULUI DE
camei scade pentru a limita curentul, apoi = INCHIDERE A CAME

creste. Tensiunea in secundarul bobinei de
aprindere este micsorata cu cresterea
turatiei motorului. Sistemul de aprindere TURTIE DISTRIBUITOR(RPM)

complet tranzistorizat cu comanda
unghiului de inchidere a camei a fost FIG. 6F — 11 COMPARAREA TENSIUNII GENERATE

20

(AM)YLYHINID INNISNIL

1000 2000 3000

adoptat pentru a preveni aceasta cadere IN SECUNDAR
a tensiunii in secundarul bobinei de
aprindere.
FORMA SEMNALULUI DE IESIRE AL BOBINEI
RUPTORULUI .
TURTIE MARITA
. iy - NIVEL DE FUNCTIONARE TR1 \ /’\

b. Functionarea comenzii unghiului de ’ o I <)
inchidere a camei. \/ | L
Circuitul primar nu este strabatut de curent I
la oprirea motorului deoarece tensiunea in ~| | OFF
punctul P este stabilitd mai mica decat FncTionare TR1 < LT
tensiunea de fuctionare a T.R. In acest ON
caz, semnalul de la rotor ia formele regu- UNGHIL DE ROTIRE A ROTORULUI
late din figura. La cresterea turatiei
dlsttrlb(l;lt(;rutl)gl crestte nl\I/e.IuI.tensmnIlJt gen: FIG. 6F — 12 PRINCIPIUL DE COMANDA A
erate de bobina ruptorulul, $1 s€ scurteaza UNGHIULUI DE INCHIDERE A CAMEI

timpul de deschidere a T.R.. In acest caz,
perioada de blocare a T.R. raménéand
neschimbata, este prelungita perioada de
functionare a T.R. (cu unghi de inchidere

a camei mai mare). Oferind avantajul ) “_"ODUL__,____1
schimbarii formei de unda a tensiunii din r i
bobina ruptorului, unghiul de inchidere a | { T
camei se mareste odatd cu cresterea .j.m o ONTACT
cresterea vitezei. <O> g oy | APRINDERE
- | BOBINA ]
BOBINA |} | APRINDERE i BATERIE
RUPTOR |R2 i R4 l T
| g

FIG. 6F — 13 CIRCUITUL DE BAZA AL SISTEMULUI
DE APRINDERE CU COMANDA
UNGHIULUI DE INCHIDERE A CAMEI



MOTORUL(Sistemul de aprindere) 6F-7

DEPANARE

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Motorul nu porneste Lipsa scantei

¢ Rotor sau capac defect
e Modul defect

e Siguranta defecta
e Amortizor zgomot defect

¢ Reglaj aprindere defectuos

(dar se roteste) ¢ Bujii defecte ¢ Se regleaza distanta intre
electrozi sau se nlocuiesc
e Pierderi la fisele de inalta tensiune e Se inlocuiesc

e Se inlocuiesc
¢ Se inlocuieste

« Intrefier necorespunzator la rotor ruptor e Seregleaza
e Bobina aprindere defecta
* Fise de inalta tensiune slab conectate e Se strang conexiunile

e Se inlocuieste

e Se inlocuieste
e Se inlocuieste
e Seregleaza

SERVICE PE VEHICUL

FIsE DE iINALTA TENSIUNE

1. Se scot fisele de inaltad tensiune de la buijii.

ATENTIE

Nu se va trage de cablu si nu se va indoi pentru
a nu fi deteriorat in interior.

Cand se mavreaza se va actiona asupra
mansonului de cauciuc.

BOBINA DE APRINDERE

Se masoara rezistenta ohmica a fiecarei infasurari
pentru a se verifica incadrarea in limitele specificate.

Rezistenta |infasurare primara 1,2Q

infasurare secundara 12,1 kQ

BUJII
CHAMPION / GOLDEN | PiStanta intre
electrozi(mm)
CUPLUMB | RNIIYC /BPRSE 07:08

FARA PLUMB | RNIIlYC-4/BPR5EY-11| 1,0 + 1,1

2. Se masoara distanta intre electrozi, iar daca este
mare, se regleaza indoind electrodul de masa.

A:DISTANTA INTRE ELECTROZI

FIG. 6F — 14 REGLARE DISTANTA INTRE
ELECTROZI

|Il|
I

“[HHH!

FIG. 6F — 15 VERIFICARE BOBINA DE APRINDERE



6F-8 MOTORUL(Sistemul de aprindere)

DISTRIBUITOR

1. Se verifica intrefierul dintre rotorul ruptorului si bobina
rutorului. Daca valoarea este peste limita se regleaza.
2. Se masoara rezistenta bobinei rotorului.

intrefier (mm) 0,25 + 0,35
Rezistenta bobinei ruptorului intre )
@< o (@ 425 =+ 505

FIG. 6F — 16 VERIFICARE BOBINA RUPTOR
REGLARE APRINDERE

1. Seincalzeste motorul pana cand porneste ventilatorul
de racire (reglajul se va face dupa oprirea
ventilatorului).

2. Se verifica turatia de mers in gol.

-\.E-
i

FIG. 6F — 17 INCALZIRE MOTOR

Turatia de mers in gol(rpm) 950 + 50

FIG. 6F — 18 REGLAJ TURATIE DE MERS iN GOL
3. Se verifica reglajul aprinderii.

IN GENERAL Avans aprindere| g 4950
(°/rpm)

CHILE , 4 + 1/950

COLOMBIA . »

MYANMAR » 0 + 1/950

BRAZIL ” »

FIG. 6F — 19 REGLARE AVANS APRINDERE

4. Daca valoarea masurata este peste limita, se
regleaza unghiul de avans la aprindere prin rotirea
corpului distribuitorului.



MOTORUL(Demarorul) 6G—-1

6G. DEMARORUL

DESCRIERE GENERALA ......oooooeoeeeeee oo e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e eeee e e e e e aeaneens 6G - 2
(o3 [TV (T o [=Y 1 o T o Y U] U T PR 6G - 2
=Y 7= 1 o] U 1 TN 6G — 2

DE P AN A RE ... et — et ... 6G — 4

1NV ST o4 S0 17 2 { =TT 6G - 5

=Y 1= 1o Y U | T 6G - 5



6G—2 MOTORUL(Demarorul)

DESCRIERE GENERALA
CIRCUITUL DEMARORULUI

Circuitul demarorului consta in baterie, demaror, contact aprindere si cablajul aferent.

BOBINA APRINDERE

—

CONTACT APRINDERE / ) l:] DISTRIBUITOR

2/

ELEMENT FUZIBIL

1
me J
DEMAROR

BATERIE l

FIG. 6G -1 CIRCUITUL DEMARORULUI
DEMAROR

Tip DAEWOO

Putere(Kw) 0,8




MOTORUL(Demarorul) 6G-3

Demarorul este alcatuit din reperele din fig. 6G — 2, si are un magnet permanent montat pe furca (cadru).
Ansamblul de cuplare magnetica si reperele demarorului sunt adapostite intr-o carcasa care le protejeaza de apa si
murdarie. in ciruitul din fig. 6G — 1, solenoidul este magnetizat la punere a contactului aprinderii pe ,ON”, pinionul
angrenandu-se cu coroana dintata a volantului datorita Tmpingerii acestuia de catre furca. Aceasta actiune face sa
se realizeze cuplarea magnetica si sa aibe loc rotirea motorului. Dupa pornirea motorului, cuplajul uni-sens al pinionului
protejeaza rotorul la supraturare pana cand contactul motor este luat, caAnd arcul de revenire face ca pinionul sa iasa
din angrenare.

1. ANSAMBLU SOLENOID 5. ANSAMBLU CARCASA

2. ANSAMBLU FURCA 6. ANSAMBLU CADRU N
3. ROTOR 7. ANSAMBLU SUSTINERE

4. ANSAMBLU CUPLAJ 8. ANSAMBLU CADRU

FIG. 6G — 2 COMPONENTA DEMAROR



6G—4 MOTORUL(Demarorul)

Urmatoarele manifestari sunt datorate functionarii

defectuoase a demarorului.

e Demarorul nu lucreaza(intrare intarziata in turatie). 1.
e Motorul nu se roteste, demarorul lucrand. 2.

e Zgomote anormale

* Se localizeaza cauzele probabile in baterie, cablaj, 3.
demaror sau in orice piesa a motorului. 4.

DEPANARE

Se verifica cauzele probabile cu demarorul montat pe

motor deoarece motorul nu poate porni fara demaror.

Detalii ale disfunctionarii
Stare terminal baterie(conexiune la masa pe motor)

si stare terminale demaror

incarcare baterie
Instalare demaror

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Demarorul nu
functioneaza .

Nu se aude zgomot de functionare solenoidului

Baterie descarcata

Baterie uzata

Contacte slabite la borne

Conexiune slaba la masa

Element fuzibil slabit sau taiat

Contact motor necorespunzator
Conexiuni slabite

Cablu taiat intre contact motor si solenoid
Bobina solenoid intrerupta

Ungere necorespunzatoare a pistonului

Se incarca bateria

Se inlocuieste bateria

Se stréng sau inlocuiesc
Se strange

Se strange sau inlocuieste
Se inlocuieste

Se strang

Se repara

Se inlocuieste

Se inlocuieste

Se aude zgomot de functionare a solenoidului

Baterie descarcata

Baterie uzata

Contacte slabite la borne

Puncte de contact arse, solenoid deteriorat
Periile nu sunt asezate bine

Arc perie cu elasticitate slaba

Colector ars

Rotor disfunctional

Se incarca bateria

Se inlocuieste bateria
Se strang

Se inlocuieste solenoidul
Se repara sau inlocuiesc
Se inlocuieste

Se inlocuieste

Se inlocuieste

Demarorul se roteste,
dar prea incet (cuplu
insuficient) .
[ ]

Se inspecteaza demarorul in caz ca nu s-a gasit
nimic defect la baterie sau cablaj.

Contacte slabe ale solenoidului
Rotor disfunctional

Colector deconectat, ars sau uzat
Perii uzate sau arse

Arc perie cu elasticitate slaba

Se inlocuiesc
Se inlocuieste
Se repara sau inlocuieste
Se inlocuiesc
Se inlocuieste

Demarorul functioneaza,|
dar motorul nu este rotit| e

Pinion uzat

Ungere slaba a cuplajului uni-sens

Cuplajul functioneaza in gol datorita defectarii
arcului rolei

Coroana dintata uzata

Se inlocuieste
Se inlocuieste cuplajul uni-sens
Se inlocuieste cuplajul uni-sens

Se inlocuieste volantul

Zgomot .

Uzura anormala a periilor

Angrenaj pinion coroana - uzat

Ungere slaba a pinionului

Dantura interioara angrenaj mers in gol, uzata

Se nlocuiesc
Se nlocuieste pinionul, volantu
Se inlocuieste
Se inlocuieste

Demarorul nu se opreste| e

Contacte solenoid topite
Solenoid disfunctional
Contactul motor nu revine

Se repara sau inlocuiesc
Se inlocuieste
Se inlocuieste




MOTORUL(Demarorul) 6G-5

INSPECTARE

DEMAROR

1. Inspectare rotor

Se inspecteaza colectorul pentru murdarie sau ardere.
Se indeparteaza cu hartie abraziva, daca este necesar.

#300~400

FIG. 6G -3

Se verifica colectorul pentru uzura inegala. Daca deviatia
comparatorului este peste limita, se repara sau
inlocuieste.

ATENTIE
Daca valoarea este peste cea specificata mai jos,
se inlocuieste rotorul.

Standard Limit

Se inlocuieste rotorul daca diametrul exterior al
colectorului uzat este sub urmatorul standard.

Diametru exterior colector Standard Limita

(mm)

31,90 + 32,60

FIG.6G -5

Se verifica grosimea stratului de mica dintre lamelele
colectorului. Se repara sau inlocuiesc daca este sub
limita.

Grosime strat mica intre Standard Limita
lamelele
colectorului(mm) peste 1,0

Ovalitate colector (mm)
0,05

=

FIG. 6G -4

MICA
LAMELA ‘1

1\05~Q8

CORECT

INCORECT

FIG. 6G -6



6G-6 MOTORUL(Demarorul)

Test de masa

Se verifica intre colector si rotor. Daca exista
continuitate, rotorul este pus la masa, si trebuie inlocuit.

FIG. 6G -7
Test de circuit deschis

Se verifica continuitatea intre lamele. Daca nu exista in
vreo unul din puncte, acolo este un circuit intrerupt si
rotorul trebuie inlocuit.

FIG. 6G - 8
2. Inspectare perii

Daca lungimea periei uzate este sub valoarea de mai
jos, se va inlocui peria.

Standard Limita

Lungime perie(mm)
7,00 + 7,25

3. Test de performanta

ATENTIE

Nu va dura mai mult de 3+5 secunde pentru a nu
arde bobinajul.

Test de atragere

Se conecteaza bateria la solenoid precum in figura de
mai jos, si se verifica daca pistonul se misca spre afara.
Daca pistonul nu se misca, se inlocuieste solenoidul.

S BAT

FIG. 6G - 10

Test de mentinere

Pastrand conexiunea de mai sus cu pistonul iesit, se
deconecteaza firul ,—” de la terminalul M, si se verifica
revenirea pistonului. Daca pistonul revine, se inlocuieste
solenoidul.

FIG. 6G - 11



MOTORUL(Demarorul) 6G-7

Se verifica revenirea pistonului
Se deconect firul ,—” de la solenoid si se verifica daca
pistonul revine, daca nu, se inlocuieste solenoidul.

FIG. 6G - 12

Test de performanta fara sarcina

a) Se conecteaza bateria si un ampermetru la demaror
ca in figura de mai jos.

b) Se verifica daca demarorul se roteste lent si ferm
avand pinionul in afara. Se verifica citirea curentului
la ampermetru.

Curent specificat(A) Mai mic de 53A la 11,5V

FIG. 6G — 13



6G-8 MOTORUL(Demarorul)

BLANK



MOTORUL(Sistemul de incarcare) 6H-1

6H. SISTEMUL DE INCARCARE

DESCRIERE GENERALA ......oooooeoeeeeee oo e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e eeee e e e e e aeaneens 6H — 1
= 1] (=TSP 6H — 1
YN =] - X (o ) TN 6H — 1
SERVICE PE VEHICUL ... ..o ettt e e e e et e e e e e et e e e e e e enaees 6H — 3
= 1Y o (=TSRRI 6H — 3
Demontare Si TNIOCUITE .............oooiiii e 6H — 4
N L =Y = 1o Y 6H - 5

DESCRIERE GENERALA

BATERIE

Bateria are 3 functii in sistemul electric. Mai intéi, la
pornirea motorului. Apoi, actioneaza ca un regulator al
sistemului electric. Cea de-a 3-a, livreaza energie pentru
o perioada limitata de timp cand sarcina depaseste
nivelul de energie dat de alternator.

Tip PT28 — 20BL
Capacitate(Ah) 35
ALTERNATOR

FIG. 6H — 1 BATERIE
S-a adoptat solutia cu regulator incorporat.

lesire(A) 50

Diametru fulie(mm) 58,5




6H-2 MOTORUL(Sistemul de incarcare)

FULIE

ANSAMBLU CAPAC FATA STATOR
ROTOR

ANSAMBLU ROTOR

CARCASA SPATE

ANSAMBLU PERII sl REGULATOR
ANSAMBLU REDRESOR

CAPAC SPATE

SUPORT ALTERNATOR

© O NN~

FIG. 6H — 2 ALTERNATOR

1§

8

@

T

|

I

1 l . REGULATOR . BOBINA ROTOR l
. REGULATORIC . MARTOR STARE DE INCARCARE

BOBINA APRINDERE CONTACT PRINCIPAL
DIODE SARCINA

EESI NI
® N oo

FIG. 6H — 3 CIRCUIT ALTERNATOR



MOTORUL(Sistemul de incarcare) 6H-3

SERVICE PE VEHICUL

BATERIE

Suport si cleme de prindere

inainte de a monta bateria se va curata suportul si
clemele de prindere. Se vor strAnge bine suruburile
de prindere pentru a preveni miscarea bateriei pe
suport. Nu se vor suprastrange.

Inspectare vizuala

Se verifica carcasa bateriei sa nu fie crapata
deoarece va pierde electrolit, daca se observa vreuna
se inlocuieste bateria. Se va verifica si cauza craparii
si se va inlatura.

Pornirea cu o baterie de ajutor in caz de urgenta

1. Se elibereaza frAna de parcare si se pozitioneaza
selectorul de viteze pe neutru. Se comuta contactul

ATENTIE

¢ Nu se impinge sau tracta vehiculul pentru a fi
pornit, deoarece poate fi deteriorat sistemul
de evacuare sau alte parti ale motorului.

* La folosirea unei alte baterii acestea vor fi
manevrate cu grija.

e Daunele pot surveni ca :

1. Raniri (special la ochi) prin explozia bateriei,
arderea cablajului sau a electrolitului.

2. Deteriorari posibible ale dispozitivelor
electrice ale vehiculului.

¢ Nu se va plasa bateria aproape de surse de
foc ce ar putea produce vapori inflamabili si
explozivi.

¢ Manevrarea bateriei se va face fara a purta
inele, ceasuri etc..

ATENTIE

e Lichidul din baterie este acid tare. Se va evita
contactul acestuia cu pielea, imbracamintea
sau materiale vopsite.

e Daca s-a intrat in contact cu electrolitul se va
spaéla cu apa din abundenta locul.

¢ Pentru a evita scurtcircuitele nu se va lucra
aproape de borna ,,+” a bateriei cu scule
metalice.

* Nu lasati copii sa se apropie de baterie.

motor pe OFF, si se sting toate luminile.

2. Se verifica nivelul electrolitului, iar daca este sub cel

mai scazut acceptabil se inlocuieste bateria.

ATENTIE

e La pornirea motorului cu ajutorul
echipamentelor de incarcare, se va verifica sa
fie de 12V cu borna ,,—” la masa.

* Nu se utilizeaza echipamente la 24V. Vor
deteriora sistemul electric.

. Se conecteaza cu un cablu borna ,+” a bateriei

auxiliare cu borna ,+” a bateriei descarcate. Pentru
a preveni punerea la masa si pentru a lucra mai usor
se vor tine la distanta cele doua vehicule. Bateria
auxiliara folosita va fi numai de 12V.

. Se conecteaza cu un cablu borna ,—” a bateriei

auxiliare. Celalalt capat al cablului se leaga la masa
vehiculului care are bateria descarcata (la suportul
compresorului A/C sau la cel al alternatorului) la cel
putin 50 cm departare de bateria uzata (Niciodata
nu se va conecta direct la borna ,—” a bateriei uzate).

. Se porneste motorul vehicului cu baterie buna avand

toate accesoriile necuplate si apoi se porneste celalalt
motor.

. Se deconecteaza cablurile de legatura in ordinea

inversa conectarii. Mai intai se va deconecta de la
bateria buna.



6H-4 MOTORUL(Sistemul de incarcare)

DEMONTARE slI INLOCUIRE

’“Illlll‘

La manevrarea bateriei se vor lua urmatoarele
masuri de protectie.

e Din baterie se degaja hidrogen gazos. O flacara sau
scanteie aproape de baterie pot aprinde acest gaz.

e Lichidul din baterie este acid tare. Se va evita ca
electrolitul sa ajunga pe haine sau pe alte materiale.
Daca ajunge, locul se va spala cu apa din plin si curati
imediat. Pentru a demonta sau inlocui bateria,
intotdeauna se va deconecta mai intai borna ,—” apoi
borna ,+”.

Reglajul intinderii curelei in V FIG. 6H - 5

ATENTIE
Se verifica intinderea curelei in V dupa
deconectarea bornei ,,.—” a bateriei.

1. Se verifica cureaua pentru crapaturi, deteriorare,
deformare si daca este necesar se va inlocui
cureaua.

2. La apasarea curelei cu degetul, trebuie sa aiba
urmatoarea sageata.

Curea noua 7+9

Sageata (mm)
Curea uzata| 7 + 11

FIG. 6H - 4

3. Daca intindrea curelei nu este conforma se
repozitioneaza alternatorul pentru a o regla.

4. Se strang suruburile de reglaj si de pivotare ale
alternatorului.

5. Se conecteaza borna ,—” a bateriei.



MOTORUL(Sistemul de incarcare) 6H-5

ALTERNATOR

Functionare defectuoasa a martorului starii de incarcarea

Manifestare

Cauza probabila

Remediu

Cu contact aprindere
pus, motor oprit, martor
stare de Tncarcare nu se
aprinde

Siguranta arsa

Bec ars

Conexiuni slabite

Regulator IC defect

Perii cu contact slab pe colector

Se verifica siguranta

Se inlocuieste

Se restrang

Se verifica alternatorul
Se repara sau inlocuiesc

Motor pornit, si martor
stare incarcare baterie
este tot aprins

Curea in V slabita sau uzata
Regulator IC sau alternator defect
Cablaj defect

Se regleaza sau inlocuieste
Se verifica sistemul de incarcare
Se repara

Bateria nu se incarca

ATENTIE
Se verifica alternatorul dupa cum urmeaza, daca bateria Amintiti-va de corectia tensiunii de incarcare cu
raméane descarcata mult sub capacitate. temperatura carcasei regulatorului dupa cum se
observa mai jos.
1. Se conecteaza un voltmetru si un ampermetru ca mai
jos.
TENSIUNE
16,0 1
ATENTIE
Folositi o baterie incarcata la capacitate. 1534
180 71 14,8 148
N
140 + 14,2 14,2
5 133 |
130 T |
-25°C 25°C 125°C
FIG.6H -7
1. ALTERNATOR 4. BATERE
2. AMPERMETRU 5. SISTEM DE INCARCARE o . A .
3 VOLTMETRU 6. CONTACT 3. Se verifica periile pentru punerea la masa in caz ca
tensiunea este peste limita standard. Se inlocuieste
regulatorul IC daca masa periilor este normala.
FIG. 6H — 6 g P

2. Se tureaza motorul la 2000 rpm.

ATENTIE

incalzitor, etc.).

Toate accesoriile vor fi nefolosite (stergatoare,

Curent standard

Max. 50A

Tensiune reglata

14,2 + 14,8V(la 25°C)

4. Daca tensiunea este mai mica decéat limita standard,
se aprind farurile si incalzitorul avand motorul turat
la 2000rpm, se masoara curentul, si se face corectia
la alternator, daca curentul masurat este mai mic de
20A.



6H-6 MOTORUL(Sistemul de incarcare)

BLANK
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6l. SISTEMUL DE CONTROLARE A EMISIILOR

DESCRIERE GENERALA .........c.cooiiiiioeeeceeeeeteee ettt e et eae e ese et ete e te e eaenn e 6l — 2
Diagrama sistemului de controlare a emisiilor...................coii 6l — 2
Sistemul de recirculare a gazelor de evacuare ..................cccceeiiiiiiiiiiiiee e 6l — 4
Sistemul de controlare @ emisSiilor..............ccccoiii 6l — 6
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~

DESCRIERE GENERALA

M/T)

DIAGRAMA SISTEMULUI DE CONTROLARE A EMISIILOR (GENERAL :
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FIG. 61 SISTEMUL DE CONTROLARE A EMISIILOR
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DIAGRAMA SISTEMULUI DE CONTROLARE A EMISIILOR (GENERAL : A/T)
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FIG. 61 SISTEMUL DE CONTROLARE A EMISIILOR
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SISTEMUL DE RECIRCULARE A GAZELOR DIN EVACUARE (EGR) -
NUMAI FARA PLUMB

Emisia de NOx este strans legata de raportul de amestec pentru o ardere completa, si de o eficienta marita a arderii.
Asta inseamna ca, emisia de NOx creste cu cresterea temperaturii de ardere.

in consecinta, sistemul EGR a fost adoptat pentru a reduce emisia de NOx prin scaderea temperaturii gazelor de
evacuare. Sistemul EGR preia o parte din gazele de evacuare in galeria de admisie pentru a le amesteca cu aerul
proaspat. in acest moment, temperatura scade si emisia de NOx este redusa.

La patrunderea gazelor de evacuare in camera de ardere, se va schimba raportul de amestec final. De aceea este
necesar a se reduce la minim aceasta influenta prin corelare cu temperatura lichidului de racire si cu depresiunea
din motor.

<— DEPRESIUNE iN MOTOR(VACUUM)

J‘: 6
& QI GAZE DE EVACUARE
’,...—'0”

SUPAPA EGR

SUPAPA BIMETAL BVSV
GALERIE DE ADMISIE
MEMBRANA

SUPAPA

CARBURATOR

PRIZA 1

PRIZA 2

® N o~

FIG. 61 -2 SISTEMUL EGR

Functionare supapei EGR depinde de temperatura lichidului de racire si de depresiunea din motor. Dupa cum se
arata in figura de mai sus, priza de vacuum este plasata la muchia de sus a clapetei de acceleratie. La deschiderea
clapetei de acceleratie cu un anumit unghi, se aplica vacuum la priza 2 a supapei bimetal BVSV. Supapa bimetal
BVSV este plasata in lichid de racire, iar cAnd acesta are peste 50 + 4°C, este deschisa comunicatia intre priza 1
si priza 2 pentru a activa supapa EGR prin actiunea vacuumului din priza 2.
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Verificare componente (NUMAI FARA PLUMB)

Supapa EGR (NUMAI FARA PLUMB)

a. Se deconecteaza furtunul de vacuum de la
supapa BVSV.

b. Se conecteaza pompa de vacuum la supapa
EGR dupa cum se vede in figura.

c. Se verifica daca membrana supapei EGR se
misca lin la aplicarea unui vacuum de 200mmHg
(260mm bar) asupra supapei.

d. Daca membrana nu se misca, se inlocuieste
supapa EGR deoarece e blocata intr-o pozitie.

e. Se verifica furtunul de vacuum dintre BVSV si
EGR.

* Depresiunea la activare supapei EGR .

— 60 + 83mmHg(— 80 + 10mm bar)

Verificare BVSV (NUMAI FARA PLUMB)

BVSV se deschide pentru a activa supapa EGR cand
temperatura lichidului de racire este 50+4°C, si
dezactiveaza supapa EGR cand temperatura scade sub
40°C.

A. Verificare BVSV (pas 1)

Se pregateste verificare ca in figura, si se sufla
aer in priza BVSV (3 in Fig.) cand temperatura
lichidului de racire este sub 40°C. Aerul nu trebuie
sa iasa prin priza cealalta (4 in Fig).

Daca prizele (3 si 4 in Fig.) comunica una cu alta,
inseamna ca BVSV este defecta, deci trebuie
inlocuita.

1. POZITIA LA APLICAREA VACUUMULUI
2. POZITIA LA PRESIUNEA ATMOSFERICA
3. MEMBRANA

ON

OFF

FIG. 61 - 3 VERIFICARE SUPAPA EGR

(Temperatura lichid de racire)

Deschis
(50 = 4°C)

inchis
(40°C)

BVSV

LICHID DE RACIRE
SUFLARE AER
PRIZA VACUUM
TERMOMETRU

A A

FIG. 61 — 4 VERIFICARE BVSV
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B. Verificare BVSV (pas 2)

Se verifica in acelasi mod ca la pasul 1.
Dar, pentru pasul 2, cand lichidul de racire este 5
incalzit peste 50°C, prizele BVSV (3 si 4 in Fig.)
trebuie sa comunice una cu alta. Lipsa comunicarii
intre prize indica o supapa BVSV defecta, care
se va nlocui.

BVSV

LICHID DE RACIRE
SUFLARE AER
IESIRE AER
TERMOMETRU
iNCALZITOR

I o

FIG. 61 - 5 VERIFICARE BVSV
SISTEMUL DE CONTROLARE A EMISIILOR (NUMAI FARA PLUMB)

Canistra acumuleaza vaporii de benzina din rezervor si din camera de nivel constant, locuri unde exista conditii de
producere a acestora. Acestia ajung apoi in camera de ardere prin galeria de admisie pentru a fi arse.

BVV (SUPAPA VENTILARE)
1l

/CONTACT
¢ APRINDERE
= BATERIE e —

—

CANISTRA _

b Il
REZERVOR

FIG. 61 — 6 DIAGRAMA SISTEMULUI DE CONTROL A COMBUSTIBILULUI VAPORIZAT
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Componente (NUMAI FARA PLUMB)

Canistra

Acumuleaza vaporii de benzina din rezervor si cei
produsi in camera de nivel constant la oprirea motorului.
Vaporii de combustibil sunt preluati de vacuum si
introdusi in galeria de admisie, in anumite conditii de
functionare a motorului.

a. Verificare 1

Se sufla cu putere aer pe priza de aer catre
admisie pentru a verificarea circulatiei aerului.

b. Verificare 2

Se astupa cu degetul admisia in canistra si se
sufla cu putere aer pe priza de aer verificAndu-se
circulatia aerului pe evacuare.

VAPORI DE BENZINA DE LA CARBURATOR
VAPORI DE BENZINA DE LA REZERVOR

CATRE GALERIA DE
ADMISIE

CANISTRA

CARBUNE

FILTRU

FIG. 61 — 7 CANISTRA

FIG. 6l — 8 VERIFICARE CANISTRA

FIG. 6l —9 VERIFICARE CANISTRA
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Supapa cu 2 cai

a. Se demonteaza supapa cu 2 cai.

b. Se sufla aer dinspre partea neagra catre cea
portocalie pentru a verifica continuitatea debitului de
aer.

c. Daca este slab sau inexistent debitul de aer, se va
inlocui supapa cu 2 cai.

!

Jl"""" l
"a A A

H L=

T e T

A 2 2 e ol

PARTEA PORTOCALIE
PARTEA NEAGRA
CATRE CANISTRA
DE LA REZERVOR

FIG. 61 -8 SUPAPA CU 2 CAI

BVV (SUPAPA DE VENTILARE) — (NUMAI FARA PLUMB)

La taierea contactului aprinderii, cresterea temperaturii in compartimentul motor produce vaporizarea benzinei in
camera de nivel constant deversand in atmosfera HC. Supapa de ventilare BVV are rolul de a impiedica evacuarea
HC in atmosfera. La taierea contactului motor, BVV inchide pasajul de ventilare al carburatorului pentru a dirija

vaporii de benzina catre canistra.

1 APRINDERE

TBATERIE

|

B.V.V.(SUPAPA VENTILARE)

lCANISTRA

REZERVOR

e —

FIG. 61 — 11 FUNCTIONARE BVV
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SISTEMUL DE DEPOLUARE

Este un dispozitiv care recircula gazele din carter in
admisie pentru recombustie evitand dispersarea lor in
atmosfera.

Supapa PCV (ventilare pozitiva a carterului) functioneaza
in sensul introducerii in galeria de admisie a unei cantitati
reduse de gaze cand depresiunea in galerie este mare
si, a unei cantitati mari de gaze cand depresiunea in
galerie este mica.

in general, cantitatea de gaze din carter depinde de
sarcina motorului. La sarcina redusa, este produsa o
cantitate redusa de gaze deschizand putin supapa PCV,
iar la sarcina mare o cantitate mai mare care va deschide
larg supapa PCV.

- -

LT

1. FURTUN GAZE
2. SUPAPA PCV

FIG. 61 — 12 SISTEMUL DE DEPOLUARE

CATRE GALERIA DE ADMISIE

\\\\\\\\5
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B ik 0}
] §“\\\\\\uﬁ\

,\\\\

-'.'&\m

Crrre—

. Jrrerererd
AR

N

P
B
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SARCINAREDUSA  SARCINA MARE

FIG. 61 - 13 SUPAPA PCV

LA OPRIREA MOTORULUI
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6J.

SISTEMUL DE EVACUARE

DESCRIERE GENERALA ..........cooooouiieieeeeeeeee ettt et e e e e te s teaseteaeeneaeanenas 6d — 2

INSPECTARE ................

SERVICE PE VEHICUL



6J-2 MOTORUL(Sistemul de evacuare)

DESCRIERE GENERALA

Sistemul de evacuare consta in galerie de evacuare, catalizator, teava centrala de evacuare, amortizor de zgomot,
teava spate, garnitura de etansare, etc.

CU PLUMB - iN GENERAL

1. GALERIE DE EVACUARE

2. GARNITURA GALERIE DE EVACUARE

3. GARNITURA ETANSARE TEAVA DE
EVACUARE

4. TOBA DE EVACUARE

5. AMORTIZOR DE ZGOMOT

FIG. 6J — 1a SISTEMUL DE EVACUARE
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FARA PLUMB - iIN GENERAL

GARNITURA GALERIE DE EVACUARE
GARNITURA TEAVA DE EVACUARE
TOBA DE EVACUARE

AMORTIZOR DE ZGOMOT
CATALIZATOR, FAGURE

8
é a . GALERIE DE EVACUARE

SRS IESE T S

FIG. 6J — 1b SISTEMUL DE EVACUARE
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INSPECTARE

ATENTIE

Pentru a nu va arde nu atingeti sistemul de
evacuare cat timp este fierbinte. Orice operatie
aupra sa se va efectua dupa racirea acestuia.

in cazul intretinerii periodice se verificd dupa cum
urmeaza :

Se verifica suportii de cauciuc sa nu fie deteriorati
sau deplasati din pozitii.

Se verifca eventualele neetanseitati ale sistemului
prinderi slabe sau deteriorari.

Se verifica deteriorarea caroseriei, parti deplasate,
conectari fisurate, gauri care ar putea permite
ajungerea in habitaclu a gazelor de evacuare.

Asigurati-va ca exista o distanta suficienta intre
sistemul de evacuare si podeaua vehiculului pentru
a preveni deteriorarea carpetei prin supraancalzire.

SERVICE PE VEHICUL

Se va consulta Fig. 1A—20 pentru procedeele de
montare - demontare a galeriei de evacuare.

Se verifica sa nu se deterioreze garniturile la
demontarea galeriei de evacuare. Daca este necesar
se vor inlocui.

La reasamblare se strang la cuplurile specificate
suruburile si piulitele.

CUPLURI DE STRANGERE(KGF-M)

FIG. 6J - 2 VEDERE ASUPRA CUPLURILOR DE STRANGERE
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CUPLURI DE STRANGERE(KGF-M)

FIG. 6J - 2 VEDERE ASUPRA CUPLURILOR
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CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL ( CUTIA DE VITEZE ) 8A-1

CAPITOLUL 8

CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ
S| DIFERENTIAL
8A. CUTIA DE VITEZE

DESCRIERE GENERALA .....oooooiooeoee e et e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeae e 8A -2
[0]1:X ]\ [0 7.4 - RO OURRRRRSRRRR 8A — 8
SERVICE PE VEHICUL oo e ettt et e e e e e e enaeen 8A -9
VERIFICARE Sl SCHIMB ULEIL ..o e e 8A -9
ARTICULATIE SCHIMBATOR VITEZE ... eeee e e e e 8A — 10
DEZ A S ANMBLARE CUTIE oo e ettt et e eenns 8A — 11
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8A—2 CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ SI DIFERENTIAL ( CUTIA DE VITEZE )

FUNCTIILE C.V.

FUNCTIONARE s| TRANSFERUL DE CUPLU

DESCRIERE PRINCIPALA

a) Modifica cuplul preluat de la motor.

b) Modifica treptele de viteza.

c) Permite stationarea fara oprirea motorului.
d) Permite deplasarea inpoi a autovehicului.

TIPURI:

Cu roata baladoare
Cu angrenare constanta
Cu angrenare sincronizata

<Cu roata baladoare >

<Cu angrenare constanta >

ROATA BALADOARE
FURCA CUPLARE

ROATA BALADOARE
CUPLA\

ARBORE PRIMAR

!
|
1

ROATA CONDUCA

ek

PINION DE MERS INAPOI

ARBORE SECUNDAR

FIG. 8A —1 CU ROATA BALADOARE

NEUTRU CUPLAT

FIG. 8A —2 CU ANGRENARE CONSTANTA
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< ANGRENARE SINCRONIZATA >

: Arbore primar

: Roata conducatoare
: Roata canelata

: Inel sincronizator

: Crabot

: Manson sincronizator
: Arc sincronizator

: Butuc sincronizator

: Rulment cu ace

© 0y o

a b=

UTAYEVAT LW |

FIG. 8A — 3 ANGRENARE SINCRONIZATA

TICO adopta angrenarea sincronizata pentru 4 sau 5 viteze Tnainte si una Thapoi.

Raport transmitere
Treapta 1 3.818
Treapta a 2-a 2.210
Treapta a 3-a 1.423
Treapta a 4-a 0.971
Treapta a 5-a 0.837
Mers inapoi 3.583
Raport final 4.263
RULMENTI:
Tip
Rulment arbore primar Rulment cu bile
Rulment arbore secundar Rulment cu role la ambele capete
Rulment diferential Rulment cu bile

Vitezometru

Roata pinionului vitezometrului este mai usoara din material plastic.
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CU 4 TREPTE CU 5 TREPTE

-

f--f ==

wied il | i1

o

* HF =4 ===

|

FIG. 8A — 4 VEDERE iN SECTIUNE A CUTIILOR DE VITEZE CU 4 SI 5 TREPTE.
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COMANDA SCHIMBARE TREPTE DE VITEZA (TIP CU TIJA)

1. ORNAMENT MANETA SCHIMBARE TREPTE 12. PINION CONDUS VITEZOMETRU
2. MANETA SCHIMBARE TREPTE 13. sURUB INTERBLOCARE

3.  BURDUF MANETA NR.1 14. LEVIER SELECTARE TREPTE

4.  BURDUF MANETA NR.2 15. AX FURCA TREAPTA A 5-A

5. TIJA EXTENSIE 16. AX LEVIER MERS iNAPOI

6. TIJA SCHIMBARE TREPTE VITEZA 17. AX FURCA TREPTELE 3 sl 4

7. FURCA SCHIMBARE TREPTELE 1 d 2 18. BRAT SCHIMBARE

8. FURCA SCHIMBARE TREPTELE 3 sl 4 19. AX FURCA TREPTELE 1 sl 2

9. LEVIER SCHIMBARE MERS iNAPOI 20. CAMA SCHIMBARE TREPTELE A 5-A sl MERS iNAPOI
10. FURCA SCHIMBARE TREAPTA A 5-A 21. sURUB BLOCARE

11. AX SCHIMBARE

FIG. 8A — 5 COMANDA SCHIMBARE TREPTE DE VITEZA
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MECANISMUL DE_ SIGURANTA PENTRU
TREAPTA DE MERS INAPOI

Previne comutarea direct din treapta a 5-a in treapta de

mers fnapoi.

FIG. 8A — 6 POZITIE MANETA SCHIMBATOR

1. Céand levierul schimbatorului este pe pozitia neutral,
opritorul este sub boltul de ghidare, arborele de
selectare se poate roti la stanga sau la dreapta.

LEVIER SCHIMBATOR VITEZE
OPRITOR
ARC READUCERE -
(NECOMPRIMAT)
CAPAC DE GHIDARE
ARC SELECTARE MERS
iNAPOI
(NECOMPRIMAT)
LEVIER SELECTARE
BOLT GHIDARE

FIG. 8A —7 POZITIA NEUTRU

2. Cand levierul de selectare trepte de viteza se misca
spre dreapta din pozitia neutral, arborele de selectare
ridica opritorul, comprima arcul de readucere 3 datorita
interferentei cu boltul de ghidare.

1. LEVIER SCHIMBATOR VITEZE

OPRITOR

ARC READUCERE-
(COMPRIMAT)

ARC SELECTARE MERS INAPOI
(COMPRIMAT)

LEVIER SELECTARE

BOLT GHIDARE

FIG. 8A — 8 POZITIA NEUTRAL-TREAPTA A 5-A

3. In cazul cuplérii treptei a 5-a arborele selectare se
roteste spre dreapta,opritorul este ridicat de arcul de
readucere 3 in dreptul boltului de ghidare.

Astfel, datorita boltului de ghidare, este imposibila
cuplarea accidentala a treptei de mers inapoi.

LEVIER SCHIMBATOR VITEZE

OPRITOR

ARC READUCERE-
(COMPRIMAT)

CAPAC DE GHIDARE

ARC SELECTARE MERS INAPO
(COMPRIMAT)

LEVIER SELECTARE

BOLT GHIDARE

FIG. 8A —9 TREAPTA A 5-A
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4. Céand cuplarea in treapta de mers inapoi se face din
pozitia neutral, opritorul se roteste la stanga si astfel
cuplarea este posibila.

LEVIER SCHIMBARE VITEZE

OPRITOR

ARC READUCERE-
(COMPRIMAT)

ARC SELECTARE MERS INAPOI
(COMPRIMAT)

LEVIER SELECTARE

BOLT GHIDARE

FIG. 8A — 10 MERS INAPOI
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DIAGRAMA DE DIAGNOZA

Rupere sau uzare roti
Rupere sau uzare inel sincronizator
Uzarea tesiturilor mansoanelor sau rotilor

EFECTUL CAUZE PROBABILE REPARATII
|e$iri neasteptate din Uzare furca Cuplare inlOCUit
viteze Uzare manson sincronizator Inlocuit
Slabire sau uzare arcuri inlocuit
Uzare rulmenti arbore intrare sau iesire inlocuit
Uzarea dintilor rotilor dintate Inlocuit
Pierdere sau slabire inele siguranta inlocuit
Blocare intr-o treapta Slabire inele siguranta sincronizator inlocuit
de viteza Indoire sau deformarea furcii cutiei de viteze Inlocuit
Schimbare greoaie a Jocul liber al pedalei ambreiajului inadecvat Ajustat
vitezelor Disc de presiune rupt sau uzat inlocuit
Uzare placa presiune Inlocuit placa presiune
Uzare inel sincronizator Inlocuit
Uzarea tesiturilor mansoanelor sau rotilor inlocuit manson sau roata
Indoire sau deformarea furcii cutiei de viteze inlocuit
Ulei insuficient sau inadecvat inlocuit sau adaugat
Zgomote Rupere sau uzare rulmenti inlocuit

inlocuit
Inlocuit
Inlocuit
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SERVICE PE VEHICUL

VERIFICARE NIVEL ULEI

1. Verificati cantitatea de ulei Tnainte de a desface
busonul de nivel ulei

2. Daca nivelul de ulei este scazut se adauga prin gaura
de umplere.

Ulei cutie viteza 75W — 85 (GL — 4)

SCHIMBARE ULEI

1. Pentru o schimbare usoara a uleiului ,vehiculul se

aseaza pe o suprafata plana si uleiul din cutie trebuie

sa fie rece.

Opriti motorul si desfaceti busonul de golire.

3. Aplicati o solutie de etansare pe busonul de golire
ulei si strangeti la cuplul specificat.

N

4. Se introduce uleiul nou si busonul de nivel se strange 1. BUSON GOLIRE ULEI
la cuplul specificat. 2. ARBORE CARDANIC STANGA
3. BUSON NIVEL ULEI
Buson Buson
i golire nivel FIG. 8A — 11 POZITIE BUSON GOLIRE
Cuplu strangere S BUSON NIVEL.

(kgecm) 250 — 300 360 — 540

Capacitate cutie Cu 4 viteze 2.0

(L)

Cu 5 viteze 2.1

Perioada de

schimb ulei La 2 ani sau 20,000km
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COMANDA SCHIMBARE TREPTE DE VITEZA

150~200]

MANER SCHIMBATOR VITEZE
MANETA SCHIMBARE TREPTE
GARNITURA CARCASA
CARCASA LEIER

SPATAR LEVIER

CAPAC FIXARE LEVIER
PERNA

TIJE EXTENSIE

DISTANTOR

BUCSA

ARTICULATIE TIJE C-DA

TIJE DE C-DA

: CUPLU STRANGERE (KGsCM)
—— : SE GRESEAZA

150~200

S o200 No G0N

p =9

150~200 »

1

FIG. 8A — 12 COMANDA SCHIMBARE TREPTE DE VITEZA

Demontare Asamblare
1. Cutia consolei Se respecta ordinea inversa a operatilor de demontare.
2. Scoate-ti carcasa manetei schimbatorului de Respectati urmatoarele instructiuni:
viteze. * Se greseaza conform Fig. 8A — 12.
3. Desface-ti capacul si carcasa levierului. e Cupluri de strangere conform Fig. 8A — 12.
4. Scoate-ti arborele levierului.
5. Desface-ti bucsele levierului.
6. Scoate-ti levierul schimbatorului.
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DEMONTARE

ANSAMBLU CUTIE

DEMONTARE

1. Bateria
2. Suportul bateriei

12.Racordul franelor

FIG. 8A — 13 DEMONTARE SUPORT BATERIE

3. Scoate-ti lichidul de racire din radiator .
4. Rotile fata
5. Bara protectie fata
6. Racoardele radiatorului
7. Radiatorul
8. Deconectati:
e Cablajul electromotorului
e Cablajul de la masa
e Cablajul de la intrerupatorul lampii spate
9. Cablu vitezometru
10.Cablu ambreiaj
11.Electromotorul

FIG. 8A — 14 RACORDUL FRANELOR

13.Prezonul franii (Stanga).

FIG. 8A — 15 DEMONTARE FRANA

14.Arborele iesire (Stanga)
15.Garnitura de etansare rulmenti (Stanga)
16.Teava de evacuare
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17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.

Demontati suruburile de legatura dintre cutie si

blocul motor.

Demontati tija de schimbare si tija de legatura

pentru cutie.
Capacul cutiei.

Placa inferioara carcasei ambreiajului.

Detasati cutia de motor.
Suruburile si piulitele cutiei.
Coborati ansamblu cutiei.

MONTARE

Procedati invers decat la demontare.Respectati

urmatoarele instructiuni.

Fixati si stangeti bine cablajele.

Reglati jocul liber la cablul de ambreiaj.

ATENTIE

in timpul reglarii cablului de ambreiaj este
periculos sa va apropiati de aripioarele de racire.
Lucrati dupa ce ati oprit motorul.

Cupluri de strangere (kgecm)

Suruburi si piulite de prindere
a cutiei de motor.

560 — 660

Suruburile conductei tevii de
esapament.

400 - 600
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DEMONTAREA CUTIEI

. . 7. Siguranta treata a 5-a
1. Carcasa cutiei de viteze

2. Surub

FIG. 8A — 18 DEMONTARE SIGURANTA INELARA
1. POZITIE sURUB

. Furca select t t - i ta inelara.
FIG. 8A— 16 DEMONTARE SURUB 8. Furca selectare treapta a 5-a, siguranta inelara

3. Capac mecanism selectare
4. Surub mecanism selectare

FIG. 8A — 19 DEMONTARE BRAT FURCA

1. FURCA SELECTARE
TREAPTA A 5-A

2. SCULA SPECIALA

(EXTRACTOR INEL SIGURANTA

09925-78210)

FIG. 8A — 17 DEMONTARE SURUB PRINDERE
FURCA
5. Mecanism de selectare al cutiei
6. Capacul lateral de acoperire

FIG. 8A — 20 DEMONTARE INEL SIGURANTA
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9. Placa port lagare.
10. Folosind extractorul desfaceti ansamblul
butuc manson.

12. Pinion viteza a 5-a de pe arborele primar.
13. Pinion viteza a 5-a de pe arborele secundar.

EXTRACTOR
2.  FURCA
3. MANsON

1. PINION VITEZA A 5-A DE PE ARBORELE SECUNDAR
2. EXTRACTOR

FIG. 8A —21 DEMONTARE ANSANBLU MANSON Sl
BUTUC

11. Arbore secundar: dupa cuplarea vitezelor 1 si 3
sau 2 si 4 demontati piulita.

FIG. 8A — 23 DEMONTARE PINION VITEZA A 5-A DE
PE ARBORELE SECUNDAR

14.Placa portlagare.

1. PIULITA ARBORE SECUNDAR

FIG. 8A — 22 DEMONTARE ARBORE SECUNDAR.

FIG. 8A — 24 DEMONTARE PLACA PORTLAGARE.

15.Inel siguranta.
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16.Demontati arcul si bila arborelui de schimbare 18.Capacul din stanga al cutiei de viteze.
folosind un magnet.

1.  DISPOZITIVSPECIAL 09912-34510

FIG. 8A - 25 DEMONTARE ARC $I BILA FIG. 8A — 27 DEMONTARE CAPAC STANGA AL
CUTIEI
19.Levier schimbare treapta de mers inapoi.
17.Surubul arborelui pinionului de mers Tnapoi. 20.Demontare arbore de intrare si arbore secundar

impreuna cu furca de schimbare viteze.

1. ARBORE SECUNDAR

2. ARBORE DE INTRARE

FIG. 8A — 26 BOLTUL ARBORELUI PINIONULUI
DE MERS INAPOI FIG. 8A —28 DEMONTARE ARBORE DE INTRARE

SI ARBORE SECUNDAR

ATENTIE o _
Capacul nu poate fi demontat fara desfacerea 21. Roti diferential.
boltului arborelui pinionului de mers inapoi.
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22.Simering arbore de intrare si arbore secundar.

SCULA SPECILA ( PRESA HIDRAULICA 09930-30102 )
SCULA SPECIALA ( EXTRACTOR 09923-74510 )

SIMERING ARBORE DE INTRARE

LOCAS RULMENT ARBORE SECUNDAR ( EXTRACTOR 09941
64511 )

H L=

FIG. 8A —29 DEMONTARE RULMENT

ATENTIE
FOLOSITI EXTRACTORUL (09923 - 74510)

ATUNCI CAND DEMONTATI RULMENTUL CU
ROLE.

ANSAMBLU ARBORE DE INTRARE

Demontare

1. Dupa fixarea extractorului pe ruiment demontati cu
ajutorul presei.

1. ARBORE DE INTRARE
2. RULMENT

3. EXTRACTOR RULMENTI
0992057810

FIG. 8A — 30 DEMONTARE RULMENT
ARBORE DE INTRARE (DREAPTA)

2. Demontare distantor pinion treapta a 5-a impreuna
cu rulmentul stanga si pinionul treptei a 4-a.

ARBORE PRIMAR

1.
2. DISTANTOR PINION TREAPTA A 5-A
3. RULMENT
4. PINION TREAPTA A 4-A
5. EXTRACTOR RULMENT 09921-57810
FIG. 8A—-31 DEMONTARE RULMENT

ARBORE DE INTRARE (STANGA)
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3. Demontare siguranta inelara

e In cazul asamblarii mansonului si butucului
sincronizatorului, respectati A=B

1. CLESTE SIGURANTA
2. SIGURANTA INELARA
3. BUTUC MANSON SINCRONIZATOR

INEL SINCRONIZATOR
PASTILA
BUTUC

MANSON

H>wn

C: STANGA (FLANsA INGUSTA)
D : CANELURA

FIG. 8A — 32 DEMONTARE SIGURANTA INELARA

4. Demontare ansamblu manson-butuc sincronizator
treapta 3-4 Tmpreuna cu pinionul treptei a 3-a.

ARBORE PRIMAR
BUTUC - MANsON SINCRONIZATOR TREAPTA 3-4.
PINION TREAPTA A 3-A

H> LN

EXTRACTOR PINION A

FIG. 8A — 33 DEMONTARE MANSON SI
BUTUC TREAPTA 3-4

Asamblare

Se procedeaza invers demontarii.Respectati
urmatoarele indicatii:

* Pinioanele treptelor de viteze se ung pe interior cu
ulei de cutie .

FIG. 8A — 34 ASAMBLARE MANSON

e Montarea rulmentului se face cu ajutorul dispozitivului
de montare rulmenti (09925 —98221) si al ciocanului.

DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
09925 - 98221

RULMENT

ARBORE PRIMAR

FIG. 8A — 35 MONTARE RULMENT ARBORE
PRIMAR (DREAPTA)
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* Intoduceti siguranta inelara in locas.
e Gresati rulmentii si asamblatii.

1. SIGURANTA INELARA 4.
2. RULMENT 5.
3. ARC SINCRONIZATOR

PINION TREAPTA A 4-A
ARBORE PRIMAR

FIG. 8A — 36 MONTARE ARC SIGURANTA

* Dupa ce montati rulmentul stdnga cu ajutorul sculei
speciale si a ciocanului, montati distantorul pinionului
treptei a 5-a.

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENT 09925 — 98221
2. DISTANTOR PINION TREAPTA A 5-A
3. RULMENT (STANGA)

FIG. 8A — 37 MONTARE RULMENT $I DISTANTOR

ANSAMBLU ARBORE SECUNDAR

Demontare

1. Demontati rulmentul stdnga impreuna cu pinionul
treptei a 4-a, folosind extractorul si presa.

[ AN
1. ARBORE SECUNDAR
(EXTRACTOR 09921 - 57810)
2. RULMENT (STANGA)
3. PINIONUL TREPTEI A 4-A
4. EXTRACTOR RULMENTI

FIG. 8A — 38 DEMONTARE PINION TREAPTA A 4-A
DE PE ARBORELE SECUNDAR

2. Demontati pinioanele treptelor a 3-a si a 4-a ,
impreuna cu pinionul pentru treapta a 2-a, fixand
extractorul pe pinionul treptei a 2-a.

1. ARBORE SECUNDAR
2. DISTANTOR PINION
TREAPTAA 3-Asl A4-A ¥4%
3. PINION TREAPTA A 3-A -
4. PINION TREAPTA A 2-A
5. EXTRACTOR
09921 - 57810

FIG. 8A — 39 DEMONTARE DISTANTOR SI
PINIOANE TREPTELE 2 S1 3
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3. Demontati arcul de siguranta.

5. Folosind extractorul demontati rulmentul (dreapta).

1. MANSON SINCRONIZATOR TREAPTA 1-2
2. SIGURANTA INELARA
3. SCULA SPECIALA 09900 - 06107

FIG. 8A — 40 DEMONTARE SIGURANTA INETARA

4. Fixati extractorul pe pinionul trepei 1-a si demontati
ansamblu butuc manson sincronizator treapta 1-2
impreuna cu pinionul.

1. MANsON SINCRONIZATOR TREAPTA 1-2
2. PINION TREAPTA 1-A
3. EXTRACTOR

FIG. 8A — 41 DEMONTARE ANSAMBLUL BUTUC-
MANSON SINCRONIZATOR TREAPTA 1-2

e

TIJE METALICA
RULMENT (DREAPTA)
3.  EXTRACTOR 09921 — 57810

n

FIG. 8A — 42 DEMONTARE RULMENT (DREAPTA)

Asamblare

Procedati invers ca la demontare. Respectati ordinea

operatilor si urmatoarele indicatii.

e Ungeti cu ulei de cutie partea interioara si coroana
fiecarui pinion.

e La asamblarea, butuc-manson sincronizator
respectati A = B.

ARC SINCRONIZATOR TREAPTA 1-2
PASTILA

|
2

3. BUTUC
4. MANsON

FIG. 8A — 43 ASAMBLARE BUTUC MANSON
SINCRONIZATOR TREPTA 1-2
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e Montati rulmentul (dreapta) folosind dispozitivul de e Montati butucul si mansonul sincronizatorului treptelor
montare si ciocanul. 1-2 folosind dispozitivul special si ciocanul.

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
09925 — 18010

2. DISPOZITIV MONTARE RULMENT!
09940 — 53111

3. MANsON sl BUTUC TREATA1-2

4. INEL SINCRONIZATOR TREPTA 1-
A

5. PINION TREAPTA 1-A DE PE
ARBORELE SECUNDAR

6. RULMENT

7. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI %
09923 — 78210 (Cer

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI 09923 - 78210
2. RULMENT (DREAPTA)
3. ARBORE SECUNDAR

FIG. 8A — 44 MONTARE RULMENT (DREAPTA)

FIG. 8A — 46 INSTALARE BUTUC MANSON

e Lati luril t iferita la inelel
atimea canelurilor este diferita la inelele SINCRONIZATOR TREAPTA 1-2

sincronizatorului treptei 1-a si treaptei a 2-a.

e Montati arcul de siguranta in locas.

1. INEL SINCRONIZATOR TREAPTA 1-A

2. INEL SINCRONIZATOR TREAPTA A 2-A

A 82MM

B:  9.6MM

FIG. 8A — 45 IDENTIFICARE INELE 1. PINION TREPTA 1-A 4. RULMENT CU ACE
SINCRONIZATOR 2. MANSON Sl BUTUC 5. INEL SINCRON TREAPTA
TREAPTA 1-2 A2-A
3. ARC SIGURANTA 6. PINION TREAPTA A 2-A

FIG. 8A — 47 MONTARE ARC SIGURANTA
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Dupa montarea(presarea) corespunzatoare a
pinionului treptei a 3-a si a distantorului,montati
(presati) corespunzator pinionul treptei a 4-a.

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
09925 - 98221

2. PINION TREAPTA A 3-A , A 4-A sl
DISTANTOR

3. PINION TRAPTA A 3-A

PINION TREAPTA A 2-A

5. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
09923 - 78210

>

FIG. 8A — 48 MONTARE PINION $I DISTANTOR

Pentru a proteja rulmentii conici, presatii
corespunzator cu ajutorul dispozitivului de montare
rulmenti.

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
09925 — 98221
RULMENT (STANGA)
PINION TREAPTA A 4-A
RULMENT (DREAPTA)
DISPOZITIV MONTARE RULMENTI
(09923 — 78210)

o wn

FIG. 8A — 49 PRESARE CORESPUNZATOARE
RULMENT(STANGA)
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VERIFICARE

Verificare suprafata conica

Dupa cuplarea inelului sincron pe pinion efectuati
masurarea jocului ca in figura de mai jos. Daca jocul
este sub limita se va schimba inelul sincron.

Jocul Standard Limita

pinion-inel

1.0 0.5

FIG. 8A — 50 VERIFICARE UZURA
SUPRAFATA CONICA

Verificarea starii de angrenare conica. Conditii.

Céand sincronizatorul nu functioneaza in conditii nor-
male, legatura dintre suprafata interioara a inelului si
suprafata conica a pinionului, se realizeaza partial
defectuos in ciuda jocului admis dintre inel si pinion. De
aceea, se vor verifica: suprafata conica a pinionului si
suprafata interioard a pinionului. in acest caz suprafata
interioara a inelului trebuie sa fie perfect neteda. Daca
verificarea se face dificil, suprafata din spate fiind uzata,
pentru o inspectie mai amanuntita aplicati un strat de
vopsea rosie. Suprafata conica poate fi uzata neuniform
(valurita).

FIG. 8A — 50 VERIFICARE ANGRENARE CONICA

Adancimea canelurilor-zavor ale inelului sincron
(mm)

Standard Limita
pinion treapta 1-a 8.2 8.6
pinioane tr. 2,3 si 4 9.6 10
pinion tr. a 5-a 9.4 9.8

FIG. 8A — 52 VERIFICARE ADANCIME
CANELURA-ZAVOR
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Furca si mansonul sincronizator

1. Masurati jocul dintre mansonul balador si furca. Daca
este peste limita admisa verificati furca.

Jocul dintre mansonul Standard Limita

balador si furca (mm)

02-0.6 1.0

FIG. 8A — 54 VERIFICARE FURCA

Manson si butuc sincronizator

1. Asamblati butucul si mansonul sincronizatorului si
verificati daca functioneaza silentios.
2. Verificati uzura butucului.

FIG. 8A — 53 VERIFICARE JOC LIMITA

2. Masurati grosimile capetele bratelor de furca.Daca
sunt sub limita trebuie schimbate.

Grosime capete brate
furca Standard Limita
(mm)
Furca trepta 1 si 2 8.7 8.1
Furca treapta 3 si 4 7.8 7.2
Furca treapta a 5-a 7.8 7.2

FIG. 8A — 55 VERIFICARE MANSON $SI BUTUC
SINCRONIZATOR
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ASAMBLARE CUTIE DE VITEZE

Se procedeaza invers ca la demontare. Respectati

urmatoarele instructiuni.

* Montati arborele de intrare si arborele secundar prin
dreapta carcasei.

1. ARBORE SECUNDAR

2. ARBORE DE INTRARE

FIG. 8A — 56 MONTARE ARBORE DE INTRARE
S| ARBORE SECUNDAR

* Montati arborele pinionului de mers inapoi cu orificiu
(A) In dreptul semnului (B) de pe carcasa

1. ARBORELE PINIONULUI 4. sAIBA
DE MERS iNAPOI 5. PINION DE MERS
2. CARCASA DREAPTA iNAPOI

3. LEVIERUL PINIONULUI

AsB - INSCRIPTIONARI
DE MERS INAPOI

FIG. 8A — 57 MONTAREA ARBORELUI PINIONULUI
DE MERS iNAPOI

e Strangeti suruburile arborilor si carcasei la valoarea
specificata.

Cuplu de strangere (kgecm)

Surub arbore 180 — 280

Suruburi carcasa 150 — 220

* Folosind dispozitivul de montare rulmenti (09913 —

84510) si ciocanul montati rulmentul arborelui
secundar.

1. ARBORE DE INTRARE
2. DISPOZITIV MONTARE RULMENTI 09913 — 84510
3. LOCAs RULMENT

FIG. 8A — 58 MONTARE RULMENT

Céand montati rulmentul conic cu role pentru arborele
secundar, reglati jocul cu saiba distantier.
(@ Verificati daca ati montat corect rulmentul,
rotind arborele secundar.
(@ Reglati jocul dintre suprafata carcasei si rulment
folosind saibe distantier de grosimi cunoscute.
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@ Alegeti saiba distantier in asa fel incat jocul A

sa fie conform standardului.

FIG. 8A — 60 MONTARE CAPAC CARCASA

Asamblati mansonul si butucul sincronizatorului

treptei a 5-a, ca in figura.

(mm)
Valori masurate Grosime saiba
0.33-0.37 0.45
0.38 - 0.42 0.50
0.43 -0.47 0.55
0.48 — 0.52 0.60
0.53 - 0.57 0.65
0.58 — 0.62 0.70
0.63 — 0.67 0.75
0.68 —0.72 0.80
0.73 -0.77 0.85
0.78 —0.82 0.90
0.83 -0.87 0.95
0.88 — 0.92 1.00
0.93 - 0.97 1.05
0.98 —1.02 1.10
1.03 - 1.07 1.15
2 1

LINIE DREAPTA
ARBORE SECUNDAR
RULMENT

SAIBA DISTANTIER
REPER

oprwn =

1. ARC SINCRONIZATOR
TREAPTA A 5-A
2. PASTILA
3. BUTUC
4. MANSON
BALADOR

INTERIOR ARC
BUTUC ROATA
LOCAs ZAVOR

mmo o

CANELURI INTERIOARE

FIG. 8A —61 ASAMBLARE MANSON $I BUTUC
TREAPTA A 5-A

e Pinionul treptei a 5-a va fi montat cu suprafata
prelucrata a butucului conducator in interior.

FIG. 8A — 59 ALEGERE GROSIME SAIBA
DISTANTIER

Dupa ce aplicati loctit pe suprafata de prindere a

carcasei, strngeti la valoarea specificata.

Cuplu de strangere pentru
capac carcasa

60 —-70

1

1. PINION TREAPTA A 5-A
2. BUTUC CONDUCATOR
3. BUTUC CONDUS

FIG. 8A — 62 PINION TREAPTA A 5-A
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* Dupa cuplarea treptelor 1 si 3 (2 si 4) strangeti piulita

arborelui secundar la valoarea specificata.  Strangeti stiftul furcii treptei a 5-a si stemuiti-l pentru

a preveni pierderea.

| L
S w
W) =

1. PIULITA ARBORE SECUNDAR

FIG. 8A - 63 STRANGEQECP'EE'XQ ARBORE FIG. 8A— 65 STEMUIRE STIFT FURCA
U TREAPTA A 5-A
Cuplu de strangere piulita 600 — 800 -
arbore secundar (kgecm) Cuplu de strangere pentru 100 — 180
furca (kgecm)

* Potriviti mansonul si butucul in dreptul santului de  Curéatati si ungeti suprafata de contact a capacului
ungere A si orificiului B. si carcasa (stanga)

1. CAPAC LATERAL
2. CARCASA(STANGA)

A:  APLICARE LOCTIT

FIG. 8A — 66 MONTARE CAPAC LATERAL

1. FURCA PINION TREAPTA A 5-

A Cuplu de strangere pentru
2. INEL ARC SINCRON capacul lateral (kgecm) 80 — 120
3. INEL SINCRON TREAPTA A5- pacu 9

A

A.  SANT ULEI (MARCAT B)
URIFICIU

FIG. 8¢ MONTARE MANSON SI BUTUC
TREAPTA A 5-A
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CUPLURI DE STRANGERE

Piese de strans Cuplu de strangere (kgecm)

Buson golire ulei 360 — 540
Buson nivel ulei 250 - 300
Surub levier control 150 — 200
Prezon tija extensie 150 — 200
Piulita tija extensie 250 - 400
Surub si piulita levier selectare trepte 150 — 200
Surub roata vitezometru 40 -70

Suruburi si piulite prindere cutie de motor 560 — 660
Surub suport cutie 300 — 500
Surub teava esapament 400 - 600
Surub levier treapta de mers Thapoi 180 — 280
Suruburi pinion iesire 800 - 1000
Surub carcasa cutie 150 — 220
Surub arbore treapta de mers Thapoi 180 — 280
Surub arbore secundar 600 — 800
Surub furca cutie 320 —- 360
Surub blocare carcasa cutie 180 — 280
Surub ghidare carcasa cutie 80 —-120

Surub capac carcasa (stanga) 80 - 120

Contactor lumini mers inapoi 200 — 260




8A—28 CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ S| DIFERENTIAL ( CUTIA DE VITEZE )

SCULE SPECIALE

09930 — 30102
Extractor cu inertie

009912 — 34510
Extractor cilindri

09900 — 06107
Cleste sigurante inelare

09917 — 58010
Extractor rulmenti

09923 - 74510
Extractor rulmenti

09941 — 64511

Extractor rulmenti

7

09925 — 78210
Extractor bulon de
arc

8

09925 — 98221
Dispozitiv montare
rulmenti

9

09923 - 78210
Manson montare rulmenti




CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ $I DIFERENTIAL (Ambreiajul) 8B-1

8B. AMBREIAJUL

DESCRIERE GENERALA ..o e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e eeeee e 8B - 2
DIAGRAMA DE DIAGNOZA ... et e et e e e e e e e e e e e e e s 8B -3
SERVICE PE VEHICUL ..o e ettt e e et e e e e e e eaaaen 8B -4
DEM ONT ARE ..o e ettt et ettt e e 8B -5
CARCASA AMBREIAJ, DISC AMBREIAJ SI VOLANT ... 8B -5
[ =Y 10 0o T g 1= 1 (=R 8B -5
L E=T o X=T o L= PP PPPPPPPPPP 8B -7
== 1 1 o] = =P 8B -8
CUPLURI DE STRANGERE .....ooooooioeeeeoeeeeeeeeeee e e e e e 8B - 10

SCULE SPECIALE ettt et e e et e e e e e e e e e e e e e e e 8B - 10
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DESCRIERE GENERALA

Ambreiajul este de tip monodisc uscat cu arc diafragma si este actionat mecanic.

CARCASA___| /VOLANT
AMBREIAJ
DISC DE AMBREIAJ
__.-'-'-'---——_.
=
a5 . ARBORE COTIT

_r' n L1
-7
RULMENT DE DEBREIERE i

ARC DIAFRAGMA -

RULMENT ARBORE DE INTRARE

ARBORB——1-
SECUNDAR | (PLACA DE
CUTIE DE PRESIUNE)
VITEZE

FIG. 8B — 1 VEDERE iN SECTIUNE AMBREIAJ

Dimensiuni disc de ambreiaj (mm)

Diametru exterior x diametru

interior x grosime 170 x 110 x 3,2

Ambreiajul realizeaza transmiterea cuplului preluat de
la motor la cutia de viteza. Ansamblul ambreiaj contine:
disc de ambreiaj, placa de presiune, arcul diafragma,
carcasa ambreiaj,rulment de debreiere, etc. Placa de
presiune preseaza discul de ambreiaj pe volant prin
intermediul arcului diafragma.

Discul ambreiajului se misca pe directie axiala, se
fixeaza intre placa de presiune si volant, preia miscarea
de rotatie a volantului si o transmite spre cutia de viteze
prin intermediul arborelui canelat de intrare .

FIG. 8B — 2 PLACA DE PRESIUNE SI DISCUL
AMBREIAJULUI



CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul) 8B-3

DIAGNOZA

Defect Cauza Probabila Remediu
Patinare Cursa necorespunzatoare a pedalei *Se regleaza cablul
Uzare sau ulei pe discul de ambreiaj *Se Tnlocuieste
Deformare sau ulei pe placa de presiune sau *Se inlocuieste placa de presiune
volant sau volantul
Arcul diafragma slabit sau rupt *Se inlocuieste placa de presiune
Cablu uzat *Se Tnlocuieste cablul
Debraiere Cursa necorespunzatoare a pedalei *Se regleaza cablul
necorespunzatoare Slabire arc diafragma sau arcuri de revenire slabite|*Se inlocuieste placa de presiune
(patinare) Ruginire caneluri arbore intrare *Se greseza
Ruperea sau uzarea canelurilor arborelui de intrare|*Se inlocuieste arborele de intrare
al cutiei
Discul de ambreiaj este deformat *Se inlocuieste discul
Ulei pe discul de ambreiaj *Se inlocuieste discul
Ulei pe suprafete.Suprafete arse sau lustruite *Se inlocuieste discul
Trepidare Rulmentul de debraiere culiseaza greu pe arborele|*Se greseaza
(Rapait) de intrare
Disc de ambreiaj defect sau suprafete de contact|*Se inlocuieste discul
uzate
Pierdere nituri disc de ambreiaj *Se inlocuieste discul
Arcuri de revenire slabite *Se inlocuieste discul
Placa de presiune sau volantul uzate *Se inlocuieste placa de presiune
Slabire suruburi sau piulite de prindere a ambreiajului sau volantul
de blocul motor *Se strang sau se inlocuiesc
Uzare sau rupere rulment de debraiere *Se inlocuieste rulmentul de
debraiere
Zgomote Uzare rulment arbore de intrare *Se inlocuieste rulmentul arborelu
de intrare
Zgomot excesiv la butucul discului de ambreiaj *Se inlocuieste discul
Rupere disc de ambreiaj *Se inlocuieste discul
Zgomote la placa de presiune si arcul diafragma |*Se inlocuieste placa de presiune
Ulei pe suprafetele discului de ambreiaj *Se inlocuieste discul
Huruit Uzura excesiva a suprafetelor discului *Se inlocuieste discul

Capetele niturilor freaca pe suprafata discului
Arcurile discului de ambreiaj slabite

*Se inlocuieste discul
*Se inlocuieste discul




8B—4 CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul)

SERVICE PE VEHICUL

INSPECTIE
Cursa libera la pedala
Cursa libera la pedala (mm) 20 - 30
CURSA
LIBERA

FIG. 8B — 3 CURSA LIBERA A PEDALEI
DE AMBREIAJ

Cursa libera a pedalei de debreiere

Céand cursa libera a pedalei este mai mare decét cea
specificata, se regleaza cum este aratat in figura.

A : 2-3(MM)

FIG. 8B — 4 CURSA LIBERA A PARGHIEI DE
DEBREIERE

Distanta intre pedala si podea in momentul
dinainte de cuplarea ambreiajului.

Dupa ce se porneste motorul, se verifica daca distanta
dintre pedala si podea este in limita specificata in conditii
de ralanti, actionand frana de parcare si eliberand pedala
de ambreiaj.

Distanta intre pedala si podea
inainte de cuplarea ambreiajului
(mm)

60 si mai mult

ATENTIE
In timpul inspectiei, aveti grija ca vehiculul sa
nu porneasca brusc.

/

DISTANTA DE LA PODEA
,Y

FIG. 8B -5 DISTANTA INTRE PEDALA S| PODEA
iN MOMENTUL DINAINTEA CUPLARII
AMBREIAJULUI

Cablul de ambreiaj

Se verifica cablul de ambreiaj si se inlocuieste daca se
observa una din situatiile urmatoare.

e Cablul este uzat excesiv

e Cablul este slabit

e Cablul este deformat

e Burduful este deformat

e Capatul cablului este uzat



CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul) 8B-5

DEMONTARE
CARCASA AMBREIAJ, DISC DE AMBREIAJ sl VOLANT

CARCASA AMBREIAJ
DISC DE AMBREIAJ
RULMENT DE DEBRAIERE
BUCsA NR.1

BUCsA NR.2

AX FURCA DE DEBRAIERE
PARGHIE DE DEBRAIERE

No oM~

FIG. 8B — 6 AMBREIAJ
DEMONTARE

1. Folosind dispozitivul special de fixare a volantului,

demontati suruburile carcasei ambreiajului si ale 2. Folosind extractorul, demontati rulmentul de pe
discului de ambreiaj (ansamblul placa de presiune). arborele de intrare.

1. EXTRACTOR 09817-58010
2. RULMENTUL ARBORELUI DE INTRARE

1. CARCASA AMBREIAJ 3. VOLANT
. sURUBURI FIXARE
3. DISPOZITIV FIXARE VOLANT

FIG. 8B — 8 DEMONTAREA RULMENTULUI

FIG. 8B — 7 DEMONTARE CARCASA AMBREIAJ ARBORELUI DE INTRARE



8B—6 CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul)

3. Demontati rulmentul de debraiere rotind axul furcii
de debraiere 7. Extrageti bucsa cu ajutorul dispozitivului special.

4. Demontati bucsa Nr.2 folosind dispozitivul de

demontare.

1. DORN
1. AX FURCA DE DEBRAIERE 2. DISPOZITIV SPECIAL 09923 - 46030
2. DISPOZITIV DEMONTARE BUCsA 09925-48210 3. DISPOZITIV SPECIAL 09930 - 30102

FIG. 8B — 9 DEMONTARE BUCSA NR.2 FIG. 8B — 11 DEMONTARE BUCSA

. Ax furca de debraiere
6. Demontati bucsa Nr.1 folosind dorn M14 x 1.5.

)]

1. DORN (M14 X 1.5)

FIG. 8B — 10 FIXARE DORN




CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul) 8B-7

INSPECTARE

Rulmentul Arborelui De Intrare

Verificati daca se roteste usor si schimbati-l daca
functioneaza anormal.

Discul de ambreiaj

Masurati daca capetele niturilor discului de ambreiaj
sunt intre limitele stabilite.

Standard Limita

inaltime cap nit (mm)
1.2 0.5

1. DISPOZITIV MASURA
2. DISC DE AMBREIAJ
3. GAURA NIT

FIG. 8B — 12 MASURARE INALTIME CAPETE
NITURI

Cursa libera a discului de ambreiaj in directie
de rotatie

Verificati cursa libera Tn directie de rotatie cu discul
de ambreiaj montat pe canelurile arborelui de intrare.
Cursa libera prea mare da nastere la socuri in ambreiaj
si zgomot anormal. Daca jocul depaseste limita inlocuiti
discul de ambreiaj.

Cursa libera a discului
de ambreiaj (mm) 1.0

Rulmentul de debreiere

Verificati daca rulmentul de debreiere prezinta uzuri
anormale si daca se roteste usor. Inlocuiti-I cu unul nou
daca prezinta defecte.

FIG. 8B — 13 VERIFICARE RULMENT DE
DEBREIERE

Axul arborelui de debreiere

Verificati daca arborele este deformat sau uzat si daca
bucsele arborelui sunt uzate.



8B-8 CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul)

ASAMBLARE

Se procedeaza invers ca la demontare. Respectati

urmatoarele indicatii.
e Montati bucsa Nr.1 folosind dispozitivul special .

1. PRESA 09943 - 88211
2. DISPOZITOV SPECIAL 09923 — 46040
3. BUCsA NR.1

FIG. 8B — 14 MONTARE BUCSA NR.1

e Montati si stemuiti bucsa Nr.2 folosind dispozitivul
special.

EXTRACTOR BUCsA 09915-48220
BUCsA NR.2

SIMERING

AX ARBORE DE DEBRAIERE
STEMUIRE

>Hr 0=

Cand montati discul de ambreiaj centrati pe arborele

cotit

discul de ambreiaj, folosind dispozitivul de centrare.
Montati carcasa ambreiajului si strangeti suruburile (6)

a valoarea Qpnr‘ifir‘nfﬁ

Cuplu de strangere pentru suruburile

carcasei ambreiajului (kgecm) 180 - 280

1. DISPOZITIV SPECIAL DE CENTRARE 09923-36330
2. SURUBURI CARCASA AMBREIAJ
3. DISPOZITIV FIXARE VOLANT 09924-17810

FIG. 8B — 16 MONTARE DISC DE AMBREIAJ

Strangeti suruburile de legatura dintre volant si arbore

cotit la valoarea specificata.
Cuplu de strangere suruburi volant

(kgrom) 570 - 650

ATENTIE
inainte de montare, curitati suprafetele de con-
tact ale volantului si placii de presiune si uscatile
complet.

FIG. 8B — 15 MONTARE BUCSA NR.2 SI
SIMERING

1. sURUBURI VOLANT
2. DISPOZITIV FIXARE VOLANT

FIG. 8B — 17 MONTARE VOLANT



CUTIE DE VITEZE,AMBREIAJ S| DIFERENTIAL (Ambreiajul) 8B-9

e Montati pe volant rulmentul arborelui de intrare e Montati ruimentul de debraiere dupa ce ati gresat
folosind dispozitivul de montare rulmenti. interiorul rulmentului si axul arborelui de debraiere.
e Gresati capatul arborelui canelat de intrare.

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENT 09925-98210

FIG. 8B — 18 MONTAREA RULMENTULUI
ARBORELUI DE INTRARE

* Montati axul si parghia de debreiere in dreptul
semnelor stantate si strangeti la valoarea specificata.

Cuplu de strangere pentru parghia 100 — 160 1 RULMENT DE DEBRAIERE
de 2. PARGHIE DE DEBRAIERE

debreiere (kgecm) 3. ARBORE DE INTRARE
A,B: SE GRESEAZA

FIG. 8B — 20

‘\——_h‘_>

1. sURUB, PIULITA
2. PARGHIE DE DEBRAIERE
3. SEMNE sTANTATE

FIG. 8B — 19 SEMNE STANTATE PE PARGHIA
DE DEBRAIERE



8B-10 CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL (Ambreiajul)

CUPLURI DE STRANGERE

Piesele de strans Cuplu de strangere (kgecm)
e Surubul camasii cablului de ambreiaj 90 - 130
e Suport cablu 180 — 280
e Suruburi volant 570 — 650
e Suruburi carcasa ambreiaj 180 — 280
e Suruburi si piulite parghie de debraiere 100 — 160

DISPOZITIVE SPECIALE

&

09925 - 98210

09924 — 17810 09917 — 58010 Manson de montare 09923 — 36330
Dispozitiv fixare volant Extractor rulmenti rulment Dispozitiv centrare
5 6 7 8

09925 — 48220 09923 — 46040 09930 — 30102 009943 — 88211
Extractor bucsa Dispozitiv montare Extractor cu inertie Dispozitiv montare rulmenti




CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL (Diferentialul) 8C—1

8C. DIFERENTIALUL

DESCRIERE GENERALA ..........coooitiiiiiieeeeetee ettt 8C -2

Diferentialul ... e 8C -2
DIAGNOZA ..ottt ettt ettt a ettt et b et e b et e b et e b e s e b et eb et eseetese st eseeseneesene s 8C -3
DEMONT ARE .o e e e e e e e e e e e e e r e e e e e e e e 8C - 4

AS ANMBLARE ... s 8C -4



8C—2 CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL (Diferentialul)

DESCRIERE GENERALA
DIFERENTIALUL

Diferentialul este in aceeasi carcasa cu cutia de viteze si cutia de viteze are sistem de prindere pe sasiu comun cu
motorul.

Axa coroanei dintate a transmisiei finale este paralela cu arborele secundar al cutiei de viteze si este cu dantura
elicoidala. Coroana dintata se fixeaza pe carcasa diferentialului.

PINIOANE SATELIT
PINIOANE PLANETARE

AX PINIOANE SATELIT

CARCASA PINION CONDUS VITEZOMETRU
PINION CONDUS VITEZOMETRU
SIMERING

RULMENTI DIFERENTIAL (CU BILE)
PINION CONDUCATOR VITEZOMETRU
CARCASA DIFERENTIALULUI

COROANA DINTATA TRANSMISIE FINALA

SPeeNO AN~

IS4

FIG. 8C —1 CONFIGURATIA DIFERENTIALULUI

Diferentialul schimba directia si creste momentul in functie de viteza periferica a rotilor.

Diferentialul poate fi considerat ca un reductor final datorita pinionului conducator si coroanei diferentialului.
Diferentialul

asigura o rulare uniforma a rotilor cand viteza lor periferica este diferita ( in viraje roata din exterior parcurge o
traiectorie mai lunga decét cea din interior).



CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL (Diferentialul) 8C-3

DIAGNOZA

Defect

Cauza probabila

Remediu

Zgomot la roti

Zgomot
rulmenti

la

Uleiul cutiei de viteze insuficient sau contaminat cu apa
Ulei insuficient in cutia de viteze

Angrenare defectuasa a pinioanelor

Contact defectos intre dintii rotilor

Slabire pinioane

Uzare pinion de atac sau coroana

Uleiul cutiei de viteze insuficient sau contaminat cu apa
(Zgomot continu) uleiul cutiei de viteze inadecvat sau
insuficient

Uzare rulment diferential

Uzare rulment diferential sau rulment pinion de atac

Inlocuit sau completat
Completat

Ajustare

Ajustare sau inlocuire
inlocuire sau
strangere

inlocuire

Inlocuit sau completat
Inlocuit sau completat

Inlocuit
Inlocuit




8C—4 CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL (Diferentialul)

DEMONTARE ASAMBLARE

1. Demontati rulmentul diferential folosind extractorul. Se procedeaza invers ca la demontare. Aveti grija de

urmatoarele instructiuni.

¢ Reglati jocul liber al pinioanelor planetare la marimea
standard folosind saibe distantor.

Joc liber pinion planetar (mm) 0.05-0.33

(STANGA)

1. GHEARE EXTRACTOR RULMENTI 09913-65810

2. ADAPTOR 09925-88210

3. RULMENT (DREAPTA)

4. PINION VITEZOMETRU

FIG. 8C -2 DEMONTARE RULMENT -3

L DIFERENTIAL (DREAPTA)
Pinion vitezometru
Rulment diferential (Stanga)
Coroana diferentialului

Demontare inele de fixare.

oD

sURUBELNITA
PINION PLANETAR
CADRAN

SUPORT MAGNET

o~

FIG. 8C -4 MASURAREA JOCULUI LIBER AL
PINIOANELOR PLANETARE

1. DISPOZITIV DEMONNTARE INELE DE FIXARE 09922-

85811 Grosime saibe distantor | 0.9, 0.95, 1.0, 1.05,
CARCASA DIFERENTIAL (mm) 1.1,1.15,1.2
PINION PLANETAR

2.
3.
4. PINTON CATELI .
FIG. 8C — 3 DEMONTARE INELE SIGURANTA



CUTIE DE VITEZE, AMBREIAJ SI DIFERENTIAL (Diferentialul) 8C-5

Presati rulmentul diferential folosind dispozitivul
special .

1
2
3.
4.
5
6
7

DISPOZITIV MONTARE RULMENTI 09951-76010
RULMENT DIFERENTIAL (DREAPTA)
PINION VITEZOMETRU
ARBORE PINION SATELIT
CARCASA DIFERENTIAL
RULMENT DIFERENTIAL (STANGA)
DISPOZITIV FIXARE 09951-16060

FIG. 8C -5 MONTARE RULMENTI DIFERENTIAL

Suruburile coroanei diferentialului se strang la
valoarea specificata.

Cupluri de strangere suruburi
curoana diferential (kgecm) 800 — 1000

sURUBURI COROANA DIFERENTIAL
sURUBURI COROANA DIFERENTIAL
SUPORT

FIG. 8C — 6 COROANA DINTATA DIFERENTIAL



DIRECTIA (Pinion-Cremaliera) 10A-1

CAPITOLUL 10

DIRECTIA
10A. PINION-CREMALIERA

DESCRIERE GENERALA ...........ccooiiiiiieeeeeeee ettt et n e ete e eaeeeens 10A — 1

Caseta de direCtie ... e 10A -1
SERVICE PE VEHICUL ...ttt a et e e e e e e e e ns 10A — 2
CUPLURI DE STRANGERE .........cooiiieeeeceeeeeceeeeee et en et een s s anannnneans 10A - 7
S.DLVAURI ettt e e et e et e e e e e bt e e et e e e e e e e e nnnaaneeeeaeaeas 10A - 7

DESCRIERE GENERALA
CASETA DE DIRECTIE

FIG. 10A — 1

Marime roata Specificatia rotii

310 mm 135 SR 12




10A—2 DIRECTIA (Pinion-Cremaliera)

COMPONENTELE MECANISMULUI DE DIRECTIE

SERVICE PE VEHICUL

[

CASETA DIRECTIE
PINION

SIMERING

BUCsA

RULMENT

INEL

7.  GARNITURA PINION 12.
8. PIESA DE PRESIUNE 13.
9. SURUB AMORTIZARE 14,

CREMALIERA 15.
10. CAPAC sURUB AMORTIZARE 16.

11. CREMALIERA

GARNITURA
BIELETA
COLIER
BURDUF
ROTULA
DIRECTIE

COLIER
BUCsA GHIDAJ
SUPORT
BIELETA

. BURDUF

FIG. 10A — 2 COMPONENTE MECANISM DE DIRECTIE




DIRECTIA (Pinion-Cremaliera) 10A-3

Demontare

1. Suruburile articulatilor directiei

1. CASETA DIRECTIE
FIG. 10A — 5 DEMONTARE CASETA DIRECTIE

1. PEDALA FRANA
2. LEVIER DIRECTIE

FIG. 10A — 3 DEMONTARE ARTICULATII Demontati
2. Piulitele rotiilor, dreapta si stanga 1. Burduf cremaliera
3. Demontare rotule dreapta si stanga 2. Inel amortizare socuri

3. Beleta de directie

1. EXTRACTOR ROTULE 09913 - 65210

1. BIELETA DIRECTIE
2. CREMALIERA

FIG. 10A — 4 DEMONTARE ROTULE

FIG. 10A — 6 DEMONTARE BIELETA

4. Demontare suruburi de prindere carcasa caseta
directie si ansamblul caseta directie 4. Bucsele de reglare
5. Suportul elastic si piesa de presiune



10A—4 DIRECTIA (Pinion-Cremaliera)

6. Demontare garnitura pinion

Demontare bucse cremaliera

-

. Inel siguranta

Demotati bucsele cremalierelei folosind dispozitivul
special. Verificati bucsele daca sunt uzate sau rupte
si inlocuitile daca prezinta defecte.

FIG. 10A — 7 DEMONTARE GARNITURA PINION

7. Siguranta inelara
8. Pinion

1. PINION

FIG. 10A — 8 DEMONTARE PINION

9. Cremaliera

ATENTIE

TS
\!’H: i i

1. EXTRACTOR BUCSE 09944 - 48210

FIG. 10A — 9 DEMONTARE BUCSE CREMALIERA

3. Cand asemblati bucsa cremalierei, folositi

dispozitivul special si ciocanul, montati inelul de
siguranta si gresati suprafata interioara a bucsei.

LA

oy

SIGURANTA

LD

1. DISPOZITIV MONTARE BUCSE 09943 - 78210
2. CIOCAN

Cand demontati cremaliera, bucsele pot fi
deteliorate; demontati cremaliera in directia
casetei.

FIG. 10A — 10 ASAMBLARE BUCSA CREMALIERA



DIRECTIA (Pinion-Cremaliera) 10A-5

Montarea rulmentului pinionului

1. Demontati rulmentului pinionului folosind dispozitivul
special.

Rotula

1. CIOCAN CU INERTIE 09930 - 30102
2. EXTRACTOR RULMENT 09921 - 20200

ATENTIE
Cand demontati rotula, este recomandat sa
marcati pozitia initiala a capatului bieletei ”B”.

FIG. 10A — 11 DEMONTARE RULMENT PINION

2. Gresati rulmentul si montati-l cu ajutorul
dispozitivului special.

mmmm

MARAJ

1. DISPOZITIV MONTARE RULMENT 09943 — 88211

FIG. 10A — 13 MARCARE BIELETA

Asamblare

Se respecta operatiile, invers ca la demontare.

ATENTIE
Cand montati cremaliera in caseta, aveti grija
sa nu stricati bucsa cremalierei.

FIG. 10A — 12 MONTARE RULMENT PINION



10A—6 DIRECTIA (Pinion-Cremaliera)

Reglare bucsa cremaliera

Dupa strangerea bucsei la maxim, slabiti-o cu~90° apoi
restrdngeti-o regland jocul pentru cuplul de rotire
specificat al pinionului folosind dispozitivul special.

Cuplu rotire pinion (kgecm) 8-13

FIG. 10A — 15 MONTARE BIELETA

ATENTIE
Gresati pinionul si cremalira inainte de montare.

1. CHEIE DINAMOMETRICA 09944 — 18211

FIG. 10A — 14 REGLARE CUPLU ROTIRE
PINION

Bieleta
Montati bieleta pe cremaliera la cuplul specificat.

Cupluri de strangere (kgecm) 680 — 980




DIRECTIA (Pinion-Cremaliera) 10A-7

CUPLURI DE STRANGERE

Componente Cuplu de strangere (kgecm)
Suruburile articulatiilor bieletei de directie 200 - 300
Piulita rotula 350 — 550
Piulita blocare rotula-bieleta 350 — 550
Cuplu rotire pinion 8-13
Bieleta-cremaliera 680 — 980
S.D.V.-URI

S q

09913 — 65210 09944 — 18211 09944 — 48210 09943 — 78210
Extractor rotula Dispozitiv montare pinion Extractor bucse Dispozitiv montare bucse

m ] -2

09943 — 88211
09930 — 30102 09921 — 20200 Dispozitiv montare
Ciocan cu inertie Extractor rulment pinion rulment pinion




10A—8 DIRECTIA (Pinion-Cremaliera)




DIRECTIA 10B-1

10B. DIRECTIA

DESCRIERE GENERALA ...........ooimiiiiieieeeeeee ettt ae e eteeaennean e 10B — 2
SERVICE PE VEHICUL ..ottt e e e e e e e e e 10B - 4
LYo - 1o 1 ¥ | U 10B - 4
Comutator SemMNAliZare ..............ooooiiiiiiii e 10B - 5
Coloana de direCtie ... 10B - 5
Dispozitiv blocare direCtie ... 10B - 6
CUPLURI DE STRANGERE .........cccoooioeeeeeieeeeeeeeeeeeeee et n e n s 10B - 7

S 0 R U ] = | PP PPPPPPPPPPPPIN 10B - 7



10B—2 DIRECTIA

DESCRIERE GENERALA

FIG. 10B -1 VOLANUL

1. COLOANA DE DIRECTIE

FIG. 10B — 2 ANSAMBLU COLOANA DE DIRECTIE




DIRECTIA 10B-3

MANEVRAREA DIRECTIEI sl COLOANA DE DIRECTIE

Directia telescopica

Realizeaza pozitionarea volanului. Se poate regla inclinarea volanului sau aproprierea sau departarea fata de

sofer.

FIG. 10B — 3 INCLINAREA VOLANULUI

Verificarea manevrarii directiei

. Se face cu motorul oprit si volanul pozitionat pentru

mers inainte. Daca volanul vibreaza putin, verificati
daca jocul circumferential apartine limitelor stan-
dard.

Jocul liber al volanului in directie

circumferentiald (mm)

Miscati volanul Tn directie axiala si normala si
verificati jocul.

inainte de verificarea fortei de operare pentru volan,
asezati autovehiculul pe o suprafata plana si
pozitionati volanul pentru mers inainte.

Verificati daca presiunea in anvelope este standard
Si porniti motorul.

Agatati dispozitivul de verificare de volan si masurati
forta de operare prin tragerea dispozitivului in
directie de rotatie

3.5 sau mai putin

Forta de operare (kg)

FIG. 10B -5 VERIFICARE SI MASURAREA
MANEVRABILITATII VOLANULUI




10B-4 DIRECTIA

SERVICE PE VEHICUL

VOLANUL
Demontare
Instalare
1. Deconectati borna (-) de la baterie.
2. Demontati burduful cheii de contact. 1. Aliniati volanul si coloana de directie in dreptul
3. Demontati piulita coloanei de directie. marcajelor facute.
4. Marcati pozitia volanului si coloanei de directie. 2. Strangeti piulita coloanei de directie la cuplul
5. Demontati volanul folosind dispozitivul special. specificat.

1.  MARAJ

FIG. 10B - 6 MARCARE VOLAN S| COLOANA DE FIG. 10B — 8 STRANGERE PIULITA COLOANA DE
DIRECTIE DIRECTIE

Cuplu strangere piulita (kgem) 550 — 450

3. Montati busonul cheii de contact.
4. Conectati borna (—) la baterie.

1. VOLAN
2. EXTRACTOR VOLAN (09944
36010)

FIG. 10B — 7 DEMONTARE VOLAN



DIRECTIA 10B-5

COMUTATOR SEMNALIZARE
Procedati invers ca la demontare.

COLOANA DE DIRECTIE

Demontare
1. Deconectati borna (-) de la baterie. Demontare
2. Demontati volanul.
3. Demontati coloana volanului. 1. Diconectati borna (-) de la baterie.
4. Demontati conectorul manetei comutare 2. Demontati volanul.
semnalizare. 3. Demontati comutatorul.
5. Demontati manetd comutare de pe coloan 4. Dconectati cabluri contact aprindere.
volanului. 5. Desfaceti complet partea de jos a articulatiei
coloanei de directie si slabiti partea de sus.
1. SURUBURI MONTARE
FIG. 10B -9 DEMONTARE COMUTATOR 1. sURUBURI ARTICULATIE
SEMNALIZARE ,
FIG. 10B — 10 DEMONTARE ARTICULATIE COLOANA
DIRECTIE
Instalare

6. Demontati piulitele de fixare coloana directie.

FIG. 10B — 11 DEMONTARE PIULITE FIXARE
COLOANA DIRECTIE



10B-6 DIRECTIA

Instalare

Se procedeaza invers ca la demontare.

Cuplu de strangere surub
articulatie (kgecm)

200 — 280

1. sURUB ARTICULATIRE

FIG. 10B — 12 MONTARE SURUB ARTICULATIE

DISPOZITIV BLOCARE DIRECTIE

Demontare

1. Demontati ansamblu coloana de directie.

2. Demontati folosind un punctator si lovind cu cioconul

in directia inversa miscarii acelor de

ceas.

1. PUNCTATOR
2. SURUB

FIG. 10B — 13 DEMONTARE DISPOZITIV BLOCARE

Instalare

Se procedeaza invers ca la demontare. Aveti grija de
urmatoarele instructiuni. CaAnd asamblati, pozitionati
cheia de blocare pe canelura arborelui si verificati
blocarea.
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CUPLURI DE STRANGERE

Piese de strans Cuplu de strangere (kgem)
1. Piulita coloana volan 2,50 -4,50
2. Surub articulatie 2,00 - 2,80
3. Piulite instalare coloana 1,10 -1,70
2 3.

FIG. 10B — 15 PIESE DE STRANS

DISPOZITIVE SPECIALE

DISPOZITIV SPECIAL 09944 — 36010 (EXTRACTOR VOLAN)




ROTI SI PNEURI 11A-1

CAPITOLUL 11
11A. ROTI $SI PNEURI

DESCRIERE GENERALA .......ooveeeeeeeeeeeeeesesesssesssesssasssasasesssnsssssnsesssnsssssnsssssnsssssnsssssnsssssnsssssnnsssns 11A — 1
o 8 1= 1 11A - 2
R 1 o= 1 = 11A -7
(011X 0 .4 R 11A - 8
SERVICE PE VEHICUL.....ciciieiteiteieessesssesssenssesssesssesssesssesssesssssssssssssssssssesssssssssssssssnsssnssenssennsns 11A — 11

FIG. 11A — 1 JANTA SI PNEU

Dimensiune pneu si presiune corespunzatoare aer

Presiune aer

Dimensiune
kg/Cm? PSI

135 SR 12 1.8 26

155/70 SR 12 (Optional) 1.9 27




11A-2 ROTI SI PNEURI

PNEUL

Structura si functionare

(@ Suprafata de rulare

® Centura siguranta pneu
@ Carcasa

@ Perete lateral

® Profil protectie

A W=

(9]

® Camera 7
@ Talon 8
Armatura talon ’
© Valva
FIG. 11A -2 STRUCTURA PNEULUI
e Suprafata : este partea ce intra in contact direct cu suprafata soselei, fiind fixatd pe exteriorul carcasei si
de rulare a centurii de siguranta a pneului, fiind o imbracaminte rezistenta de cauciuc, cu inalte performante

antiabrazive. Performantele in functionare depind de profilul suprafetei.

e Centurade : se aflaintre suprafata de rulare si carcasa, prevenind eventualele distrugeri ale partii interioare

siguranta a a pneului, datorate socurilor externe si vibratiilor.
pneului
e (Carcasa . este partea importanta a pneului, realizata din fibre sintetice rezistente, ce alcatuiesc structura

pneului. Pneul, pastrand presiunea aerului si suportand incarcatura vehiculului, precum si socurile

la care este supus, prezinta o mare rezistenta la oboseala.

e Talonul . este reprezentat printr-o infasurare de sadrma otelita, dispusa radial, in partea interioara a carcasei,

placata cu o pelicula de cauciuc si acoperita cu un cordon radial de folii de nylon.

Ajuta la fixarea pneului pe janta.

e Camera : vehiculele sunt dotate, n principiu, cu pneuri fard camere.

e Peretele : este prevazut pentru imbunatatirea confortului in conducere, prin protejarea carcasei si avand
lateral scopul realizarii unei mai bune amortizari.




ROTI SI PNEURI 11A-3

Tip si denumire

(Tipul pneului) CENTURA

CENTURA SIGURANTA ; CORD
SIGURANTA . Ny, RADIAL

FIG. 11A -3
TIP PNEU PNEU BIAS PNEU RADIAL
(Nomenclator)
(Exemplu) * 6.40-13 6.40 Latime (6.40 inch)

— Pneu Bias (pana la 150 km/h)
13 Diametru janta (=1.D. Pneu)(13 inch)

e 155SR 13 155 Latime (155mm)
SR Simbol viteza & Radial
13 Diametru janta (=1.D. Pneu )(13 inch)

e 185/70 SR 13 185 Latime (185mm)
/70 Inaltime/Latime = 70%
SR Simbol viteza & Radial
13 Diametru janta (=1.D. Pneu)(13 inch)

e 175/70R 1382 S 175 Latime (175mm)
/70 Inaltime/Latime=70%(*Raport planitate 70%)
R Radial
13 Diametru janta (=1.D. Pneu)(13 inch)
82 Index maxim de incarcare
S Simbol viteza maxima (pana la 210 km/h)

Latime
Pneu
inaltime
Pneu

FIG. 11A -4 TIP PNEU
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Fenomene asociate si explicatii referitoare la comportamentul pneurilor

Hidroplanarea, acvaplanarea

Deplasarea rapida a vehiculului pe soselele a caror suprafata este acoperita cu apa, poate conduce la un contact
redus al suprafetei de rulare a pneurilor cu suprafata soselei, rezultdnd astfel starea de plutire a pneurilor pe suprafata
soselei. Aceasta stare este cunoscuta sub numele de hidroplanare. Poate conduce la functionarea anormala a franelor,
micsorarea fortei de tractiune si pierderea controlului directiei, implicAnd starea de vulnerabilitate a vehiculului.

DEPLASARE CU VITEZA DEPLASARE CU VITEZA MICA
FOARTE MARE

0 0

FIG. 11A - 5 HIDROPLANAREA

Formarea valului

in timpul deplasarii, pneul aflat in miscare, repeta defor-
matia, reluand deplasarea suprafetei de rulare. Atunci
cand viteza de rotatie a rotii creste, urmatoarea
deformatie ce se va aplica pneului inaintea reluarii ultimei
deformatii, va determina formarea unui val, ce va aparea
in zona de contact dintre pneu si sosea. Presiunea
scazuta a pneului poate conduce la formarea unui val
mai sever.

Principalele cauze ce conduc la micsorarea
duratei de viata a pneului:

1. stilul de conducere al soferului si obisnuinta de a
conduce;

starea soselei, drumului;
presiunea aerului din interiorul pneului; FIG. 11A — 6 FORMAREA VALULUI
starea de incarcare a vehiculului;

geometria rotilor - fata;

echilibrarea rotilor;

viteza de deplasare;

ansamblul suspensie, amortizare.

©NOoOORALN



ROTI SI PNEURI 11A-5

Principalele cauze ale uzurii defectuoase

Configuratie

Starea de uzura

Zone de verificare

Uzura neregulata (zona de rulare se
transforma treptat, intr-un poligon)

1.Verificare nivel vibratii pentru pneu si roata

2.Verificare pentru butuc si articulatie roata

3.Verificarea starii de ungere a
rulmentilor,articulatiilor

4.Dezechilibrarea pieselor invecinate

Uzura excesiva, pe o singura parte

1.Dezechilibrarea pieselor invecinate
2.Verificare nivel vibratii pentru pneu si roata
3.Verificarea butucului si articulatie (vibratii, inclinare

Uzura excesiva, intr-un singur punct

1.Porniri si frAnari bruste

Uzura excesiva a partii laterale a su-

prafetei de rulare (uzura excesiva
re-

zulta cel mai des in exteriorul supra-

fetei de rulare uzate)

1.Reglare incorecta unghi de cadere si convergenta
2.Uzura excesiva datorata suprarotatiei

Uzura excesiva in partea diametral
opusa partii laterale a suprafetei de
rulare uzate

1.Verificare nivel vibratii pentru pneu si roata
2.Verificare conditii ungere si functionare rulment
butuc si articulatii sferice

P

Uzura parte laterala suprafata de ru-
lare

1.Utilizarea pneului la o presiune scazuta a aerului

Uzura configuratiei profilului de pro-
tectie a suprafetei de rulare

1.Cauza datorata vitezei mari de rotatie
2.Convergenta si unghi de cadere dereglate
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inlocuirea pneului

Céand este necesara inlocuirea, se recomanda utilizarea
pneului la dimensiunea specificata de fabricant,
aplicandu-se presiunea corespunzatoare. inlocuirea
pneurilor se va realiza cu pneuri avand aceleasi
dimensiuni, capacitate de incarcare, si constructie ca
in cazul pneurilor originale cu care a fost echipat vehi-
culul. Utilizarea altor tipuri de pneuri, de diferite marimi
pot afecta modul de deplasare, manevrabilitate,
calibrarea vitezometrului, garda la sol a caroseriei sau
sasiului.

ATENTIE !

Nu echipati vehiculul cu pneuri diferite ca
dimensiuni, exceptand cazurile de urgenta,
deoarece manevrabilitatea poate fi grav afectata,
iar pierderea controlului poate fi unul dintre
efectele nedorite.

Se recomanda ca noile pneuri, avand aceleasi
dimensiuni, sa fie montate pe aceeasi punte. Daca este
necesara inlocuirea unui singur pneu, va trebui sa fie
imperecheat cu un pneu a carui suprafata de rulare este
cel mai putin uzata, pentru a micsora variatia fortei de
franare.

inlocuirea jentilor

Jentile se inlocuiesc atunci cand sunt deformate,
prezinta vibratii excesive, laterale sau radiale, sau atunci
cand a fost expusa unor suduri, sau deformarea gaurilor
de prindere si aparitia coroziunii.

inlocuirea jentii se va face cu o janta conforma cu piesa
originala ca incarcare, diametru, latime, mod de
asamblare si dezasamblare. Utilizarea oricarui alt tip de
jenti, de diferite dimensiuni, poate afecta durata de viata
a rotii, in ansamblu, sau a rulmentului, racirea sistemului
de franare, indicatia vitezometrului si garda la sol a
vehiculului.

Echilibrare 45
Dimensiune

janta (mm)

Curba tangaj 114.3

MAX. 2.5 MM

FIG. 11A — 7 ELEMENT REZISTENTA JANTA

Indicator vibratie maxima

Vibratia datorata punctelor de sudura sau de vopsire
este ignorata.
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VERIFICARE

Verificare presiune aer

in timpul deplasarii, presiunea aerului tinde sa creasca.
Verificati presiunea aerului existent in pneu, atunci cand
temperatura este scazuta.

Rotirea pneurilor

Pentru egalizarea uzurii pneurilor, schimbati-le periodic.

O presiune mai mare decéat presiunea recoman-
data poate provoca :

1. conditii improprii pentru conducere;
2. distrugeri ale carcasei;
3. uzura timpurie a partii centrale a suprafetei de rulare.

O presiune mai mica decat presiunea recoman-
data poate provoca :

forta de frecare mare la virare;

comanda greoaie a directiei;

uzura suplimentara a suprafetei de rulare;
eventuale distrugeri ale pneului datorate jentii;
cresterea temperaturii pneului;

ruperea cordului pneului;

manevrabilitate nesigura;

consum mare de combustibil.

ONOOTRWN =

Presiunea inegala a pneurilor unei punti poate
cauza :

reduce performantele franarii;
manevrare cu socuri;

directie nesigura;

deviere a traiectoriei in cazul accelerarii.

e

Dimensiune 135 R 12 (155/70R12)

Presiune (kg/cm?) 1.8 (1.9)

INAINTE

P *1

Lot

CAND ROATA DE REZERVA
ESTE UZATA
|

* 0

iNAINTE

-

CAND ROATA DE REZERVA
NU ESTE UZATA

FIG. 11A -8 ROTIREA PNEURILOR

Dimensiuni pneu si presiunea recomandata
Prezon roata

PREZON, PIULITA M10 X 1.25

FIG. 11A — 9 PREZON S| PIULITA ROATA
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DEPANARE (DIRECTIE, SUSPENSIE, JENTI SAU PNEURI)

Testul de drum si o verificare preliminara ar trebui efectuate inaintea depanarii, deoarece directia, suspensia, jentile
si pneurile sunt interdependente.

Verificare preliminara

—_

. Verificati presiunea pneului si gradul de uzura al pneului.

2. Ridicati vehiculul pe elevator si verificati suspensia fata si spate, sau sistemul de directie pentru observarea
gradului de uzura, eventualelor distrugeri si deformatii.

3. Demontati rotile pentru echilibrarea lor, observati eventualele deformatii ale curburii jentii, uzura si jocurile

rulmentilor, starea de uzura a suprafetei de rulare.

Stare Cauza probabila Reparatie
Uzura pneu 1. Pneu neechilibrat, cu uzuré neregulaté | inlocuire pneu
2. Presiune pneu necorespunzatoare Reglare presiune pneu
3. Arc rupt sau slabit inlocuire arc
4. Uzura laterald a pneului inlocuire pneu
5. Geometria necorespunzatoare a rotilor | Verificare si reglare geometrie rofi
6. Functionare necorespunzatoare sistem| Verificare si reparare sistem franare

franare

7. Slabire, deformare, distrugere suspensie| StrAngere, sau inlocuire piese suspensie
Uzurd anormalad pneu |1. Arc rupt inlocuire arc
Uzura excesiva) 2. Roata neechilibrata Echilibrare, inlocuire pneu

3. Geometrie roti defectuoasa Verificare si reglare geometrie, echilibrare

4. Uzura amortizor inlocuire amortizor

5. Deplasari efectuate cu viteze mari inlocuire pneu

6. Supraincarcare inlocuire pneu

7. Slabire sau uzura rulmenti inlocuire rulment

8. Rotirea rotilor neechilibrate inlocuire janta sau pneu

9. Presiunea pneurilor necorespunzatoare | Reglare presiune

—_

Dilatare partialda pneu inlocuire pneu
2. Functionarea amortizorului defectuoasa| Inlocuire amortizor

Miscare defectuoasa roti

Vibratii 1. Roti neechilibrate Echilibrare roti sau inlocuire pneuri
2. Uzura rulmenti inlocuire rulmenti
3. Uzura rotuld inlocuire rotuld
4. Uzura rotula brat inferior inlocuire rotula
5. Vibratii excesive pneuri inlocuire brat comandéa suspensie fata
6. Deformare partiala pneuri inlocuire jenti sau pneuri
7. Vibratii radiale ansamblu roata inlocuire jenti sau pneuri
8. Geometrie defectuoasa roti fata Reglare geometrie roti
9. Slabire sau uzura sistem directie Strangere sau inlocuire sistem directie
10.Slabire suruburi prindere caseta directie | Strangere suruburi prindere
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Stare Cauza probabila Reparatie
Conducere dificila 1. Disfunctionalitati datorate ungerii|inlocuire rotuld sau brat comanda suspensie fatd
defectuoase a rotulei sau articulatiei
inferioare
2. Geometrie defectuoasa roti fata Reglare geometrie
3. Reglaj incorect caseta de directie Reparare sau inlocuire caseta de directie
4. Presiune pneuri necorespunzatoare |Reglarea presiunii pneurilor
5. Ungere defectuoasa a coloanei de |Reparare
directie
Joc excesiv caseta |1. Uzurad rulmenti inlocuire rulmenti
de directie 2. Dereglare pozitie cremaliera si pinion | Verificare si reglare cremaliera si pinion
3. Uzura garnitura etans. caseta directie | Inlocuire garnitura etansare
4. Uzura rotuld inlocuire rotula
5. Uzura pivot inferior inlocuire pivot inferior brat comanda suspensie
Manevrabilitate |1. Gripare rotula bieleta directie inlocuire rotula
defectuoasi 2. Gripare rotuld inlocuire rotula
3. Gripare coloana directie Reparare sau inlocuire
4. Geometrie defectuoasa roti fata Reglare geometrie
5. Presiune necorespunzatoare pneuri |Reglarea presiunii pneurilor la valoarea indicata
Zgomote neobis- |1. Slabirea suruburilor si piulitelor §tréngere
nuite casetd de |2. Uzura sau distrugere rulmenti roti Inlocuire
directie 3. Uzura sau griparea rotulei inlocuire
Zgomot anormal 1. Uzura, gripare, joc al rotulei bieletei de inlocuire capat de bara, brat de comanda, rotula
directie, rotulei inferioare, garnituri|si arbore cardanic
caseta de directie
2. Uzura amortizor inlocuire sau reparare
3. Uzura bucsa brat comanda inlocuire bucsa
4. Slabire bara stabilizatoare Strangere surub sau inlocuire bucsa
5. Slabire piulita roata Strangere
6. Slabire suruburi sau piulite suspensie | Strangere suruburi sau piulite
7. Uzura sau distrugere rulmenti roti inlocuire rulmenti roti
8. Uzura sau distrugere arc suspensie |inlocuire arc
9. Ungere defectuoasa sau uzura a|Ungere sau inlocuire rulmenti
rulmentilor in mers
Instabilitate sau vi- |1. Pneuri neechilibrate Reglarea presiunii pneurilor la valoarea indicata
bratii ale sistemului |2. Joc rotula inlocuire brat comanda sau capat de bara
de directie 3. Uzurd amortizor sau montare|inlocuire amortizor, remontare
defectuoasa amortizor
4. Slabire bara stabilizatoare Strangere bara stabilizatoare
5. Rupere sau deformare arc inlocuire arc
6. Caseta de directie dereglata Reglare caseta de directie
7. Geometrie defectuoasa rofi Reglare geometrie rofi
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Stare

Cauza probabila

Reparatie

Manevrabilitate defec-

Uzura rulmenti

inlocuire rulment

tuoasa in conditii de | 2. Rupere sau deformare arc inlocuire arc
franare 3. Pierderi lichid cilindru frdna sau Reparare sau inlocuire cilindru frana sau etrier
etrier
4. Deformare disc inlocuire disc
5. Uzura partiala garnitura frana inlocuire garnitura frana
6. Vibratii neadmise tambur frana inlocuire tambur frana
7. Dilatare pneu Reglare presiune pneu la valoarea indicata
8. Uzura cilindru frana inlocuire cilindru frana
9. Geometrie defectuoasa roti fata Verificare si reglare geometrie roti fata
in&ltime necorespun-| 1. Rupere sau deformare arc inlocuire arc
zatoare aripa 2. Incarcare excesiva Verificare incarcare
3. Arc necorespunzator inlocuire arc
Suspensie prea moale | 1. Stare defectuoasd amortizor sau | Inlocuire amortizor sau jamba
jamba
Uzura suspensie 1. Supraincarcare Verificare incarcare
2. Uzura amortizor sau jamba inlocuire amortizor sau jamba
3. Scadere performante, rupere, sau | Inlocuire arc
slabire arc
Zgomote, deviatii in| 1. Slabire bara stabilizatoare Strangere surub sau inlocuire bucse
timpul deplasarii 2. Uzura amortizor, jamb& sau | Inlocuire amortizor, jamb&, montare
montare defectuoasa corecta
3. Rupere, slabire sau reducere inlocuire arc
performante arc
4. Supraincarcare Verificare incarcare

Uzura rapida pneu

ok =

Uzura jamba

Uzura sau distrugere rulment roata
Vibratii excesive roata

Uzura rotula

Dezechilibrare roata

inlocuire jamba

inlocuire rulment roata

inlocuire pneu sau janta

inlocuire brat comanda suspensie
Verificare si echilibrare roata
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SERVICE PE VEHICUL

Demontare

1. Se slabesc piulitele rotii cu aproximativ 180°
2. Se suspenda roata cu ajutorul cricului.
3. Se slabesc piulitele si se scoate roata.

Montare

Montati si strangeti piulitele rotii, in cruce, pentru a evita
deformarea jentii, a tamburului sau a discului de frana.

FIG. 11A — 10 MONTARE ROATA

ATENPIE !lI

Inainte de a monta roata, curapapi punctele de
coroziune aflate pe suprafapa de montare a
jenpii, pe suprafapa de montare a tamburului sau
a discului de frand, cu o perie de sdrma sau cu
0 rézuitoare. Se va aplica cuplul de strangere
recomandat. in caz contrar, este posibila slabirea
piulipelor in timpul deplasérii.

inlocuire pneuri

in cazul inlocuirii pneurilor, respectati indrumarile
fabricantului. inlocuirea pneurilor, folosind leviere sau
unelte neadecvate, poate conduce la deteriorarea
talonului pneului si a armaturii talonului pneului.
Aplicati un strat de ulei pe suprafata talonului, dupa ce
ati inlaturat eventualele corpuri straine, in prealabil, cum
ar fi resturile de cauciuc sau petele de coroziune.
Dupa montare, se va umfla pneul la presiunea limita
specificata, pentru ca talonul pneului sa poata avea un
contact perfect cu janta.

Echilibrarea rotii

Cele doua tipuri de echilibrare, statica si dinamica, vor
fi reglate in urma echilibrarii rotii.

ATENTIE !!!

Nu se vor atasa mai mult de doua contragreutati
pe aceeasi parte a jentii. Greutatea unei piese
trebuie sa fie mai mica de 100g. Daca reglarea
este imposibila, reglarea se va face prin rotirea
jentii, sau a pneului.

SE VOR ADAUGA
CONTRAGREUTATI

FUZETA - LINIE ECHILIBRARE

OSCILATII  MARI DUPA ECHILIBRARE
ALE ROTII

FIG. 11A — 11 ECHILIBRARE STATICA ROATA
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Cuplu de strangere

Cuplu de strangere piulita

500 - 800
roata (kgecm)

SE VOR ADAUGA

CONTRAGREUTATI

FUZETA - LINIE ECHILIBRARE

OSCILATII MARI DUPA ECHILIBRARE
ALE ROTII
FIG. 11A — 12 ECHILIBRARE DINAMICA ROATA FIG. 11A — 13 STRANGERE PIULITE ROATA
ATENTIE !!!

Se recomanda indepartarea corpurilor straine de
pe suprafetele pieselor supuse operatiunii de
echiibrare, in vederea evitarii erorilor de
masurare, pentru o echilibrare corecta a rotii.




JENTI & PNEURI (Geometrie roti fata) 11B—1

11B. GEOMETRIE ROTI FATA
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DESCRIERE GENERALA

Rotile din fata sunt montate pe puntea fata, la un unghi ce permite conducerea vehiculului, manevrabilitatea si
stabilitatea sa. Cu alte cuvinte, relatia unghiulara geometrica a pozitiei rotilor fata este cunoscuta sub numele de
geometria rotilor fata.

UNGHIUL DE CADERE

Gradul de inclinare al rotii spre interior sau spre exte- AXA
rior, este unghiul dintre axa rofii si verticala. ROTH
*

Importanta unghiului de cadere
1. Previne deschiderea descendenta a rotii atunci
cand vehiculul este incarcat.

2. Previne scaparea rofii in timpul conducerii. SPRE <
3. Contribuie la functionarea casetei de directie. CAROSERIE
4. Previne aplecarea sau deformarea articulatiilor s
sistemului de directie. y 9°°\
UNGI-;I-!DE CADERE
POZITIV

FIG. 11B — 1 UNGHI DE CADERE POZITIV



11B—2 JENTI & PNEURI (Geometrie roti fata)

UNGHIUL DE FUGA

Gradul de inclinare al axei longitudinale a pivotului,
inainte sau inapoi, fata de axa verticala, atunci cand este
privit de sus, spre directia de Tnhaintare.

* Importanta unghiului de fuga
1.Revenirea in linie dreapta a casetei de directie
2.Stabilitatea mersului inainte, in linie dreapta

CONVERGENTA

Starea in care partea din fata a rotilor este mai inchisa
decéat partea din spate a rotilor, atunci cand este privita
de sus, in directia de Tnaintare.

* Importanta convergentei
1.Previne divergenta datorata unghiului de cadere.
2.Previne divergenta dintre rezistenta la inaintare si
reactia fortei de tractiune.

* Divergenta directiei cu 20°

Reprezinta supravirarea rotii interioare fata de roata
exterioara, pe durata virarii, divergenta directiei cu 20°
fiind necesara pentru verificarea posibilelor defectiuni ale
mecanismului trapezoidal de directie.

FIG. 11B — 2 UNGHI DE FUGA POZITIV
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"B" - "A" = CONVERGENTA

FIG. 11B — 3 CONVERGENTA

FIG. 11B — 4 DIVERGENTA DIRECTIEI CU 20°




JENTI & PNEURI (Geometrie roti fata) 11B—3

INCLINATIE PIVOT FUZETA (SAU iNCLINATIA AXELOR DIRECTIEI)

Gradul de inclinare dintre axa pivotului fuzetei si verticala, privit din fata.

* Importanta inclinarii pivotului fuzetei
1.Reducerea socului in timpul mersului si franarii.
2.Creste revenirea casetei de directie la linie dreapta.
3.Previne dansul rotilor din fata.

REPORT PIVOT FUZETA

Este distanta dintre punctul de intersectie al axei rotii
cu suprafata drumului, si punctul de intersectie al axei
pivotului fuzetei cu suprafata drumului, fiind determinata
de inclinatia pivotului si unghiul de cadere.

INCLINATIE AXA DIRECTIE

N '4_ UNGHIUL DE CADERE
(INCLINATIE PIVOT)

|ze—. VERTICALA

REPORT PIVOT FUZETA

FIG. 11B — 5 INCLINATIE PIVOT FUZETA S| REPORT

MASURARE

Unghiul de cadere, unghiul de fuga si inclinatia pivotului
se masoara impreuna.

UNGHIUL DE CADERE

1. Orientali rotile fata pe directia de mers inainte (drept).

2. Demontati capacul rotii fata, precum si capacul
butucului rotii.

3. Degresati suprafata pe care este montat capacul
butucului si verificati daca este cumva deteriorata.

4. Montati aparatul de masurare (unghi de cadere, unghi
de fuga, inclinatie pivot fuzeta) avand centrul tijei
suprapus pe centrul fuzetei rotii.

5. Dupa montarea aparatului, puneti indicatorul
suportului rotativ pe pozitia zero.

6. Pozitionati orizontal aparatul si cititi valoarea unghiului
de cadere, folosind indicatorul unghiului de cadere.

INDICATIE UNGHI
7 2> ) DE FUGA

.
MARTOR

INDICATIE UNGHI
DE CADERE

SUPORT ROTATIV

FIG. 11B — 6 UNGHI DE CADERE, UNGHI DE
FUGA,
INCLINATIE PIVOT FUZETA




11B-4 JENTI & PNEURI (Geometrie roti fata)

UNGHIUL DE FUGA

—

R S

. Puneti indicatoarele suporturilor rotative (pentru rotile fata) pe pozitia zero, si virati rotile fata cu 20° spre exte

rior.

Martor indicator aparat (indicatia martorului, pe pozitia zero).

Puneti martorul indicatorului unghiului de fuga pe pozitia zero, citirea facandu-se prin rotirea surubului de reglare.
Virati rotile din fata cu 20° spre interior.

Martor indicator aparat.

Cititi valoarea unghiului de fuga indicata de martor.

INCLINATIA PIVOTULUI FUZETEI

1.
2.
3.

Puneti martorul pentru directia examinata pe pozitia zero, prin mutarea indicatorului.

Virati rotile fata cu 20°, spre exterior.

Puneti indicatorul pe pozitia zero, prin rotirea surubului de reglare a inclinatiei pivotului, aflat pe spatele scalei,
in cazul rotii fata stdnga, luati citirea din stdnga ca referinta si in cazul rotii fata dreapta, luati citirea din dreapta
ca referinta.

. Virati rotile pe directia de mers inainte, cu 20°, si cititi inclinatia pivotului indicata pe scala.

CONVERGENTA

. Inainte de a masura, verificati jocul articulatiilor

directiei, starea rulmentilor si presiunea pneurilor.
Verificati nivelul locului de masurare.

Ridicati rotile fata cu ajutorul unui cric, si trasati o
linie pe centrul suprafetei de rulare a pneurilor.
Puneti rotile fata pe directia de mers inainte.
Reglati inaltimea aparatului la nivelul centrului pneului
(puntii).

Puneti micrometrul pe pozitia zero.

Dupa asezarea aparatului in fata rotilor (fata) si dupa
reglarea sa in functie de axele pneurilor (stg.,dr.), prin
slabirea mansonului, se va strange mansonul.
Dupa slabirea surubului de blocare al mecanismului
de reglaj fin, regland pozitia indicatorului in functie INDICATOR  CONVERGENTA
de axele pneurilor, se va strange surubul de blocare.
Montati indicatorul in spatele rotilor si reglati
micrometrul si indicatorul al indicatorului opus, in
functie de axele pneurilor.

FIG. 11B — 7 INDICATOR CONVERGENTA

10.Dupa montarea indicatorului in raport cu axele

pneurilor, prin rotirea micrometrului, cititi indicatia
micrometrului.
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TEST DE DERAPAJ

Este un test de verificare a geometriei rotilor, daca aceasta este reglata in mod corect, si se realizeaza prin masurarea

marimii derapajului, atunci cand vehiculul trece cu viteza redusa pe suportul de test. Valoarea standard de derapaj

este mai mica de 5m, pentru o distanta parcursa de 1km. Sunt folosite doua tipuri de aparate indicatoare: cele

cilindrice si cele cu indicare de la distanta.

1. Pozitionati vehiculul, aflat in starea de mers inainte, de-a lungul axei tester-ului.

2. Trecerea zonei de testare se va face cu viteza redusa, iar pe durata efectuarii testului nu virati si nu franati
vehiculul. Nu se va incarca vehiculul, cu exceptia soferului.

3. Cititi valoarea rezultata in urma efectuarii testului si stabiliti daca aceasta este pozitiva sau negativa.

4. Dupa efectuarea testului, fixati suportul utilizand pinul de blocare.

REGLARE

e (Cand marimea derapajului este peste standard, con-
vergenta rotilor fata nu este corecta.

Marime derapaj (mm) INO5£1.5

e Convergenta se regleaza prin modificarea lungimii
barei de conexiune. Mai intdi, slabiti capetele de bara
(stg.,dr.) si reglati-le corect. Dupa reglare, strangeti
piulitele de blocare la valoarea indicata a cuplului de
strangere.

FIG. 11B — 8 REGLARE CONVERGENTA

e In cazul schimbarii barei de conexiune sau a Interior 40
capatului de bara, verificati unghiul maxim de virare, Unghiul maxim de viraj (°)
prin rotirea suportului rotativ. Exterior 35
e Cand valorea unghiului de cadere, sau a unghiului Convergenta (mm) 1+2
de fuga, este dlfe_r_lta de vajo?reAa standard', verlflca_’gl Unghiul de cadere (°) 0°30" + 1°
cauza producerii dereglarii. In cazul distrugerii, : . py— .
slabirii, deformarii sau a uzurii pieselor suspensiei, Unghiul de fuga (°) 3°35’ £ 1
inlocuiti sau reparati aceste piese. Pentru a masura Pivot (°) 12.5

corect unghiul de cadere si unghiul de fuga, puteti
verifica dupa miscarea de mai multe ori, in sus si in
jos a caroseriei.
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DESCRIERE GENERALA

Plafoniera este construita fara cadru structurat monobloc, fiind integrata cu partea laterala a caroseriei pentru a
reduce greutatea autovehiculului si deasemenea pentru a mari rigiditatea caroseriei. Podeaua este alungita si
compartimentul motorului este aranjat compact, pentru a obtine spatiu cat mai mare in habitaclu.

FIG. 12A - 1 ANSAMBLU CAROSERIE



12A-2 CAROSERIA

UsA FATA
Mecanism inchidere usa

Controlul fara piedici este realizat de un inchizator cu
doua trepte, care echipeaza aceasta masina.

BAY AT RN LR

BILA BLOCARE

CAPAC INCHIZATOR

AR AT

FIG. 12A - 2

Macaraua geam fata

Macaraua este in interiorul usii fata.

CULISA

. MACARA
3. GEAM
4. GHIDAJ GEAM

Mecanism blocare usa

La actionarea butonului de blocare se aude un clic care
este realizat de cama de blocare si carcasa, si care
confirma blocarea.

BOLT PERCUTOR
BUTON BLOCARE
MANER DESCHIDERE
BUTUC CHEIE

MANER EXTERIOR UsA
MECANISM BLOCARE
UsA

1.
2.
3.
4.
5.
6.

FIG. 12A - 4

Curatati bine suprafata de prindere a geamului inainte
de montarea pe péarghia de ghidaj, si chederele usiilor.

SECTIUNEA A

FIG. 12A -3

FIG. 12A -5



CAROSERIA 12A-3

SERVICE PE VEHICUL

UsA FATA, UsA SPATE

Usa fata

GEAM
GARNITURA ETANSARE GEAM
RAMA GEAM UsA

MANIVELA MACARA GEAM
MACARA GEAM

GARNITURA CULISA
CULISA GEAM
MANER USA
GARNISAJ USA

0. FOLIE DEFLECTOR

[ A
= ©® N

FIG. 12A — 6 COMPONENTE USA FATA SI USA SPATE
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GEAMURILE

Demontare

Demontati urmatoarele componente:

1. Panoul interior al usii

2. Bratul cruce al macaralei

3. Manivela de manevrare a geamului, demontand inelul
de siguranta cu ajutorul unei carpe balansata cu
mainile, cum este aratat mai jos.

7. Demontare geam.

1. MANIVELA MACARALEI
GEAMULUI
2. CARPA SAU PROSOP

e

-Nw N m———)

W

L

=~

=

3 BALANSARE CU MAINILE

FIG. 12A — 7 DEMONTARE MANIVELA MACARA

4. Panou usa.
5. Folie deflector.
6. Culisa geam.

FIG. 12A — 9 DEMONTARE GEAM

Asamblare, Instalare

Se respecta operatile invers ca la demontare.Aveti grija

de urmatoarele instructiuni.

e Cand montati geamul pe culisa tineti cont de
dimensiunile de pozitionare a ghidajului.

FATA

SPATE

1 1. CULISA GEAM
2. GEAM
(MM)

FIG. 12A — 8 DEMONTARE GHIDAJ GEAM

FIG. 12A -10 MONTARE GHIDAJ GEAM



CAROSERIA 12A-5

e Cand montati geamul asigurati-va ca este fixat bine
in cadru.

1. CADRU

FIG. 12A — 11

e Cand montati geamul pe macara aveti grija ca
aceasta sa fie slabita.

e Corectati inclinarea geamlui cu ajutorul suruburilor
de reglaj ale bratului macaralei.

1. sURUBURI REGLARE INCLINARE

GEAMURI
SEANVIOTTT

FIG. 12A — 12 AJUSTAREA iNCLINARII
GEAMURILOR

* Montati manivela de manevrare a geamului cand
geamul este complet lasat jos.

45° + 15°

2]

MONTARE MANIVELA DE
MANEVRARE

FIG. 12A - 13



12A-6 CAROSERIA

SISTEMUL DE INCHIDERE A USILOR

. B O L T 4.  BUTUC CHEIE

PERCUTOR 5. MANER EXTERIOR
22 B UT ON 6. ZAVOR USA SPATE
BLQCARE

FIG. 12A —14 COMPONENTE MECA?NIS\F!\I@'\ANCH\WERE



CAROSERIA 12A-7

ANSAMBLU ZAVOR USA

Reglare

Cand montati tija mobila, actionata de méanerul exte-
rior al usii, rotiti tija in asa fel incat jocul ansamblului
zavor-usa "A” sa fie de 0~2 mm.

I

TIJA MOBILA

PARGHIE IMPINGERE
LEVIER READUCERE
ZAVOR UsA

MANER ACTIONARE EXTE
RIOR

INSTALARE TIJA MOBILA

o r@D =

FIG. 12A - 15

Cand montati méanerul de actionare interior, jocul
"B”dintre levierul de deschidere interioara si levierul de
impingere sa fie de 0~2 mm.

1. TIA

2. LEVIER DESCHIDERE EX
TERIOR

3. LEVIER DESCHIDERE IN
TERIOR

FIG. 12A — 16 MECANISM ZA¥HR INTERIOR

Reglati pozitia boltului percutor in dreptul centrului
zavorului de blocare al usii.

BOLT ZAVOR

FIG. 12A - 17 POZITIE IMBINARE BOLT

ZAVOR

Reglati Tnaltimea de montare a boltului zavor astfel
incat jocul "C”,al zonei dintre zavorul usii si bolt sa fie
de 12.6 mm.

F:c'-—-

& FATA

FIG. 12A — 18 REGLARE INALTIME BOLT
ZAVOR



12A-8 CAROSERIA

Montarea fiecarei tije se face prin impingere in sigurante
si inchiderea acestora prin presare.

FIG. 12A — 19 MONTAREA TIJELOR



CAROSERIA 12A-9

PARBRIZUL

Montarea parbrizului se face numai cu ajutorul adezivului, alegerea acestuia fiind foarte importanta. Aveti grija sa
folositi adezivul adecvat numai pentru parbriz.

ORNAMENT
ORNAMENT LATERAL
CHEDER

PARBRIZ
DISTANTOR

sURUB

GARITURA CAPAC

No oMb~

FIG. 12A — 20 INSTALARE PARBRIZ

ATENTIE

¢ Termenul de valabilitate al adezivului SR, este
de 3 luni de la data fabricatiei. Nu folositi
adezivi la care termenul de valabilitate este
depasit.

e Adezivii SR se depoziteaza intr-un loc
intunecat si rece.

¢ Folositi adezivul SR intr-un timp de maxim 1
ora de la deschiderea tubului (tubul adata
deschis nu mai poate fi inchis).

* Folositi solutiile primare No.35(pentru

parbriz) No.67(pentru caroserie) si
No.38(pentru ornamente). Nu le incurcati !

Folositi un adeziv de tipul specificat si cu urmatoarele
proprietati.

Forta la forfecare 40kg/cm?

e Ajutaj plastic (2 buc) e Cutit

e Buson-maner (pentru ¢ Pistol plastic cu cartus
completare adeziv) (pentru aplicare adeziv)

e Sula * Alcool

e Coarda de pian e Banda protectoare

Demontare

1. Demontati stergatoarele de parbriz, capacul de plas-
tic si accesorile.

2. Se sterge parbrizul cu o panza curata inmuiata in
alcool (pe interior si exterior).

3. Demontati ornamentele.

4. Folosind banda protectoare, acoperiti suprafata
caroseriei n jurul parbrizului (pentru protejare).

5. Demontati oglinda interioara si chederul.

Materiale adezive si dispozitive pentru instalarea

parbrizului:
SR set adeziv : 99000-34130
Adeziv . Adeziv uretanic U-80

Solutie pentru parbriz  : 35

Solutie pentru caroserie: 67

Solutie pentru ornamente: 38

Pensule pentru aplicarea solutiilor (3 buc)

1. ORNAMENT
2. PARBRIZ

FIG. 12A — 21
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6. Folosind sula faceti o gaura in adeziv si introduceti
coarda de pian.

1.

8. Taiati adezivul de pe partea caroseriei cu ajutorul

cutitului astfel incat suprafata de adeziv ramasa pe
caroserie sa fie de 1~2mm.

ATENTIE
Inainte de a folosi cutitul curatati-l cu alcool
pentru a indeparta eventual uleiul de pe el.

FIG. 12A — 22
7. Taiati adezivul in jurul parbrizului cu ajutorul corzii
de pian.

Atentie
Taiati adezivul cat mai aproape de geam pentru
a proteja vopseaua de pe caroserie.

1.
2. ADEZIV

1. 8COARDA PIAN 4. ADEZIV

2. PARBRIZ 5. GHID PARBRIZ

3.  BANDA PROTECTOARE6. CHEDER
FIG. 12A - 23

FIG. 12A — 24

FIG. 12A - 25

9. Cand refolositi parbrizul indepartati adezivul de pe
parbrizul folosit, avand grija sa nu deteriorati
suprafata de contact.

1
2. SUPRAFATA DE CONTACT (ADEZIV-PARBRIZ)

1. ADEZIV

FIG. 12A - 26



CAROSERIA 12A-11

Montare. Instalare

n

. Folosind alcool, curatati suprafata de contact a

parbrizului, a caroseriei si lasati-le sa se usuce mai
mult de 10 minute.

Montati ornamentele laterale pe geam.

Montati chederul pe caroserie.

CAROSERIE
2. CHEDER

FIG. 12A - 27

Montati doi suporti pentru geam ca in figura.

1. SUPORTI
2. sURUB ORNAMENT

FIG. 12A - 28

Pentru a determina corect modul de asezare al
parbrizului pe caroserie urmariti ca distanta sus-jos
si dreapta-stanga dintre parbriz si caroserie sa fie
aceeasi. Semnele de montare corecta, pe parbriz si
caroserie sunt indicate.

1. SEMNE DE MONTARE

FIG. 12A - 29

6. Folosind o pensula noua, aplicati o cantitate
suficienta de lichid primar pentru caroserie pe
suprafata caroseriei unde v-a fi montat chederul.

ATENTIE
Respectati instructiunile de montare si timpul
de uscare al adezivilor.

"///PIET\JQULA (NOUA)

""" SOLUTIE PRIMARA
PENTRU

CAROSERIE

FIG. 12A -30

7. Catati suprafata de lipire a parbrizului cu o céarpa
uscata. Daca folositi alcool lasati sa se usuce mai
mult de 10 minute.

8. Folosind o pensula noua aplicati o cantitate suficienta
de solutie primara pentru geam pe suprafata de
lipire a parbrizului.

ATENTIE

Tineti curata suprafata parbrizului si a caroseriei
de apa, ulei si praf, deasemeni nu atingeti cu
mana.




12A-12 CAROSERIA

1. PENSULA (NOUA)
2. SOLUTIE PRIMARA
PENTRU GEAM

FIG. 12A — 31

9. Aplicati adeziv pe suprafata de lipire a parbrizului.

VENTUZE DE CAUCIUC (PENTRU MANEVRAREA

UsOARA A

PARBRIZULUI)

ATENTIE

e Dupa aplicarea solutiei primare lasati sa se
usuce mai mult de 10 minute. incepeti
aplicarea din partea centrala de jos a
geamului.

e Grosimea de adeziv trebuie mentinuta mai
mare decéat cele prezentate mai jos.

e Aplicati uniform adezivul .

e Aveti grija sa nu deteliorati suprafata
acoperita cu solutie primara.

* Presati geamul la maximum 5 minute dupa
ce ati aplicat adezivul.

FIG. 12A - 33

10.Folosind ventuzele montati parbrizul pe caroserie in
dreptul semnelor de asezare (vezi punctul 5) si
presati-l pe caroserie.

FIG. 12A - 32

FIG. 12A - 34
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11.Schimbati capul de tub cu un cap de tub pentru
reparatii pentru a adauga adeziv in spatiile cu adeziv
insuficient. Inlaturati excesul de adeziv cu ajutorul
unei carpe uscate. Daca adezivul este aplicat pe
caroserie sau pe parbriz se sterge cu o carpa cu
alcool.

ATENTIE

¢ Presiunea apei sa nu fie mare.

* Nu folositi aer comprimat pentru uscarea
suprafetei de adeziv.

¢ Nu folositi lampa infrarosu pentru uscarea
suprafetei de adeziv.

o

—m

NN
VAR
AN

% m/“"\k

1. CAP DE TUB PT. RETUs /

FIG. 12A - 35

12.Montare ornamente. FIG. 12A - 37

ATENTIE

Dupa terminarea instalarii, respectati

urmatoarele instructiuni.

¢ Nu deschideti usa.

¢ Tineti ornamentele jos cu ajutorul unei benzi
adeziv pana cand adezivul este complet uscat.

e Timp de 4 ore adezivul trebuie sa se
intareasca, nu miscati masina 2 ore.

CAROSERIE
2 2. CHEDER
3. ORNAMENT

FIG. 12A - 36

13.Verificati etanseitatea turnand apa in jurul parbrizului
la o0 ora dupa instalare.
Daca exista infiltratii, uscati parbrizul si aplicati
adeziv. Daca infiltrarea persista, se demonteaza
geamul si se repeta intreaga procedura.
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GEAMUL LATERAL

1.  CHEDER
2. GEAM
3. ORNAMENT

FIG. 12A - 38

Demontarea si montarea geamului lateral este la fel cu
montarea parbrizului si respectati urmatoarele
instructiuni.

e Aplicati adezivul cum este aratat in figura.

SECTION A — A ‘1

FIG. 12A - 39
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DIMENSIUNILE CAROSERIEI

Partea din fata a caroseriei

VEDEREA A’

..................... LUNGIME ORIZONTALA
f D'(@10) X i i LUNGIMI INTRE PUNCTE

E(M1b sURUB) CAROSERIE .... VAZUTA DIN INTERIOR

NO. PUNCTE DIMENSIUNI
1 A-NA ® 820
2 A-B ® 574
3 A-PB ® 1114
4 A-C ® 431
5 C-B ® 960
6 c-C ® 792
7 c-D X 835
8 C-E X 758
9 D-E ® 525
10 D-D ® 526
1 D-F X 606
12 E-F X 654
13 G-H X 1170
14 I-r ® 1187
15 I-J X 720
16 I-K X 1284
17 I-L X 648
18 J-J ® 1189
19 J-K X 876
20 J-L X 846
21 K-K ® 954
22 K-L X 847
23 L-1 ® 1149

FIG. 12A - 40
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H : PUNCTUL CEL MAI DE SUS AL CAPOTEI G : PUNCTUL DIN FATA AL PLAFONULUI

~_\
!' t
<ail;

|, VEDERE| B’ PUNCTUL DIN STANGA FATA PODEA K,VEDERH

A

FIG. 12A — 41
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Partea din spate a caroseriei

M y
y _ v
,
o
0o A -y
o -
; q (M6 SURUB)

c

Q(a12)

D

PUNCTE DIMENSIUNI
M-M ® 747

M-0 X 574

M-Q X 845 .
o-w X 1094

0-0 ® 1162

P-P ® 1190

R-M X 761

s$-9 ® 948

S-T X 978

s-u X 787

S-Vv X 923
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PUNCTELE DE ETANsSARE

VEDEREA F
DEMONTARE % N MASTIC

DEMONTATI DUPA APLICAREA
RATULUI DE MASTIC

VEDEREA B’

MASTIC

MASTIC

DEMONTATI DUPA MASTIC

APLICAREA

MASTICULUI MASTIC M-M

APLICARE PE 2 PARTI

DEMONTARE DUHA
PLICARE
MASTICULUI

=
S s L LAl

'j! NV YRRY !@’-(17’

O ey
VLT

MASTIC
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FIG. 12A — 44
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SECTIUNEA G 1 G FARA MASTIC SECTIUNEA J —HJ

MASTIC

SUPRAFATA MAS-
TIC

&

SECTIUNEA 141
MASTIC

=

SECTIUNEA K 1 K

SUPRAFATA MAS-
TIC

FARA MASTIC
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CAROSERIA (Masca, Capota, Aripile) 12B-1

12B. MASCA, CAPOTA, ARIPILE

DESCRIERE GENERALA .........oooorccirctracceascsassesessesessssessssssasssssssssssss s snssesssssssssssssssssnssssnsaens 12B - 2
TN 03 N 1y 1 N 12B - 2
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12B-2 CAROSERIA (Masca, Capota, Aripile)

DESCRIERE GENERALA

MASCA
Masca fata
1. MASCA FATA
2. sURUB
3. CAPAC
4.  PRINDERE LATERALA MASCA
5. OPRITOR

Masca spate

2

. é»_ 3

1. MASCA SPATE

2. PRINDERE LATERALA MASCA

3.  SURUB

4. LAMPA NUMAR DE
INMATRICULARE

5. SURUB

FIG. 12B — 1 MASCA FATA, SPATE




CAROSERIA (Masca, Capota, Aripile) 12B-3

SERVICE PE VEHICUL

CAPOTA

Demontare

Demonati cele patru suruburi pentru a scoate capota.

RS

W .

53

!

FRAINDTACT

FIG. 12B - 2
Reglare

1. Reglarea pozitiei capotei (stinga-dreapta) se face din
cele patru suruburi de fixare.

FIG. 12B - 3

2. Reglarea pe verticala.
Daca inaltimea de asezare a capotei (stdnga sau
dreapta) nu corespunde cu indltimea de asezare a
aripei, o puteti regla strangand sau eliberand cei doi
distantori de cauciuc.

1. DISTANTOR

CAUCHIC
(ar=A~ia~

FIG. 12B — 4 REGLARE DISTANTORI CAPOTA

3. Reglarea stiftului de blocare a capotei.
Daca la inchiderea capotei nu se realizeaza si
blocarea ei, slabiti piulita stiftului de blocare si rotiti-I
in sens antiorar pentru a mari inaltimea.

1. STIFT
2. PIULITA BLOCARE

FIG. 12B — 5 REGLAREA TNALTIMII STIFTULUI
Instalare

Se respecta procedurile invers ca la demontare.



12B-4 CAROSERIA (Masca, Capota, Aripile)

ARIPA FATA

[

ARIPA FATA
APARATOR ROATA
SURUB

PRINDERE APARATOR FATA
SIGURANTA
PIULITA

Demontare
1. Demontati aripa fata.
2. Demontati aparator roata.

3. Scoateti aripa.

Montare

Se procedeaza invers ca la demontare.

FIG. 12B — 6 ARIPA FATA
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13—2 DIAGNOSTICAREA DIRECTIEI, SUSPENSIEI, JENTILOR $SI PNEURILOR

DIAGNOSTICARE

Diagnosticarea directiei, suspensiei si rotilor este legata de functionalitatea altor sisteme, si de aceea la efectuarea

ei trebuie luate Tn considerare aceste sisteme. Intai de toate trebuie efectuat testul de drum.
Ca verificare preliminara trebuie efectuate urmatoarele operatii.
1. Se verifica presiunea din pneuri si daca sunt uzate anormal.
2. Dupa ce se ridica vehiculul se verifica daca componentele suspensiei si directiei sunt deteriorate sau slabite.
3. Se invart rotile. Se verifica daca sunt echilibrate si bine stranse, daca exista joc in rulmenti.

Simptom

Cauza probabila

Actiune corectiva

in timpul mersului se
simte un efect de
franare

Pneuri neechilibrate sau de dimensiuni
diferite

Presiune necorespunzatoare in pneuri
Arc rupt sau slabit

Bataie radiala a rotilor

Geometrie necorespunzatoare a rotilor

Franare neegala
Componente ale suspensiei deteriorate
sau slabite

Se nlocuiesc pneurile

Se regleaza presiunea in pneuri

Se inlocuieste arcul

Se inlocuieste pneul

Se verifica si se regleaza geometria
rotilor

Se verifica si se repara franele

Se Tinlocuiesc sau se strang
componentele suspensiei

Pneu uzat excesiv
sau inegal

Arc rupt
Roata neechilibrata

Geometria rotilor necorespunzatoare
Amortizor rupt

Conducere necorespunzatoare
Vehicul supraincarcat

Rulment roata uzat

Pneurile au fost rotite pe vehicul fara sa
fie echilibrate

Presiune in pneu necorespunzatoare

Se inlocuieste arcul

Se echilibreaza roata sau se
inlocuieste pneul

Se verifica si se regleaza geometria
Se inlocuieste amortizorul

Se inlocuieste pneul

Se inlocuieste pneul

Se inlocuieste rulmentul

Se inlocuieste janta sau pneul

Se regleaza presiunea in pneu

Bataie radiala a rotii

Presiune inegala in pneuri
Functionare necorespunzatoare a
amortizoarelor

Se regleaza presiunea in pneuri
Se inlocuieste amortizorul

Vibratii sau trepidatii

Roata neechilibrata

Rulment roata deteriorat

Rotula bieleta de directie uzata
Rotula suspensie uzata

Bataie laterala excesiva a pneului
Deformare partiala a pneului

Bataie radiala excesiva a ansamblului
roata

Geometrie necorespunzatoare a rotilor
fata

Bielete de directie deteriorate sau
slabite

Fixare caseta de directie slabita

Se echilibreaza roata

Se inlocuieste rulmentul

Se inlocuieste rotula

Se nlocuieste bratul inferior
Se inlocuieste janta sau pneul
Se inlocuieste janta sau pneul
Se inlocuieste janta sau pneul

Se regleaza geometria
Se stréng sau se inlocuiesc bieletele

Se strange caseta
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Simptom

Cauza probabila

Actiune corectiva

Manevrabilitate
redusa

Functionare necorespunzatoare a
rotulei bieletei de directie sau a rotulei
bratului inferior

Geometrie necorespunzatoare a
rotilor fata

Reglare necorespunzatoare a casetei
de directie

Presiune necorespunzatoare in
pneuri

Blocare sau ungere insuficienta a
coloanei de directie

Se inlocuieste rotula bieletei sau bratul
inferior al suspensiei

Se regleaza geometria
Se verifica si se regleaza, repara sau
inlocuieste caseta de directie

Se regleaza presiunea in pneuri

Se repara coloana de directie

Joc prea mare la
volan

Rulment roata uzat

Reglare proasta a mecanismului
pinion cremaliera in caseta de directie
Articulatie arbore coloana de directie
uzata

Rotula bieleta de directie uzata
Rotula brat inferior uzata

Se nlocuieste rulmentul

Se verifica si se regleaza cremaliera
si pinionul

Se nlocuieste articulatia

Se inlocuieste rotula
Se inlocuieste bratul inferior al
suspensiei

Revenire slaba a
volanului

Blocare a rotulei bieletei de directie
Blocare a rotulei bratului inferior
Blocaje in casetei de directie
Geometria rotilor fata defectuoasa
Presiune necorespunzatoare in
pneuri

Se inlocuieste rotula

Se inlocuieste bratul inferior
Se repara sau se inlocuieste
Se regleaza geometria

Se regleaza presiunea

Zgomot la virare

Rulment roata deteriorat
Uzura sau blocare a rotulei bieletei de
directie

Se nlocuieste rulmentul
Se inlocuieste rotula

Zgomot anormal

Uzura, blocare sau slabire a rotulei
bieletei de directie, rotulei bratului
inferior, bieletei sau articulatiei
arborelui de transmisie

Amortizor deteriorat

Bucsa brat inferior suspensie uzata
Bara stabilizatoare slabita

Piulita roata slabita

Prinderi suspensie slabite

Rulment roata deteriorat

Arc suspensie deteriorat

Rulment amortizor deteriorat sau uns
insuficient

Se inlocuieste componenta afectata

Se inlocuieste sau se repara

Se inlocuieste

Se strange surubul sau se inlocuieste
bucsa

Se strange

Se strang

Se nlocuieste rulmentul

Se inlocuieste arcul

Se unge sau se inlocuieste rulmentul

Vibratii sau insta-
bilitate la virare

Roti neechilibrate
Rotule slabite

Amortizor defect
Bara stabilizatoare slabita

Arc deteriorat
Caseta de directie prost reglata

Geometria rotilor din fata necores-
punzatoare

Se echilibreaza rotile

Se inlocuieste bratul inferior sau rotula
bieletei de directie

Se inlocuieste amortizorul.

Se strange bara sau se inlocuieste
bucsa barei

Se inlocuieste arcul

Se verifica si se regleaza cuplul de
strangere la caseta

Se regleaza geometria rotilor
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Condition

Probable Cause

Correction

Tendinta de deviatie
de la directia de
mers la franare

Rulment roata uzat

Arc deteriorat

Pierderi de ulei la cilindrii rotilor sau
la etrieri

Disc deformat

Uzura inegala a placutelor de frana

Deformare a tamburului

Umflare inegala a pneurilor

Cilindru de roata defect

Geometria rotilor fata necores-
punzatoare

Se inlocuieste rulmentul

Se inlocuieste arcul

Se repara sau se inlocuieste cilindrul
sau etrierul defect

Se inlocuieste discul

Se nlocuiesc placutele

Se inlocuieste tamburul

Se regleaza presiunea de umflare
Se inlocuieste cilindrul

Se verifica si se regleaza geometria
rotilor fata

Garda la sol inegala

Arc suspensie deteriorat
Supraincarcare
Arc neadecvat

Se nlocuieste arcul
Se verifica incarcarea
Se nlocuieste arcul

Suspensie prea
~moale”

Amortizor defect

Se inlocuieste amortizorul

inaltime prea mica a
suspensiei

Supraincarcare
Amortizor defect
Arc deteriorat sau neadecvat

Se verifica incarcarea
Se inlocuieste amortizorul
Se inlocuieste arcul

Abatere de la axa
vehiculului la viraje

Bara stabilizatoare slabita
Amortizor defect sau prins slab

Arc deteriorat
Supraincarcare

Se stradnge sau se inlocuieste bucsa
Se inlocuieste amortizorul sau se
strange

Se nlocuieste arcul

Se verifica incarcarea

Uzura timpurie a
pneurilor

Amortizor defect

Rulment roata uzat sau deteriorat
Vibratie excesiva a rofii

Rotula brat inferior uzata

Roata dezechilibrata

Se inlocuieste amortizorul

Se inlocuieste rulmentul

Se inlocuieste janta sau pneul

Se nlocuieste bratul inferior

Se verifica si se echilibreaza roata
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VERIFICARE PNEURI

UZURA ANORMALA SAU TIMPURIE

Cauzele posibile ale uzurii anormale sau prea timpurii a

pneurilor sunt diverse. Printre acestea se numara

presiunea neadecvata de umflare a pneurilor, nerotirea

la timp si corecta a pneurilor, rotile dezechilibrate,

anumite obiceiuri de conducere a vehiculului, etc.

In asemenea cazuri trebuie verificate urmatoarele:

1. Daca uzura pneurilor din fata este diferita de uzura
pneurilor din spate.

2. Daca uzura de-a curmezisul pneului este inegala.

3. Daca uzura pneurilor din fata, comparativ este
inegala.

4. Daca uzura pneurilor din spate, comparativ este
inegala.

5. Pneurile sunt uzate excesiv.

- & ¥

e VIRAJE BRUSTE

e PRESIUNE INSUFICIENTA iN PNEURI

*  ROTATIE INCORECTA A PNEURILOR PE
VEHICUL

e ROATA NEECHILIBRATA
e PNEURINEEGALE
e ACCELERARIBRUSTE

FIG. 13 — 1 Verificare uzura pneuri

in urmatoarele cazuri trebuie verificatd geometria
rotilor:

1. Daca uzura pneurilor din fata, comparativ este
inegala.

2. Uzura este inegala de-a curmezisul profilului oricarui
pneu din fata.

3. Profilurile pneurilor din fata apar zgériate cu muchii
spana” pe o parte a profilului.

INDICATORII DE UZURA A PROFILULUI

Pneurile noi au indicatori de uzura care sa semnalizeze
cand pneul trebuie schimbat. Indicatorii sunt benzi de
12,7 mm latime cand adancimea profilului este redusa
la 1,6 mm. Cand indicatorii apar in doua sau mai multe
santuri ale profilului in mai mult de 3 locuri, pneul trebuie
inlocuit.

FIG. 13 — 2 Indicatori de uzura a profilului
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1) PORNIRE, INCARCARE S| APRINDERE

2) SISTEMUL DE CONTROL AL ALIMENTARII

3) CIRCUITUL DE COMANDA AL CUTIEI DE VITEZE AUTOMATE

4) LANTERNE SPATE, LUMINA INTERIOR, CLAXON SI AVERTIZOR SONOR
5) CIRCUIT DE LUMINI SI CEAS DIGITAL

6) STERGATOR PARBRIZ SI CIRCUIT ACTIONARE AUTOMATA GEAMURI
7) BRICHETA SI SISTEM AUDIO

8) PANOU DE BORD

9) SISTEM DE COMANDA CLIMATIZARE

10) SISTEM INCHIDERE CENTRALIZATA USI

11) HLLD (DISPOZITIV DE REGLARE A FARURILOR)



14-2 SISTEMUL ELECTRIC

SISTEM DE ILUMINARE

DESCRIERE GENERALA

LAMPA DE INTERIOR

LAMPA CEATA SPATE

LAMPA NUMAR DE INMATRICULARE

LAMPA SEMNALIZARE FATA
A : LAMPA SEMNALIZARE LATERALA
(OBS: DOTARE PENTRU SX)

LAMPA SEMNALIZARE SPATE
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TABLOUL DE BORD

m!mmel 140

@
noon
o |

OBSERVATIE : INDICATORUL “AVARIE"(/A)
POATE FIINSTALAT IN LOCUL MARTORULUI DE
AVERTIZARE “NIVEL MINIM COMBUSTIBIL”
PENTRU AUTOTURISMELE PENTRU EXPORT N
POLONIA

1. INDICATOR INCARCARE BATERIE

2. INDICATOR PRESIUNE ULEI MOTOR

3. MARTOR AVERTIZARE FRANA DE MANA

COMBINAT CU NIVEL LICHID DE FRANA

4. INDICATOR SEMNALIZARE/AVARIE

INDICATOR LUMINI FAZA DRUM

MARTOR CENTURI DE SIGURANTA

INDICATOR COMBUSTIBIL

KILOMETRAJ

BUTON DE ADUCERE LA ZERO A
JURNALIERULUI

10. KILOMETRAJ PARTIAL ( JURNALIER)

11. VITEZOMETRU

12. INDICATOR TEMPERATURA LICHID DE RACIRE

13. AVERTIZOR LUMINOS NIVEL SCAZUT DE

BENZINA

© N o

FIG. 14 — 1 DIAGRAMA INSTRUMENTELOR DE BORD

MARTOR INCARCARE BATERIE

CONTACT ~ APRINDERE
BATERIE Qe

ALTERNATOR

MARTOR
INCARCARE
BATERIE

BATERIE

77T

FIG. 14 — 2 CIRCUIT INCARCARE BATERIE

Martorul de incarcare al bateriei este un avertizor
luminos care indica soferului starea de incarcare a
bateriei (daca se genereaza tensiune, sau nu).

Céand contactul de aprindere este in pozitia "inchis” si
motorul este pornit, martorul de incarcare al bateriei se
va aprinde numai atunci cand starea de incarcare a
bateriei este neadecvata.

L tensiune terminal : 10.5 ~ 13.5V
B+ tensiune terminal : 14.2 ~ 14.8V
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MARTOR PRESIUNE ULEI DE MOTOR

Manocontactul de presiune de ulei a motorului are un
singur terminal. Actioneaza asupra martorului pentru
presiunea de ulei a motorului. Cand presiunea de ulei
este mai mica decét valoarea specificata, manocon-
tactul trece pe pozitia "inchis” si martorul presiune de
ulei se aprinde. Cand presiunea de ulei are valoarea mai
mare decat cea specificatd, manocontactul trece pe
pozitia "deschis” si martorul de presiune de ulei se
stinge.

FIG. 14 — 3 LOCALIZARE CIRCUIT MANOCONTACT
PRESIUNE ULEI DE MOTOR

BATEFéI}E B /cr
B’ CONTACT
APRINDERE MARTOR
PRESIUNE

ULEI DE MOTOR

{ MANOCONTACT
| PRESIUNE
_ _ _J ULEI DE MOTOR

r-A

FIG. 14 — 4 CIRCUIT MARTOR PRESIUNE ULEI DE
MOTOR

MARTOR NIVEL LICHID FRANA COMBINAT
CU MARTORUL FRANEI DE MANA

Céand este actionata frana de mana,martorul pentru
nivelul lichidului de frana si frina de mana este aprins.
Cand nivelul lichidului de frdna este mic, sau nu mai
exista lichid de frana in rezervorul pentru lichid de frana,
contactul de nivel pentru lichidul de frana se deschide,
iar martorul se aprinde.

FIG. 14 — 5 POZITIE CONTACTOR MARTOR
FRANA DE MANA (SUS), POZITIE CONTACTOR
MARTOR NIVEL LICHID DE FRANA (JOS)

BATERIE B*
g O /(‘r
CONTACT
APRINDERE MARTOR LICHID

DE FRANA/FRANA
DE MANA

CONTACTOR \
-0
NIVEL LICHID K-{Y] @\ CONTACTOR
DE FRANA {1 FRANA

DE MANA

7T T

FIG. 14 — 6 CIRCUIT FRANA DE MANA SI NIVEL
LICHID DE FRANA
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MARTOR CENTURI DE SIGURANTA

Contactorul este instalat in ornamentul cataramei centurii
de siguranta, fiind proiectat pentru a raméane in starea
"Inchis” atat timp cét soferul nu s-a asigurat cu centura
de siguranta, martorul centuri de siguranta ramanéand

aprins.
BATERIE B'Q o
CONTACT
MARTOR
APRINDERE

CENTURI DE
SIGURANTA

CONTACTOR
CENTURI DE
« SIGURANTA

FIG. 14 — 7 CIRCUIT MARTOR CENTURI

DE SIGURANTA

INDICATOR NIVEL COMBUSTIBIL

Indicatorul de nivel de combustibil ofera facilitatea

soferului de

a sti permanent cantitatea de combustibil

ramasa in rezervor. Acest ansamblu de masurare i
indicare consta dintr-o rezistenta variabila.

FIG. 14 -8 LOCALIZARE ANSAMBLU CONTACTOR

NIVEL DE COMBUSTIBIL

BATERIE B*
o ~ o
CONTACT
APRINDERE L INDICATOR
NIVEL
INDICATOR
MBUSTIBIL
NIVEL MINIM@ COMBLS
COMBUSTIBIL
ANSAMBLU
AVERTIZOR MASURARE
NIVEL MINIM NIVEL
COMBUSTIBIL COMBUSTIBIL

FIG. 14 — 9 CIRCUIT INDICATOR NIVEL
COMBUSTIBIL

VITEZOMETRU

Vitezometrul indica viteza de deplasare a autoturismului
si distanta, fiind conectat la cutia de viteze prin cablu.
Valoarea maxima indicata pe scala: 160km/h.

iol
]| 140

/«»@@
20
Gong 160

0 km/h
O

FIG. 14 - 10 VITEZOMETRU
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INDICATOR TEMPERATURA LICHID DE
RACIRE MOTOR

Indica soferului temperatura lichidului de racire a
motorului si se afld instalat pe galeria de admisie.

STERGATOR

Contactorul stergatorului este instalat Tmpreuna cu
contactorul combinat si se inlocuieste ca ansamblu.

FIG. 14 — 11 LOCALIZARE INSTALATIE
MASURARE TEMPERATURA
LICHID DE RACIRE MOTOR

BATERIE B*
o—— o—
CONTACT
APRINDERE INDICATOR
TEMPERATURA
LICHID DE
RACIRE MOTOR
ANSAMBLU
MASURARE
TEMPERATURA
LICHID DE RACIRE
MOTOR

777

FIG. 14 — 12 CIRCUIT INDICATOR TEMPERATURA
LICHID DE RACIRE MOTOR

FIG. 14 — 13 REPREZENTARE CONTACTOR
STERGATOR

6 A

FIG. 14 — 14 LOCALIZARE INSTALATIE
MOTOR STERGATOR

FIG. 14 — 15 INLOCUIRE MOTOR STERGATOR
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DUZA SPALATOR PARBRIZ

Duza este instalatd pe capota °i rezervorul cu lichidul
de curdpare a parbrizului este instalat Tn compartimentul
motor, pe aripa stanga.

FIG. 14 — 16 DUZA SPALATOR PARBRIZ

FIG. 14 — 17 REZERVOR SPALATOR PARBRIZ
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SERVICE PE VEHICUL

REGLAJ FARURI

REGLAJ FOCALIZARE

Exista mai multe metode de reglare a farurilor, dar una
privind reglarea pe stand (tester) a luminii farurilor, este
descrisa mai jos.

1.Parcati autoturismul in asa fel incat distanta dintre

0.275 M

o —— — — ¢ —

{

FIG. 14 — 18 REGLAJ FOCALIZARE FARURI

stand si farurile autoturismului sa fie de 3 m.
2.Privind receptorul de lumina, se pozitioneaza testerul,
deasupra punctului valorii masurate.

| LTl

TESTER
FARURI FATA

FIG. 14 - 19 REGLARE SPOT LUMINOS

3.0rientati cutia aparatului cu partea de sticla spre far.
4.Se regleaza, pe verticala, tester-ul in asa fel incat pe
scala sa fie indicata valoarea ”0”. Localizati pe tester
centrul spotului luminos proiectat, cititi aceasta valoare

FIG. 14 - 20 TESTER DE POZITIA 0"

pe scala fotometrica, ce indica intensitatea luminoasa
a farului. in conditiile in care axa principald a panoului
optic este in afara proiectiei de referinta, reglati pozitia
verticala si orizontala a farului, prin cele doua suruburi
de reglare, aflate pe partea superioara a farului.

/ /l””ﬂ aiiififpe " =
il e

I
i ! ,
W l////m,/// I " "‘HI

FIG. 14 - 21 REGLAJ FARURI
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EVALUARE STANDARD

Directia spotului luminos al axei optice principale este
paralela cu directia de inaintare a vehiculului, aceasta
directie a axei optice principale nu trebuie sa fie
orientata in sus. La o distanta de 10m Tnainte, ampli-
tudinea orizontala poate fi de pana la 30cm si
amplitudinea verticala poate fi de pana la 3/10 din
inaltimea de iluminare instalata pentru farul stang, iar
amplitudinea (stdnga) poate fi de pana la 15cm si
amplitudinea verticald pentru vehiculul aflat in deplasare
poate fi de pana la 30cm.

CONTROL BATERIE

Verificarea bateriei MF poate fi realizata folosind indi-
catorul pentru starea de incarcare a bateriei, instalat
in interiorul vehiculului.

e Verde: Cand starea de incarcare este
de peste 50 % ~ 60 %, greutatea
specifica a electrolitului este
mare, martorul de culoare verde
se ridica si atinge capatul inferior
al tijei, astfel culoarea verde poa-

te fi observata la suprafata.

Cand starea de incarcare este
sub 50 % ~ 60 %, culoarea negru
poate fi observata.

e Transparenta: Cand nivelul electrolitului scade
sub capatul inferior al tijei,
culoarea dispare si va indica
descarcarea. in general, in aceste
conditii, bateria nu mai poate fi
utilizata.

e Negru:

VERDE NEGRU

INCOLOR

(TRANSPARENT)

FIG. 14 — 23 STARE INCARCARE BATERIE MF

CABLAJ

Verificare si intretinere

Asigurati ferm si fix cablajul in punctele special
destinate, cu cleme, deoarece izolatia protectoare a
cablajului poate fi distrusa prin contactul direct cu
piese aflate in miscare, prin vibratii si alungiri, etc.
Acoperiti conductorii si capetele acestora care nu sunt
conectate cu banda izolatoare.

Acoperiti cu banda izolatoare zonele ce pot intra in
contact cu diverse piese metalice.

Conectorii care asigura diferite conexiuni ale cablajului
sau terminalelor, vor fi deconectati pastrand suportul
conectorilor de legatura.

La instalarea retelei in compartimentul motor, evitati
pe cat posibil zonele cu temperaturi ridicate, de
exemplu sistemul de evacuare, si faceti instalarea in

-3,

FIG. 14 — 22 BATERIE MF

FIG. 14 — 24 METODA FIXARE CABLAJ
FOLOSIND CLEME
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CIRCUITUL ELECTRIC

DIAGRAMA CIRCUITULUI ELECTRIC

1) Simbolizare si utilizare

Numele tuturor componentelor sunt mentionate intr-o lista situata deasupra schemei electrice.

Numele componentelor sunt aranjate in ordine alfabetica pe cat posibil, fiind pozitionate deasupra simbolurilor.
Toate liniile verticale sunt trasee electrice limitate, iar linia orizontala asezata in josul schemei electrice indica
terminalele de legare la masa.

De asemenea, traseele electrice limitate sunt numerotate crescator incepand cu partea cea mai de jos a schemei
electrice, si in cazul suprapunerii partiale a doua linii verticale, se va evita dublarea pentru simplificarea schemei
electrice. Numerele acestor linii vor fi introduse in dreptunghiuri ca in exemplul de mai jos, si vor indica faptul ca
acea linie este conectata la linia cu numarul incadrat in dreptunghi.

Exemplu) sau [166

Sigurantele fuzibile sunt mentionate in partea de sus a schemei electrice. La toate circuitele, daca sunt folosite
sigurantele fuzibile avand aceeasi valoare, pot fi de nedistins unele de altele. Exemplu: F5.15A,”F5” indicand
pozitia sigurantei la numarul 5 in tabloul de sigurante. Prima si cea de-a doua linie orizontala, situate in partea cea
mai de sus a schemei electrice, reprezinta terminalul nr.30, care este conectat direct la baterie. Cea de-a treia si cea
de-a patra linie orizontald, reprezinta terminalul nr.15 si cea de-a cincea linie reprezinta terminalul 15A, care este
alimentat cu curent electric atunci cand contactorul de aprindere este inchis.

A sti sa citesti o schema electrica este un lucru important pentru stabilirea diagnosticarilor. Schemele electrice nu
indica existenta curentilor in circuit, iar contactoarele si componentele sunt neoperationale.

Pozitia de lucru este marcata deasupra liniei cu unul din semnele, paralel sau perpendicular. Liniile electrice sunt
marcate in mod deosebit pentru a evita intersectarea liniilor electrice de circuit.

Este importanta nu numai cunoasterea modului de functionare, cat si cunoasterea simbolizarii pentru citirea schemei
electrice de circuit.

Ca si contactoarele, releele si alte componente sunt indicate prin simboluri.

Deasemenea, culoarea de identificare si numarul terminalului (din conector) sunt in mod precis marcate, pentru o
cat mai usoara citire a schemei electrice.
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Simbolurile principalelor elemente de circuit

L] Componente neelectronice £« 3F | Siguranta fuzibila
[:} Componente de protectie - Bobina
Componente de avertizare —{ Condensator
Baterie VRV Conector
Masa

Contact normal deschis cu revenire

Masa generala

Sursa de tensiune o .
Contact normal inchis cu revenire

S ~|—-

QR [BR®©) (- []

Generator
Motor electric | Comutator
Lampa
Difuzor Va Comutator cu mai multe pozitii
Claxon \/
Magnet permanent -~ Limitator
Indicator (aparat de masura) F-- intrerupator manual rotativ
— 15— Zona de cablaj F-- intrerupator manual activat prin impingere
— 15 Terminal - intrerupator manual activat prin tragere
L Punct de lipire E-- intrerupator manual activat prin impingere
3#3 Intersectie (firele nu sunt lipite) F-- Intrerupator manual rotativ
—4- | Punct comun £ | eteribr (de ox. aetionas de miaion e 41

SW-GE Cod de culoare r-- Intrerupator manual rotativ de actionare

O-- Intrerupator mecanic manual —Bi- Dioda

J-- Sursa de tensiune -5} Dioda Zenner

(£} -- Element de executie (De ex. piston) '%‘ LED

¢}X Supapa comandata electric o Element de protectie termic

U P Element secvential (De ex. compresor aer
-=d Loa " . . .
Senzor Hall conditionat, ambreiaj, cuplaj)

=03 Releu de temperatura

Senzor electronic Tranzistor PNP

Q

intrerupétor cu lamela Tranzistor NPN

Rezistenta

b

Releu cu contacte normal deschise

Rezistenta variabila

Releu cu contacte normal inchise

10 Dt

a'a
—~

Termorezistenta
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Simboluri identificare componente de circuit

Simbol Componente Nume componente
E Componente diverse Componente diverse
F Elemente de protectie Intrerupator circuit, sigurantd, releu de protectie,
etc.
G Surse de tensiune Generator, baterie
H Elemente de comunicare Semnale vizibile sau auditive
K Elemente de conexiune Relee, relee cu temporizare
L Bobine Bobina de aprindere
M Motoare Stergatoare, geamuri actionate electric
P Aparate de masura Turometru, ceas, voltmetru
R Rezistente Circuit, element de preincalzire, divizor de tensiune
S intrerupétoare Stergatoare, semnalizare, indicatoare
X Conectoare Mufe, terminale
Y Dispozitive Electrovalva compresor, dispozitive electrice de
electromecanice ridicare

Culoare fire cablaje

Fiecare terminal este identificat prin locul de conectare si culoarea firelor este bazata pe standarde industriale.

(Exemplu) Br R 0.85
Br: Culoare de baza R: Dunga 0.85: Sectiune nominala a firului
Simbol Culoare Simbol Culoare Simbol Culoare Simbol Culoare
B Negru GY Verde cu dunga PL Roz cu dunga WR Alb cu dunga
galbena albastra rosie
BW Negru cu dunga GW | Verde cu dunga PB Roz cu dunga WB Alb cu dunga
alba alba neagré neagra
Brw Maron cu GL Verde cu dunga R RoCu YB Galben cu
dunga alba albastra dunga neagra
BG Negru cu dunga L Albastru RY Ro°u cu dungé YW Galben cu
verde galbend dunga alba
BY Negru cu dunga LG Albastru cu RB Ro°u cu dungé YL Galben cu
galbena dunga verde neagréa dunga albastra
BR Negru cu dunga LR Albastru cu RW Ro°u cu dungé YG Galben cu
rosie dunga rosie alba dunga verde
BL Negru cu dunga LW Albastru cu WL Alb cu dungé Y Galben
albastra dunga alba albastra
Br Maron LB Albastru cu WYy Alb cu dunga
dunga neagra galbend
GR Verde cu dunga P Roz WG Alb cu dunga
rosie verde
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DIAGRAMA DE LOCALIZARE A CABLAJELOR

CABLAJ NR.1
CABLAJ NR.2
CABLAJ NR.3
CABLAJ NR.4
CABLAJ NR.5
CABLAJ USA SPATE (CIRCUIT NR.8)

ook~

FIG. 14 -25 DIAGRAMA LOCALIZARE CABLAJE
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CONEXIUNILE LA MASA S| DIAGRAMA DE LOCALIZARE A CONECTORILOR

N

.‘“I‘ FAR FAR | ~— "I
= — — | STANGA DREAPTA-———13
2
—o '_©
X10
6
X43\ @
N X624
XI§I_2|B
X62A—T]
X628 i X16A i
©
X2~ v "
s COMUTATOR CONTROLER
X3X3AT | AER COND! AER COND.
X42—1] - | __ £
CEAS DIGITAL
iy T
H L X70 |
SIGURANTE! 5
X20 ©—+
id A
SONDA
REZERVOR
I__1 STERGATOR
\ SPATE
LAMPA LAMPA
SPATE (STG.) SPATE (DR.)

FIG. 14 -26
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CONEXUNI
IDENTIFICARE NUMAR
CONECTOR PIN CONEXIUNE OBSERVATII
X2 18 W/HNr1 <—> W/HNr.2
X3 10 W/H Nr.i  <— W/H Nr.2
X3A 14 W/H Nr.1 <—> W/H Nr.2
X4 6 W/H Nr.1  <—> W/H Nr.2 NUMAI TIP HLLD
X4A 4 W/H Nr.1 <—= W/H Nr.2 NUMAI TIP CEATA SPATE
X5 149 W/H Nr.1  <—= W/H Nr.5
X9 10 COMUTATOR P/N Auto-T/M
X10 13 W/H Nr.1  <—> W/H Nr.5 Auto-T/M
X11 10 Conector Analog I/P
X12 12 Conector Analog I/P
X14 13 Conector Radio
X16 18 W/H Nr.1 <—= W/H Nr.3
X16A 4 W/H Nr.1  <—= W/H Nr.3 NUMAI TIP CEATA SPATE
X20 20 Conector - Combinatii
X26 8 W/H Nr.3 <—= W/H Nr.4
X42 8 W/H Nr.1  <=—>= A/C W/H
X43 6 W/H Nr.1  <—> A/C W/H
X61A 4 W/H Nr.1  <—= Us& W/H(FR/LH) ( Geamuri actionate electric W/H )
X61B 3 W/H Nr.1  <—> Usa W/H(FR/LH) ( Inchidere centralizata usi W/H )
X62A 3 W/H Nr.1  <—> Usa W/H(FR/RH) ( Geamuri actionate electric W/H )
X62B 2 W/H Nr.1  <— Usa W/H(FR/RH) ( Inchidere centralizata usi W/H )
X70 10+14 Conector Controler ATM

LOCALIZARE PUNERE LA MASA

IDENTIFICARE
G1 e Langa cutia sigurantelor fuzibile
G2 « in partea din spate a farului stang
G3 « in partea din spate a farului drept
G4 ¢ Langa bobina de inductie
G5 e Sub scaunul din dreapta
G6 * Pe blocul motor
G7 e Langa cablajul spate
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STRUCTURA CIRCUITULUI ELECTRIC

# In schema de mai jos, contactorii si releele se afld in starea deschis (OFF).

30
. 4 o 15
T e 15A
/I/FS N
! 1
 [123] ;A
N s
T RN
[N ol S e | A}
I : ! \
K7 ,|{: J-- ' B
NS N
N
/ 1xs0
v, rcC
3/
| &
I’/ g\\\\
D & |
( A}
E sl
- e 31
700 1 P2 \

(Baterie "+”)

(Contact aprindere inchis ("ON”))

(Contact aprindere inchis, sau deschis cand
demarorul este actionat)

Indicare numar circuit pentru simplificare
(Linie 123)
Dispozitiv electronic conectat (siguranta nr.5)

Simbol piesa si simbol identificare terminal
K7 : Simbol Releu
85, 86, 30, 87 : Numar terminal

Indicare conector pentru conexiunea la doua tipuri
de cablaje (conector nr.X50; terminal nr.3)

Indicare culoare izolatie si valoare nominala

(Maron 0.5mm?)

* Se refera la tabelul culorilor pentru invelisurile izo-
latoare.

Indicare legare la masa terminal (pozitia nr.3)

* Se refera la "Diagrama legarii la masa” pentru
localizarea punerii la masa a terminalului .
Conductorii care nu au o identificare pentru locali-
zarea terminalului de punere la masa si culoarea
invelisului izolator indica faptul ca este direct legat
la masa, de caroserie sau motor.

Linie de impamantare (Baterie ") (CAROSERIE)

Numar de ordine linie/coloana (Numar circuit)
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LOCALIZAREA sl REPARTIZAREA SIGURANTELOR FUZIBILE

LOCALIZARE TABLOU SIGURANTE FUZIBILE

TABLOU SIGURANTE FUZIBILE

LOCALIZARE SIGURANTE FUZIBILE

15
WGr0.5 PGr0.85
20A
WY3.0 WGr3.0 YB2.0

WRO0.85 | WLO0.85 WO0.5 WGr0.85| LgR1.25 LW1.25 -

1 2 3 4 5 6 7
15A 15A 15A 15A 20A 30A
(o]
8 9 10 11 12 13 14
15A 15A 15A 15A 15A 15A
BW1.25 | YLO.5 Y0.5 GR1.25 | YGr0.85 | WBO0.85
BL2.0 YB2.0 L1.25
16
WR1.25 LY0.5
15A
17
WR1.25 BrB0.5
15A

REPARTIZARE SIGURANTE FUZIBILE

WG 3.0
BATERIE | CONEXIUNE LINIE F6, F15
FUZIBILA (60 A) I NR. 30

"ON" BL 2.0 {:I
CONTACTOR LINIE F8.F9.F10
APRINDERE NR. 15
YB 2.0
F7,F11,F12
"PORNIRE” LINIE L1.25 F13
NR. 15A
CONEXIUNE LINIE WY 3.0
FUZIBILA (40 NR. 30 F1,F2,F3,F14,F16
A r T 1
WR1.25 F16
CO MB SW E17 |
|

NUMAI ECE
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UTILIZARE SIGURANTE FUZIBILE

NUMAR  CAPACITATE UTILIZARE OBSERVATII
SIGURANTA [A]
F1 15A e Far (Dr.)
F2 15A * Far (Stg.)
F3 15A e Indicator faza drum REGLARE ECE
e Comutator frana e Lampa ceata spate e Comut. frana < F16
e Lampa interiore Lampa nr.inmatriculare e Lampa interior e F17
e Comutator lumini e Comutator lumini
* Radio
F4 15A e Ceas digital
e Claxon
F5 15A * Lampa avarie
F6 20A e Lampa ceata fata e Cutie automata viteze
F7 30A * Ventilator electric
F8 10A e Actionare electrica geam e Cutie manuala viteze
F9 10A * Bobina de aprindere
F10 10A * Mot.Stergator/spalatore Tablou de bord
* Ventilator electric
F11 15A * Lampa mers inapoi * Lampa semnalizare
* Motor suflantae Releu semnalizare
F12 15A e Controler aer conditionat
F13 15A e Dezaburire geam spate
F14 - * Bricheta e Avertizor sonor
F15 20A * Nu se foloseste
F16 15A e Sistem inchidere centralizata usi REGLARE ECE
e HLLD e HLLD * Radio
* Ceas digital
* Lampa spate ceata
e Lampa laterala (Stg.)
F17 15A * Nu se foloseste REGLARE ECE

e Lampa laterala (Dr.)
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RELEE - INFORMATII & LOCALIZARE

DESCRIERE NUMAR
REPER REPER LOCALIZARE OBSERVATII
* Releu ventilator » P38850A60A02 | « in partea din stanga fatd a comparti- * Aer conditionat
—-000 mentului motor (l4nga receptor-uscator )
* Releu semnalizare * P38610A78B00 | « Langa tabloul sigurante fuzibile
—000 (sub partea stanga a tabloului de bord)
* Releu stergator * 37400A78B11 « n interiorul tabloului de bord
-5PK (in spatele comutatorului combinat)
* Releu avertizor * 39700A78B00 * Langa tabloul de sigurante fuzibile * Varianta G.C.C.
sonor -000
* Releu comanda ali- | ¢ 38850A60D10 * Langa tabloul de sigurante fuzibile * Cutie de viteze
mentare combustibil —-000 automata
* Releu inchidere e 38810A78B00 * Sub cutie manusi
centralizata usi -000
» Controler A/C * 95510A78B01 « Sub cutie manusi
—000

TABLOU SIGURANTE
FUZIBILE

RELEU SEMNALIZARE

RELEU STERGATOR

COMUTATOR
COMBINAT P.C.B
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DIAGRAMA CIRCUIT ELECTRIC
CIRCUIT ELECTRIC DE PUTERE
1) PORNIRE, INCARCARE S| APRINDERE

G1  BATERIE M1 DEMAROR S2 COMUTATOR P/N
G2 ALTERNATOR R1 BWIE Y1 V.S.V - ELECTROVALVA CRESTERE TURATIE RALANTI
L1 BOBINA APRINDERE S1 COMUTATOR APRINDERE Y2 DISTRIBUITOR

® WG3.0 30
WY3.0
® BL3.0 ?g
YB2.0 15
L125 154
m
F815
5 13 |7 [4 &8 225
BLOCARE;
S1 ATC -ON D
p .
: X5
B+ ACCIGT 1G2 BT X5
M )
BY0.5
N
WG5.0
of & o 0 8
w z S g =
8§ s & @
0--'|X9
CONEXIUNE /5\ X5 |
' < o ﬁ\ Y1
60A FUZIBILA o >N_': e |
40A  Bsg % [ I__Z_—I'X @-E- Y2
N TR REG
S2:xs G2
0N 4
’ B+ G
S
: g
M1
R1
31 | | | | | | | | | | | ‘ | | | | | | | | 31
1t 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 201 2 3 4 5 6 7
G1,G4
A= 10

| e @E”ﬂ@®

COMUTATOR APRINDERE
X9 BOBINA APRINDERE DISTRIBUITOR
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2) SISTEM COMANDA ALIMENTARE COMBUSTIBIL

RELEU COMANDA ALIMENTARE COMBUSTIBIL
REZISTENTA ANTIPARAZITI ZGOMOT
FILTRU (ATENUATOR) ZGOMOT

K1
L2
L3

30

S3 COMUTATOR VACUUM

Y3 BOBINA CARBURATOR

Y4 B.V.V.

Y5 V.S.V. ELECTROVALVA CRESTERE TURATIE RALANTI

|
15-@ .
|
152 '
|
m Im
15 F8 I 15 F8
L | L4
9 g
Z =
'S S i S VL I S °
I [T}
| 8 2
1= 23 o
0 o Im D Y5
g g | 0 ey o
s S ! : 8 sl [IX
“ I & 2 3
! 2 Y4
| [T}
Toles | 5%
I [na]
Y3 ' Dﬂm g
[ g
71X L2 ! e X ’
| [t} S
' 8 o— [55
II:Q
| 2 K1 4
—® [Ty |
| 2
I 1
| 3
I 62
© 269]
g | 269
| s3/
: B05
X5 X5
M 1
£ 1
@ I ©
0 12 @
|
|
|
31 | | | PN | | | | I: | | | | | | & | | | | |
93012345678|94012345678950123
G1,G4 , G6 G1,G4
NUMAI PT. VEHICUL CU CUTIE NUMAI PT. VEHICUL CU CUTIE
MANUALA DE VITEZE 2 AUTOMATA DE VITEZE

1

gm O

4 7

FILTRU ( ATENUATOR) ZGOMOT

6

.' 1@:2
3

4

RELEU COMANDA
ALIMENTARE COMBUSTIBIL
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3) CIRCUIT ELECTRIC - CUTIE AUTOMATA DE VITEZE

P5 V.S.S
P6 T.P.S Y7 BOBINA Nr.2
S2 COMUTATOR P/N Y8 BOBINA Nr.3

IGIRY
oo
 J
L J

on
I

rm
F8 15 F10

Y05 F — 7

<)

TERMINAL
VERIFICARE

S21

( VERDE )

BrR0.5
o
s

o
o™
E)

X9

=

TS

a

%

Ny

it X10
o
© X10 D Ixaolxtolxrolxto
z N NN )
I Sl
g LTlES it s
15 13 23 1 8 29 6 5 T x70
1 22 21 20 1718 19 14 16 2 11
1 _IJ
1 |
= ol ! [fe} o) 7o w0
S (=] | =] o =1 il g a
g 2 g £ B8 2 )
= TERMINAL ! ! 5 6 & & 3 =
VERIFICARE!| ||
| (NEGRU) .|_ _|i o r<10 r<10
r\\A T 6 7 3
1 |2 |s ) 1 X ; X
0 —p— Y6 Y7 Y8
2 |:|:L
P5 Pé
31 | | Py | | 1 | | | | | | | | | | | ®
4 5 6 7 8 9 60 1 2 3 4 5 6 7 8 9 70 1 2 3 4
G1,G4 G1,G4

16

24

Y6 BOBINA Nr.1 X70 T.C.M. CALCULATOR CUTIE AUTOMATA DE VITEZE

1

SOLENOID

v

Y.P.S

X10

2
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CIRCUITE ELECTRICE CAROSERIE
4) LAMPA SPATE, LAMPA INTERIOR, CLAXON SI AVERTIZOR SONOR

E1 LAMPA MERS INAPOI (STG.)  E8 COMUTATOR DEZABURIRE S5 CONTACTOR CLAXON
E2 LAMPA MERS iNAPOI (DR.) LED MARTOR (ORANGE) S6 CONTACTOR FRANA
E3 LAMPA FRANA (STG.) E9 POZITIONARE COMUTATOR S7 CONTACTOR USA (STG.)
E4 LAMPA FRANA (DR.) DEZABURIRE LUNETA S8 CONTACTOR USA (DR.)
(VERDE)
E5 LAMPA FRANA (CHMSL) H1 CLAXON S9 CONTACTOR DEZABURIRE LUNETA
E6 LAMPA INTERIOR H2 AVERTIZOR SONOR
E7 DEZABURIRE LUNETA S4 CONTACTOR LAMPA MERS INAPOI
30
s r——¢
183 A
m m m I’l‘l
F10 15 F4 15 F3 15 F12 15
é ® YG0.85

W0.5

E|

9
O
g D g
/134 15 F16: NUMAI E.CEE
9 :
0 H1 § """""
® [—]
B

Sy
X16 o'%?o'“ = H/
12 '

L@ 89 ¥
: ] |W
3 X16
| fé‘\ © ¥y
2 wl1 3
o S M S G
S
X16 &
%26 X20 o X2 © ©
g an les " O g g
i % X3
0 E3 |E4 [Eb g g M s
e gl L R .
| ()
E1 [E2 ¢ 6 N X3A P S
b4 e ONE I
2 5 &
© E 237 228 g
2 85 /1
® X16 W QH
%26 A STX1 88\ [[E7 2
< 14 g
8 2
@
31 P | | | | | | | | | | ® | | | | | | | |
5 6 7 8 9 8 1 2 3 4 5 6 7 8 9 90 1 2 3
G5 61,64 61,64
! 4
1 1 ‘S | e [ pS—
e el [ JEewcE]
] al | jeine
9 oot s 3 L 6 ° 10
COMUTATOR
X2 DEZABURIRE X3 AVERTIZOR

LUNETA SONOR
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5)-1 CIRCUIT ELECTRIC DE ILUMINARE sl CEAS DIGITAL (LOCALIZARE GENERALA)

E8  FAZA DE INTALNIRE - FAR (STG.) E18 LAMPA SEMNALIZARE (STG. FATA) E38 COMUTATOR LAMPA CEATA FATA
E9  FAZA DE DRUM - FAR (STG.) E19 LAMPA SEMNALIZARE (STG. SPATE)  E39 LAMPA CEATA FATA (STG.)
E10 FAZA DE INTALNIRE - FAR (DR) ~ E20 LAMPA SEMNALIZARE (DR. SPATE) 40 LAMPA CEATA FATA (DR)
E11 FAZA DE DRUM - FAR (DR.) E21 LAMPA SEMNALIZARE (DR. FATA) 3 CEAS DIGITAL
E12 LAMPA LATERALA (STG. FATA)  E22 LAMPA SEMNALIZARE LATERALA (STG.) K1 RELEU SEMNALIZARE
E13 LAMPA LATERALA (DR. FATA) E23 LAMPA SEMNALIZARE LATERALA (DR.) S10 COMUTATOR LAMPA CEATA SPATE
E14 LAMPA LATERALA (DR. SPATE) ~ E34 LAMPA CEATA SPATE S12 COMUTATOR FAZA INTALNIRE
E15 LAMPA ILUM. SELECTOR A/T E35 COMUTATOR LAMPA CEATA SPATE  S13 COMUTATOR LUMINI
E16 LAMPA LATERALA (STG. SPATE) ~ E36 LAMPA CEATA SPATE S14  COMUTATOR LUMINI DE AVARIE
E17 LAMPA NUMAR INMATRICULARE  E37 LAMPA CEATA FATA S15 COMUTATOR SEMNALIZARE
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. se continua la indicatorul de faza de drum aflat pe tabloul de bord.
e S12 : Comutator lumini de intalnire, S13 : Comutator lumini
— Comutatorul fazei de intélnire si comutatorul de lumini sunt indicate separat, dar aceste comutatoare sunt de fapt combinate
intr-unul singur.
* Linia numéarul 58
— Dacad se trece comutatorul de lumini pe pozitia 1 sau 2, curentul va alimenta lampile laterale, [ampile de ceata, si alte lampi
prin linia numarul 58.
* H3: Ceas digital
— Curentul trece din linia nr.30 in terminalele "1” si "2”.
— Daca se trece comutatorul pe pozitia 1, iluminarea ceasului va scadea datorita trecerii curentului prin linia nr.58.
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6) GEAMURI ACTIONATE ELECTRIC SI STERGATOR

K3 RELEU STERGATOR M6 MOTOR SPALATOR LUNETA

M2 MOT. ACT. EL. GEAM (FATA STG.) M7 MOTOR STERGATOR LUNETA

S18 COMUT. FLUID SPALAR
S19 COMUT. STERGATOR

E

M3 MOT. ACT. EL. (FATA DR.)_ S$15 COMUT. GEAM EL. (FATA STG.) S20 COMUT. SPALARE/STERGERE
M4 MOTOR STERGATOR FATA ~ S16 COMUT. GEAM EL. (FATA DR.) LUNETA
M5 MOTOR SPALATOR GEAM FATA  S17 COMUT. GEAM EL. (FATA DR.)
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O
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7) BRICHETA sl SISTEM AUDIO
(2 DIFUZOARE/4 DIFUZOARE, ANTENA AUTO)

E24 ILUMINARE BRICHETA H5 DIFUZOR (FATA DR.) M8 ANTENA VAUTO
E36 ANTENA H6 DIFUZOR (SPATE DR.) R2 BRICHETA
H4 RADIO H7 DIFUZOR (FATA STG.)
H8 DIFUZOR (SPATE STG.)
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8) TABLOUL DE BORD

E25 ILUMINARE E32 MARTOR SEMNALIZARE (STG.) R8 INDICATOR NIVEL MINIM COMBUS-
E26 ILUMINARE o E32 MARTOR SEMNALIZARE (DR.) TIBIL o
E27 MARTOR FRANA DE MANA E34 INDICATOR FAZA DE DRUM S22 COMUTATOR NIVEL LICHID FRANA
E28 MARTOR INCARCARE BATERIE H9 INDICATOR NIVEL COMBUS- S23 COMUTATOR FRANA DE MANA
E29 MARTOR CENTURI SIGURANTA TIBIL 5 S24 COMUTATOR CENTURI SIGURANTA
E30 MARTOR NIVEL ULEI MOTOR H10 INDICATOR TEMPERATURA S25 MANOCONTACT PRES. ULEI MOTOR
E31 MARTOR NIVEL SCAZUT R6 SONDA NIVEL COMBUSTIBIL  S26 COMUTATOR VITEZA VEHICUL
COMBU3§TIBIL R7 SONDA TEMPERATURA U2 TABLOU DE BORD
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9) SISTEM COMANDA CLIMATIZARE

E33 MARTOR COMUT. SUFLANTA R4 TERMISTOR EVAPORATOR U3 CONTROLER AER CONDITIONAT
E34 MARTOR COMUT. AER CONDITIONAT R5 SONDA TEMP. AER CO[\IDITIONAT V1 DIODA
K4 RELEU VENTILATOR S27 COMUT. TEMPERATURA VENTILATOR Y9 COMPRESOR
M9 MOTOR VENTILATpR S28 QOMUTATQR SUFLANTA . Y10 V.SV
M10 MOTOR SUFLANTA 5 S29 INTRERUPATOR DUBLU (JOASA, INALTA PRESIUNE
R3 REZISTOR SUFLANTA A.C)
S30 COMUTATOR AER CONDITIONAT
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10) SISTEM INCHIDERE CENTRALIZATA USI

K3
M4
M6
S18
M5

30

RELEU INCHIDERE CENTRALIZATA USI
ACTUATOR - FATA, DREAPTA

ACTUATOR - SPATE, DREAPTA

COMUTATOR INCHIDERE CENTRALIZATA US|
ACTUATOR - SPATE, STANGA
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11) DISPOZITIV DE REGLARE A FARURILOR - HLLD+

S31 COMUTATOR HLLD
M11 MOTOR HLLD (STANGA)
M12 MOTOR HLLD (DREAPTA)
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Tico
SERVICE MANUAL

ISSUED BY
OVERSEAS SERVICE
DAEWOO MOTOR CO., LTD.

426-1 CHONG CHON 2-DONG, PU PYONG-KU,
INCHON, KOREA

TELEPHONE : 82-32-510-1762~1782
FACSIMILE : 82-32-519~3463

TC-SM-6A-500A

Tico
SERVICE MANUAL

ISSUED BY
OVERSEAS SERVICE
DAEWOO MOTOR CO., LTD.

426-1 CHONG CHON 2-DONG, PU PYONG-KU,
INCHON, KOREA

TELEPHONE : 82-32-510-1762~1782
FACSIMILE : 82-32-519~3463

TC-SM-6A-1000A
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