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NEU PRINZ

NSU Prinz 1,11, I, 4 und Sporprinz

Allgemeines

Am 11, Marz 1858 Bof rach barter Erprobung in daen
MEU-Woerken Meckarulm die Serdenferigung des
MEL-Prinz an.

Doz Fahrzowg, doc sick in dar Dedechenzell alp lel-

stungesstark, lemporamanteall wnd wirtechafilich or-

wigsan kat, kam |r folgonden Yerslonen mit Links-
und Rechtastouarurg (Export) aul don Marki:

Prinz 1 — Standardousfchreng, Motar 20 PS5, nichi
synchronisiartes Gatriabo,

Prmg || = Luxusessfihrung, Mabar 20 PS5, volleyn-
chronlgiartas Galiesa.

Primz IE — Lusumusfikmusg mil Schwenkfonstem,
Lingenitzen alc. Motaor 30 PS5, Velleynchronisbor-
tea Gotnaba,

Prnz Il — Prnz |l usd |1E mit 33-P5-Moior, Klima-
anlage etc.

Spon-Prng, Sportierossene (Entwur! Bortono] mil
30-PS-Malor,

Prinz 4 — Kompakikarossens met 30-P5-Motor, Lu
susasfdhmurg mit Sehwankfenstern, Lichthupe,
Lenkschin, KL nnanlagao, ate.

Der Pring 4 ist eine ‘Weitorertwickising dar bowahron
Prinfemamibe ru amnam wendigen Rompaktwagen, cor
rmummifillig stask indiem Mt alklasse ragh
Dée Kamasarie ist now gastaliet nd bleiot ochr wial
Innenrawmm bhed sasher u-aquil.'ﬁﬂﬂ Imnanassstatbung
wmd winmim Obsrdurchischnittich grolan Hallarraum,
Dur  30-P5-Tweirybnder-Vierlakimolor stamml  wom
Sporipring., Geindet wamds dor Vergasertyn, die Var-
durachse und die Lenkenierselnmg, Sensl wordan
bowihrie Homstrukbionselemente beibehallen, Die
hmfmﬂmmﬁhlﬂmfﬁhtlgliﬂ-
dorien Honstruktionen wnd Warle sind dem Anhang
zu antnehmaen (ab Seile BI)

Nar Fwserglindermalod, ain |uH|;|:||-|H1|1!r Vieraktor
BET ot Hurdiuber mil hngendan Ventian, dig won
der durch Schubslangen mHi Emzenter bathligten
Mockenwelle Ghor Kipphebel gesteusrd werden, it
mit 30 PS ein gedrosselter Motor, Durch sine news
Hockamwals vnd durch atwas erhihte Verdchiung
wurds dis Motosfeletung sl 33 PS gehihi. Der 30-
PE.Motor unberscheidel sich ladiglich durch grifarsn
Luftdurchpamg Im Yesgaser, eresllediam Ansaug-
kanal wnd Emlalguerschnitt, vemgrifedes Einlak-

wentiltellar, ancarn Schubainsgs mit Exzantar (go-
Gnderte Yentitvauarzestan), griderem Yerdichiunge-
varhlilinis wnd griferam Auspulftepl wem I3-P3
Motar. Der Molor mit angablockber Kupplung uned
Gisliinbie &t nach kintan gensigh im Hack dea Fahkr
amuges Rinder dar Hinlerachse (paraliel zu #hry in
Gummislamanlan aidgehingl, Vordermider an grof-
dirnensionierls  wnglaich langs  Trpezquerisnter,
Hinterrider an vollachemgende Pendelochaen mik
Bretrckguesbenkern aufgehlingt, Rdes warn und hin-
ten durch Schraubsniedem und 4 hydraulische Siob
dimpler abgeledet, Eine Zahnatanganlanking dbar-
bt s Lankbewegung des Lenkrados dbor Lisnk
siule und Spueslange aut die ainmachlegendon Rd
dor. Dim hydraulisch bethtigle, reichlich dimenaie-
migria Inmenbacksnbemas wirkt aul alle 4 Rider, die
Handbramas, eine Seilzughremas, wirkt auf beide
Hintrricl e,

Die ehne Aushey des Motors méglichan Arbeiten
wardor higs winzeln aufpgeiibd ond sind emlspre-
chend der Gezamiberchm burg durchaubihnan,

Gruppe Malor

Hohiluftfihnung, Aus: und Einbau

Zylindarhopt, Aus- unmd Einbau

Zyliradar mit Holbar, A und Einbay

WVantils, Einsteling

Deckel rmchis, Ause und Einbau

Simmerring e Kugplungsanttisbanad, Aus- und Einbau
Steuerplevsl und Ermentarachaiben, 4us- urd Einbau
Hockenwelle, Aus- und Einbau i
Exsunturlagerschwinge, Aus- und Einbau

Dlpumpe, Aus- und Einbau

DHdruckechaller, Aus- urd Einkawg

Oburdruchvantil, Aus- und Einkay

Kugiplung
Wupplung, Aus: und Embau

Speralgahiuse, Aug- und Einbauy
Hupplung, Einslaliung
Hupplungsdreckiager, suswechasln
Schaliztanges, Aus- und Einbau, alnatelon

KmfistoNsysiem

Ludtfltes, Rednkgung

Vergasos, Aus- und Einbaw, sinslellen
Kraftsloffpumpe, Aus- und Efngau
Kralflsteflzitung, Reinlgung



NSU PRINI

Aufoau
Lagoralamanta fir Mataraufhingurg. Ematz

Elektrischa Anlage

Lichimnlagser, &ig- und Einbaw
Untarbeacherkontakte, Awg- und Einbau
Haklebdraton, Aus- nd Elnbau
Kondansaior, Aus- und Einbau

Ragler, Aus- und Einbai

Zundung, Einsteliung

Gaber fir Kmfstoffanzoige, Aus- und Einbaw

Fir Reparaturen an Gftoren Fohrmowgon (20000 km
wnd mehr) wurde ein Austauschdignat geachafien,
dor os moglich machi, Roporaturen mit geringsten
¥oaton und chne groBen Zedtsudwand durckifhran zu
kamnem Do allen reparsiurbedCritigen Mobormen wer-
den im Work villlg 2orlegl, die Einzeltaile gomessen
wnd geprlft nach cdensalben Veslahren, die 10r die
Froduktion giltlg end. Aus dan Tedlen, die innerhalb
dor Toloranzen fegen, die dar Produbtion vorge-
schrisbon gind, wind untar WVerwendung wan Prosuk-
Honsnoutallen eln neuer Mobor zusammengesetzi.
Mach dispsm Verfahmen gebagte Meotorgn slnd abso-
ht als novwerts zu boroichnan. Aubor dom Aus-
tpuschmotor (chne Kupolung, Lichimasching, Keaft-
stotfpumpo, Yorgascr, Luftlostolecha wnd Oldrsck-
schoRar) gibt cs noch folgondao Teile:

Zylinder mit Kolbon und Fubdightung

Zylindeskapd mit Vantilon, Fedom und Buchson
Stouanpliuc] mit Bushisan

Kraftstoffpumps chna Stango

Hupalesgasehelbe mit Belag

Kurbaliried fir Sperigetrabe mit I Pleweln

2 Lagerbuchaan, 1 Ringrillenlsgar

Kurbalrinb filr Synchrengatnabe mit 2 Pleualn

Z Lagerbuchsen, Ringrnillenlager

Cetrinberider mit Synchronring

L CGang 11, Gang 1. Gang IV. Garg

Wolor, Gelriebe

Sassnau des Molors

Ol ablnasen. Ricksitr nech oben kappan. Abdeis
hung der Baltera Otae dom Pluspel hochhebear wned
Flushiernmen vom Pol! abschrauben, Batberia o
ausmehman, Qnlf hinden liber dom Kennzeichen me-
hen wund Molorhaube u.:*Hlppuﬂ. Zhndkerzenkabel
abzishan, Abnebmen des Schlsuches vom Enlidiber
o Areasgperluschilimpler, Xabel or Oldruck.

£,
E

schalfer (mil Winkslschrackesngeher) abashmen
Wassekobal vom Motor sur Kamosssrie abrahmsn
Bigel und Hallenung sum Anssuggerfimchd impler
abnafmen. Olbadioftilier wom Vergasemsiulzen sb-
nghman. Seilzug for Heizkappe entfemen. 1 Ve
gaser-Hallemuttem (M8 Bsen wnd Vesgaser ab-
nehmen. Kraftstelfschiuche von der Kalslollpumpe
abaighon, dabel Schlawch vom Tank mit Holzsloplen
odor M 7-Schraube verschiiefen. Heimchlauch ob-
schiohen, Anlpsserkabel (schwarz] won der Lichi-
magching abklemmen, Kabel zum Roglor igeib] und
Kaba! zur Lichtmaschine (Baw) entfiernan, Kabedvae-
bindengsstecker awseinanderzivhen. AusnlBanach
nd Ausgufl abrehmen. An die .ﬁmpuffil.lﬂ:l-l:-hmm
Audhiingsrhakon fr dan Motarausbau hi'htl.lg-lrl.
Motor mit Sall an Kran hingen. Molor otwas an-
heban Voo unlen sserden oo die Steckachien
rechis und linke susgobaut, dasu o 3 Sechshkani
schravkben mil Foderring herausschiaskben urd Ach-
sin aus dom Gelenk herausziehan. Deckel fir das
Spirnlgohiuce (Bson. Aushingen der Kupplengerick-
zugsfoder, Stollung dos Mupplungthobels am Ge-
hiuse mittels Helirodel anzeichngn Muttar des
Eupplmgehobols sbechrouban ung Hobal ond Kappo
fir Zugepindal abnohmon, Momtemutter ean, Stell-
schraube entfernen und Kupplungsaoilaug aushingen.
Rickwiarizgang einschallen wnd Schraube cbhaen an
dor Lasche deor Schaltxlange horausschrasson. La-
acho mit Schaltstangs nach wnien dricken. Auf Yul-
kslanschaiben und Vulkolanbichas achitsn. Losen
der Matorbafeatigungaochmuben hinfea und vam (jn
2 Schrauben). Molomufhingurg lésen. Motar atwas
nach vorne Rinunbar driicken wnd nach oban haraum-
heaban.

m folgendan wird die Demontage sowie die Ges
samfireparatsr des Molors seschrsban, Repasstums
ven Enrelnggregaten, die Hir die Qessambepasabr
wesartlich sind, sowie Reparaturen, die bei sings-
bautern Motor miglich sind, werden imnerhalb des
Briraifandan Gruspe erwihet

Demantage

Mach dom Ausbuy dek Molom aue der Karssseds,
Ol albdagsen, daru Micvoric-Difflter ambaven. Kihl-
Lultith rungstrichter und Kohluideiiblacha sbechrus-
ben, Massexabal vom Moter ghechrauben. Abechrau.
bom dar 1 ylinderkopldeckelmuttom. Bai dom Ab-
nghman dee Eyfinderkopideckels auf Scheibe, Gum-
mibbehse und Dichirdng achton, Zondkerzen und
Didruckschalter homausschingbon, Drahbvorachbisen
‘Ur Abdeoublachs des Lichian/assers 8Mnan und Ab-
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Bid 1 sippbgiselanile m b Veaillen, redlage

deckbloch abnohmen. Fiir den &uabau der Ventilbe.
tahgung st dar Molor auf oberen Totpunkt ru stallen
wim die Fipphebel zu anilasten, Daru Rachiadrshen
des Molors an der Beleatigungaschraubes des Licki-
maschinenankara, Stellschrauban Mir Kipphehal (8-
san. Damit Bai Wiederserwerding der allen Hipp-
hkebsl und Lagsrohre dieselesn wisder in der ur-
apring’ichen Lage singebaut werden, sind Kipphabs|
und Lagerrohr mit Farbatrich pu maskieran, Entfermen
dar 4 Saegerings sullen umd innen in den Lager-
mmhran [Sesgermange werwenden, um  Uberdshnen
dar Ringe su swermeiden). Mitbels Ausssbhweddeaug
Lagerrohre entfemen, dabel aul Angah! und Lage des
Abatandaacheiban (162 ® 21 % O8] und Fustand des
Onscafedern achien

Ausbau der Nockenwella

5|:|'|u.n.l=-:|:m1|;| an dar Fohmungatiichas {finks innesn)
der Mockanwells hermushabain Fiibrungsbdchas hars
pasgiehen. Meckanwalle mit Velbindungsstick und
Bl imsrhi mae sl e Bmrsimashmen,

Um de absmn Exranberdcieb suarubausn, wind .
arit dia Mutter abgeschraubt Durchiralben des Ex-
rantarwslles mit Wassingdom bin das busgleichge-

fi

9 8 111213 14

I\.\ﬂ"
&,

O

Bd § Do Dldesclache e sond mygesed

wichl wnd der Bbglandsring Periusgencmmen worden
ktanen, Wunmehr edolgl das «8ige Durchschlagen
(Mensingdorn] der Exzentorwalle mit Mitnosmerstf,
der erst vor dem Wisdermishar dor Exzentsrwelle
susruschingoen st Légen dor Schroubon fir die Ex-
rontarschainge, Abstandplavel von dor Lagarblchsa
mit Schravbendeher abdriicksn. Schwinga nach oban
abkippar. Exzentorscheloenstoung mit Farbairich



maribrran, Plounlsteigen nach oben siehen und donm
Exramterachaibon horousdrickmn.

Bbnehnwn dos Zylinderkoplos

4 Mluftern an dan Abdichiungan e o 1.'"“!"“5'!'-?!3'-
schimusben ain nasr Gange ldson und die 4 Abdichl-
finge bustebend aus Schesube, Rundschnuming urd
Sehoiby mit Schraubenriahar heraushaboln, Losen
dur 4 Zylinderkapimuttern sullon, der 2 Tylinderkapd-
schrauben Milte, der 2 Sechakantschraubon auBen,
ylingwkopl miA  eichten Gummikaemmerschidgen
IHeam wnd pidhedsan,

Abnehmuen der Krallslolpumps

2 Bofestigmgsschitischrauber  enflemsn, Pumpe
¥i-Umdrehung nack links dishnan, sus der Antrisbs-
stango &sen, sus der Flhrung mehen wund abnehman.

| 2
Wt gy Aakkag dee Shphabel sisd dia Faoleeeng sad da Laghehn
T PeDE R
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BHd § [es Sesgemnge eslen awl dw Lageirowen wirden aalis

Ausbau des Lichtenlassers

D Schuizdeckel des Licninnlngsors et bgiaits ent.
femnl woiden, Sechakarischrasbe fr Ankerbefest-
gurg harausachrouben. Evertun’l vorher mil leichinm
Hammersehisg suf Ringmutterschivssel [Gsen, Alaie-
han des Raglers. Druckizder dor 4 Dynamokohien
anhelsan und Kahlen hemusnehmen. 4 Lichimaschi-
nengehBuseschrauben  herautschrauben wnd G-
hiluse alnshmen Lichimaachinenanker mittels Dnsck-
pchraube des Speriabverceeuges Ne 813 nbdishen.
Fum Lesen des wen senem koniachen Siz kurzen
[eichien Hammerchisg auf den Hopf dor Drocke
gchraube, Abnehmen des Sehaibenieils von dar Fuar
baltrietaches

Ausbau dar Kupplung
Spiralgehtusg abechrauten und Gehduss abnohitan
Zugspindel wnd Drucklisse nech unlen dricken wng

Bild 3 L
Ak da Drwmrege wwdsk der Lage o sad e sdfeees S
wil dlw Lajminghis s ayiciges gl In:-:-.,.. S
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Sl ¥ Che Cahilio s mid i Dachfedes mid sogalomi

saiflich werdrehen bis diea Druckissss von cen Aus-
rickhebeln dev Kupplung freil wnd hamusgehobes
werden kann Eil:i"-lurunﬂl-blﬂh v Kupphirgahalls-
muftem milte's Reilltwdal baraushaben, Muiler sb-
schrauben, Federscheibe entfeman und Kupplicg
mattels Spezislabzieher P 313 und Dckatics
PMr. 903 abrighern, Evenfusl mit kurmam, BReichiam
Hulnnltrp.'hhg il Slecimch dssalbebsl 1Bean Schel=
bonkell pus der Waelle entfemen. Kupplingsgahluss
ahschrauben [ Schruvben MG ¥ 3. 2 Schirauban
W § % 46), Olmefstab hemusnshmen,  Madelkilig,
Anlpulscheibe und Kugelkifiy abrishen. Milisls
Stemmer dis Elechaicherung der Muller [Gr das Go-
Irlebaantriabsrad dfinen, Jutgl wird dis Montagaglstie
mil 2 Schrauken und 2 Abstancderchien aulge-
sthraubl (Workzeug MNr. 900§, HKubebealls ver Aa-
schlag dor klontagoplatta mitteis  ednas ruarchan:
geleglen Potdappens schiitten, da beim Abschrag-
ben dor Multer fir das Geliisbeaniriebsrad die Plathe
wn dir Kurbabselle zur Anlage hommi Machdem Mut.
tor wnd Sicharungeblech entfarnt lat, dhtte Schravba
in dis Monfapeplalie einschracben. Drucksidek sin-
sotzen und Antdobesrad mi linkedroben der Doock-
tpindal abzlehen. Hal Moloron mit Sporl-Klauen.
Gatrlata i1 dor Loganing mitlels Abzighor 904 zu
ontlarman,

Abnehmen der Zylindar

Gummidichiring far die Ollsiturg und Zylinderkopt-
d chiung atnshmen. Enffamnen von 2 Mutbar am Ful
des Zylinders und abhaben s dan Fihnmpsholian

Abnohmen der Kalban
i Becgomnga mittals Spitriange s dem Kolbon-
puge entfsmen. Koloenbolzen mittels Montagedom
e, F25 harausdricken.

hwsbae des unleren Exzanboranirisbes

Je 4 Wuttem moen und sullerhalb des  HKarbelgs-
hEusadeckels abschrauben Aulselien des Warkzeu-
gea mit Druskabiick Nr. 500 sowia Drockalick Mr, 508
ured mit 4 Imbusschrashan anriehen Spindal links
deahin und Dackal [0y Hurbslgshhuse shasdben. Bil
dam Abzishen des Deckels ist die Antriebsstange
far die Kraflstofpumpe wom Exsenler nach sulign au
Tohawn .l.mﬁl:im:ll:hplblﬂ boachten, Abrekmer des
wuniteran Exzenfsraniriobs wnd des Dwischenrades.
For richtigen Wisderausammenbay end dis Plesel-
stangen in ihrgn 3I:-u|h|r.|gnn zuginandar wnd 2o dan
Exzentatichalban zu markleran,



Vermnesseng der Ausglaichsacheibe fir dio

Antriabastange nar Krattsialfpaimps

Baoispial
Anstard des Antrishassreniars von der
Trennfuge des Molorgehdusas 118 mm
Abstand won der Fehiungabuchss mur
Trannfupge das Deckels 1132 mm

sftarenz sk Sidrdke der Auagleichsacheita 05 mm

G 3
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Oie Siirke dar Dichiung ergiht das Speal wan U mm
Es slshan folgende busgiaichascheiban zuf Verd-

urgg

11,8 = 28 = 0,30 mm
11,5 % 28 = 0,80 mm
115 % 28 ¥ 0,50 mm
108 = 28 = 0.80 mm

11,8 x 28 ¥ 0,35 mm
11,5 & 28 ¥ D45 mm
11,5 % 28 ® 055 mm
11528 =108 mm
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Aubau der Dlpumps

2 Sechakanbschrauben (M8 heraueschrivben und
Abdesckblach abashman, Mutter filr Dlpumps sb-
achrauben (Linksgewinde], dagu missen die FPlewel-
stangen fesigslegt wesden (Fellkicben oder Kolben-
hiizar 916), Milnslmerschelbe wnd Antrebsrad for
Olpunpes enlfernen. 4 Sechakantschracben (M8
(Dpmpanbelestiung] horausschrauben und O
pumpe komplett sue dem Gehiute nohman,

Ausbou dos Steusrungaantrishes
Steuorungsantrickarad von Kurbshvelle abephan (bei
Sport-Klasen-Geolrabe mit Sesgaming gesichar vore

14751217274y 29,530 54 31 335, 21,18, 22

har abnehmen) mit Abzichworkeowg 904 wnd Drusk-
stlck G065,

Ausbau der Krevzgelenks

Sepgarringas &n dan inneren Gelankgaheln beidor Ge-
benke mit Sesgernngzangs snifernan, Hallakap pan
abnabmen, Ausprofiwedoosg Mre, 511 mil Drockstoek
acfastran und Qelenkkreur nuch der Selte dricken,
pedach mur 8o weit, dad die mit rach Innen gednlickts
Madellngerblichse noch In dar Galonkgabel Fikmnng
hal. Jelrt Prefwerkzeug entfernan und die durchge-
driickie Lagedblchia mittels Whossarpumponzangg
drehend heravstiabon. Druckstick aul frofer Kraue-
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gelenowelle aulsetpen, metals Ausprelwerkreug etz
dos Gelenk nach der asderen Seile didicken und dis
mwplie Loperbdchee antlarmnen, Gelenkkreur kippen
und sus deor Gabel hacaimnshmen E:-¢|'lr.'unu1h|l|-|.'l1
an dar Galankgebal mmen  entferman  wnd Eonus-
schmube hirausdcBrauban Inners Gelankgatal mit-
tale Schraubsscicher von dan Meillnutar abdnizkan

Muotorgehiuse pedegen

10 Muttern (M 7] abschmauben, Mofor auf die links
Spite logen. Mt |eichten Schidgan mit dam Haole
heamenar water s linke Mako rafthingung und aul die
Dileraatinlwelle achty, lGsan der Gefiusehilflen
und rechte HAlfle nach abei wageishen Jels! Kur
betwalle mil Plausln nd DiHarentlial nach cben her-
nuskabes

Schaltbelatbigung ausbauen

Verschlufschraoke im  rechion Gehiduseiell heraus-
nchaai b ﬂu;l:lm-u: kalibrierie Arreliorfoder und dar
Arralierbolsen hamusnohmen. Zapfensehranbe ave
cem Schalfinger homusschravben und Schaltwilla
herauszishen, Linke Gehlusehilite, Sicherung Fir
dchaligabelachsan abinehmien, Acheen mit Mescing
darm mach unlen aus der Flhrungsplatie schlagons,
Hyrausschravbon dor 3 Fohrungsp!atiobafestigungs
schrauben wnd Platle nach oban wegnehmen. Eng
fernen der Sichoe ngarshalbe innen fur Winkeihebe .
achas. Achse mithels Ausziehworkzoug Mr. 502 ani-
bewmen. Um den Winkelhobal, Arctlerung und die
3 Schaligabeln harassnohman o kSnnsn, sind dis
Schaltgabelachsor mit ofrem passenden Darm van
unlen aus herauszuschlagan.

Sport-Klaven-Getrebe anshouen

(Gottlabarider zarlegan)

Rickwirtgangwelle sisbsusn, beachian, dafl beim
YWisderzusammenbay die Ausgleichs. bre. Anlaul-

'|l'|l

wiggh mud ragh glees wppyesimd. — Amins Faasiaras
- T fucht OT-Smbalewsls) rm gidlles swach @p Esopn-
“‘ill-*.h:r il iRl weder barm  (Lege dee Fineviess s
1 1

L Karwndarsche
o el mal O

gehmibaa aul die wepeingliche Seite kommen, da
durch sie das werlangle nxiae Spiel der Wallo fost
gelegl werden. Ebenio Bag! swischen Schaltstuok und
Ribckwhdsgangrad sme Anlaufscheiba, Dle Haupt-
wells und die Vorgelegewa'ls sind glwichoilig her-
auszursahman, Dubei wisder auf dip Schoibos an bai
der Seilen schlon. Belm Ausinandorsichen der Var-
gelegewelle aul dia pelechen Schicbond peaiter
Gang umd Zoknrsd peeitér Gang liegende Anlaul-
scheibe achien. Jotzt Entfomen des Drartnnges for
dritten Garg auf dor Nebeawelle. SichariagshilHen
abnehmon und Rod won der Wells abtiahen. Zum
Abnahman des Madolkdfigs (Radlager) Seegering
mitielp Seagerringzange entfernan. Axialspinl des db.
trivberades ist G mm Miltsls Fliblebehre peClen
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Um die YWe'le = zedegan, ist 2as Sicherungsblech
aul dor Hauptwella sulmisiogon. Mutter abschmauban,
Sicharungeblach, Antaidechelbe, Distanzlng, Schie-
barad uwnd Zaharad abrehmaon,

Augmassan dos Soiels der Richwartagangwelle, so-
win der Yorgelogewelle geschight, nachdam die bz
traffonds Wells mit der unteren Scoaibe oingosofizt
ist, durch Mosson dos Abstandee van der Tronnfuge
dan Gehduses mittels Tisfonlahre. Doz gefundsne
Mofi erntsprichl der Stiree cer nobtwondigon Aug-
g'oéohsschoibo. Dac Axia’spial der Walko 0.2 mm ont
spricht dor Starke dear Dichiang. FOr dia YWongologo-
walle gtehen folgende Scheiban zur Verfigung

Fur gie Alckwirisgengwolle:

18,7 = 28 ¥ 1.0 mm
18,1 = 26 ® 1,7 mm
18,1 £ 28 % 1,2 mm
18,1 = 2 % 13 mm

146 X 22 % 1,0 mm
14,6 = 22 = 1,1 mm
148 % 22 = 12 mm
48X 22 =12 mm

Anlaufacneiban raiachan Schiebarnd far zwa'ten Gang
und Fahrind flr pusiten Gang staken in folgenden
Gréfien rur Varfigeng:

ader
178 £ X5 =% 16 mm 181 ¥ 25 X 1,0 mm
17,8 % 235 16 mm 18,1 % 25 % 1,1 mm
17,6 % 935 ¥ 1.7 men P81 % 3 x 1,2 mm
17,0 = 235 ¥ 18 mm 181 % 5% % 1,3 mm

181 X 95 % 15 mm

bor fusammonbay des Klouangetriaoes geschishi in
umgekarrier Folpa wie das Zerdegen,

[ Lk
fazdelinte, Aalgainckacde md Kagslhlhy =5t sopissvras

13



HEU PRINZ

W i DlRrke e Al sl adel & Bt walche bal dor Hoadie
Mlpdtes 1 plrilemgn bandpd werdar, aud :.i:ﬂlillulq i L] hll..q.'..-u.-
Filit - T Papd wrd deed Aol fbgsboriny Bassssa1a

Bild %
N foll din Dinlesi awlicher Cecisman’ege and Flbasgp
Hﬂ‘ll-lhmﬂh"-- il B i norseks Dipurips o B s b i S5

14



H5U PRINZ

Bkl 36

Gie har as! P Diffgepetinl sngubrecslon Zablon wvlipaiban dos Al
shwe wen Akl e At . — Badm ety BMufisrs  ch
T L :..u maes Telle isidaes, W ea Acalapsl rillils Tl b
sl pia e

T J'_' da Himdullagm:
bepaans] md ol Teagarmitg b o Crurjden aigemiil

l‘. pbgeasganie Hisa muza imped |Deace

Bild Or
Syrelran-Gerisbe il Schaltung ausbousn S o o e 5 S S otk Ak o e
Dlr:iu?rlmn des Motors erfolgt wie worher be- :‘E- 1:&'{ i BT g v B | dus mlal
B an

Machdem die Metorgehduse vonsinandsr goirenat
gind urd das Differentin! ausgebaut ist, wird die
Sehaltbotdtigung susgebaut  Aushau dar Winkal-
hebelazhas, Do Schaligabelachsen sind nicht wie
beim Klausnartriob on dor Fhrungeplatte gesichar,
din Bicherungen befinden sich am unteren Ende
der Achsen Schaligabelachsen mittels Dorn mach
obon herausschlagen, die Sicherungen gehen dabel
gz an den Getdeberddern worbel, hgrausnehenen
der komplotten Houptwello mit Ausgleichsscheiben,
Echaligabel und Schaligobolaches. Glaichlawlrings
mit den Zaheradermn susammenbinden. Ausbay der
komplattan  Rickwarisgangwalla, mit Schaltgabal,
Gabelachaa und Auzpleichsache ben, Vorgelogewe!le
mit Schaligabsl, Bchaltgabelnchas, (Schroube M5
winseloan und Bchie mit Hombizangs hemusziohon), Bk

- " - - W .
Ausgleichsschaibe und Btar-Kugelhalter ausbausn. ot e R e e s

16



H5U PRINZ

Ausmesson  des Adabipisies geachieht indem die
Anlaufschtiben swischan Getrisbardder und Wallen
vingosatzt werder, dis Vargelegewslle mit dam Star-
Kugalhaiter sm Deppeizahnrad, dise Haupbwalle und
dip Rickwirdsgagwalle mil siner Schaibe unlen in
dos Gehluse singesstr! warden. Der gamesiene Abe
stand bis tur Trennfuge des Gebluses isl die Stirke
dor notwendigen Anlaulacheiben, Das Masimalspiel
dar Wellen von 0% mm enlsprichi dor Stirke der
Dhehheg.

Filr dos Antinbacad mit Glelichlaulting stehen nach

Bedarf folganda Schaiban rur Vel bgung: 2

38,1 X 43 % 07 rwm
3B M 43 = DA mm
#5,1 X 43 ¥ 09 mm
A1 K 43 5 1)) mm
357 ¥ L3 2 11 mm

20,1 = 27 = 0.7 mm
20,1 = 3T = 08 rmm
2071 K 2T % 0.8 mem
20,7 % %7 % 1.0 mm
0237 %11 mm

M =212 mm
201 % 27 % 13 mm
2000 % 27 = 14 mm
200 * 2T % 1,8 mm

351 ® 43 % 12 mm
351 =43 X 1.3 mm

Tiedaalwtey yod Meflalvs wie da |
b fawigestelh Dun rectemadge Spisl v
+ Dl popakan

| dor Fychaisin
T omiE et &

For das Doppalzenmed mil Gleichlaufing sishan
lalgenda Anlaufscheiban zur Verigung:

1B X 2 ¥ 1.0 mm 181 X 25 = 1.2 mm
1B,1 % 28 % 1,1 mm 18,1 % 25 % 13 men

Fir die Ruckwitsgangwells stahen folgende Anlauf-
gchelben zur Varfligung
148 = 22 3 10 mm
a5 X 22 H 1.1 mm

T4E ¥ 22 = 1.9 mm
T8 W 32 % 13 mm

16

Eedrctun cer Aad wrd dem Sohallelich sl wirs Aplechbeba sioge-
AR

Fir das Zahnrad dor Rockwirtsgangwelle atehan fol-
wendde Joheibon pur VerfGgung:
P36 % 98 ¥ 08 mm
P16 % 38 % 0.7 men
iR ¥ 28 % 08 mm
FA o 328w 00 mm

226 X & x 10 mm
B A @8 x 1,0 mm
226 & 38 X 1,2 mm

War dem Zusammenbau sinc die Gheichlauinags zu
prafen, indom gio mit schraubendar Bewegung in dis
Gatrigberidor singoastzt worden, wobini s lest wer-
den missen. Mun Abatand rwischan Gatrisberad und
Glelchlaufring messen. st dar Abstand kisingr ale
0.7 mem, st dir Ring durch & nan newen s erseizon,
Das Embaumal sines navar Hingug mull redechan
0,58 und 1,10 mm liegen,

Zur lotzbon Wonirells vor dem Zusemmenbay (st das
Getrisbe ohne Dilferential und Kurbelwells sinm-
bawcn,

I| i i
II_ I";I'llll";\" i

II". i lF '|_ .
% !.i! I.l]'l-lI
oy
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[ha Glsichiauirimgs diirfen bei Loerlaul nbeht urtar
Biuck sisher, sondarm missan 3ich mittels Rellnsdal —_—
axial [eichl bewagen lasian [ha Gleichloufrings gind _—?f--
i Oredrmirg, wenn baim Einschalten der Glnge dic =
Sehallmulls glechmilig im Eingrll ist st der Ein

gitll dar Schaltmute ungleichméifg, so mull oof der

achmalen Eingrittsnita eina stirkere Ausgloichaache

o bmgelegt werden, Auf der anderen Seite mull

dann eine achwichare Ausglaichsachne ks beigelagi Vi
werden, damil das mazimale Sxinlspiel van 02 mm -
singehalten isl. Awch wnier dem Lagemng der Yar- ill."l

galaguenils binmen Scheiban beigalegt sain, War-
wchnalber Verschlsfi de Glsschiaufrings wnd Hermus-

springan dar Ginge kunn sich ergeben, wemn dis
Gloiehlaufrings micht frel sind und das Axialsplel Bl
nizhl abngehaltan ist

ST autakeras, o dad Mol apger aalfsemes fu sleven

LEER

i dm Pelimrielie sl das ddnlgipel der Yegelepeeel s Teidgs-
T argir Dan Spel mdll 07 oo beiragear end wed mile's Scteban ai-
Mol paRctEs cEw Srimtand dey reeien Cieges wsd des D peviafli

gangrst af sk Anbmriechebe eagabessm

Wawma dan L dat Eszesbprrorsingt amell sescas e, ol 2@
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e Fugammentia. erfolgl in umgakehrior Folga wie
[FLY Eﬂllu-g-rl uiler Beachiung falgondar Punkta.
Saulser el leieht i O, Mitnghmer, Fedemings,
Abstacidbeile Glekchlaulringe und Schaltnefen zu-
sammmEmselien und aul Havpiwelle sowis 'u’nr;ﬁu-ga.
welle autstecken, dabel baim Einsetoes dor dred Ab-
slandskol' g aul keinen Fall den Fedarring zardrichen,
da wer kalibrigrt st Die brofte Soite dor SchaltmuMan
wnd das durchgehondo Kollao'lpnprofil dor Mitnahme
mul nach rochis fogen. Die Aslaufschaibe bommt
saischan Mitharme wnd Galriaberad,

D tange Schalthebelachse mit der Sichorungaseite
am Endo isl fur dig Schalgooal doa Hickwirts-
ganges, 90 hurzo Achse mil Suchorungascheibe ist
fur die Schalegabel far 1., 2, 3. und 4, Gang, dia
Achae ehne Sicharungsachebe ist fir da Vorgs age-
walle.

Roch griralicher Asinsgung aller Teile mii Wasch-
banzin, EAlermung won Oikohle wnd Dichlmasse
and alka Talle aut Wisdsrvaraendungsmdg lichkeit s
prufen und fiv den Ausammarhau die nobvendigen
Originafieile baraitzusballan,

An diesar Shalle werden die Heparaluren, Vermss.
gwgEn wid KRonbrmilen beschoeben die im demons
fierten Lustard vargesommen werden missen

Uberholen des Dillerentials bei Fahrzsugsn

mill Sports{Hlawen )= Gelriclee

Oas  avagebauie Dillerential (Anloebaied wrd Ge-
biliuge) il o o markigeen, dsl beirn Wiederousam:
mentae die urspringliche Drohrichivng wiader eo-
handon ist, desgleichan scllton dig Pafischrauben mit
dan daugahdrigen Mulem gaisichmt werdan, da-
ral gie wiedsr an der glegichen Stella airgobaul wer-
den, Sicharungen an Multern urd Palschrauben auf.
iegen. buitarn abschrauben und Pafechrauban mit

18

sl Bu a=hilen, =2l dis beree Boliians s gy man v b e
i Tagam brmmy (Waews mor aeelen) j

Sl ER
Wegagihtad Ranboie Mir cwn Paibau sen DoBarrtial i Fytakom
e 11 kol
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Do [Antnns swischesn Gatimpbarad wrd Syrchaariog dal pichl wed
aln BT Fs eyl amcasl Fir fo0 Bng manwstesn — Mes Bsges
=Euee pin Divlard vos 898 ba 110 ad smbee'aes

War dww Auvhe den DiVesarily hele Sge s ieen Geliaba §uadl
dn Lagelaliey no reicien. Asushisdend sdees dna v der Rinr
agmgasen Bleow: mid par Papone Serncsiviviee
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Maossirgdorn ausschlagen. Lagesholzen dor Plameden-
rivdar auf der Seite markiamn, wo e Rider am Ge-
hause aslaufen. (Durch dis seitlichen Sohnengen im
Gohdiusa festatellen). Lagebolren von dieser Selle
au ausprossen. Anlbebackder urd Flamelenrddyr so
mirfdoran, dafl sis beim fussmmenbau wisder win
wzpinglich aingessirl werden Wlnnen, Mach dam
Reinigan dar Teila sind sie aul Verschled 1o patfan.
Eventuall Blchsen, Rader und Lagerobr smatzen
La baim Einbau noasr Toile ein Adalkpiel won 0.3 mm
aingohalien wardar mull, 51 die notwendige Silke
der Auagleichsschelbe festeusiellon

Die Ausglalchsschalbe Iet wie folgt u vormessen:

Trannfuge der linkan Gehduschalfte bl zum Bund
der Bochws millele Tiefenmof messen, dazu won
Teemnfuge der rechton Goklusekifie bie sim Bund

der Bichse messen a = 3500 mm
+ Sidske des Anirabarzdeg b = 1480 mm
{a + bl = &3 B0 mm

== Slires dar Antricosriider fli Hoslarad
{ohnt Lagosrohr und ohne Ausglaichs-

tchado gomossan) e = 410 mm
— WYorgoachrichenons Axialapiel ven 3, mm
B30 mm

Starke dar Ausglachsscheibs d = 8B40 rmm

Ea stehan folgends Scheibmn nur Yerfigung:
20,3 X 3 A 22 mm 203 x 3% 35 mm
A X5 X 34 mm 3= 3= 37 mem

Cod el
Al Bithora oz La

1 , B 3 e bl e Teils miuman
r-':' -'-.-ll-i!:-l! ot Y M pefewiasn Das G fmnind s el sbar
]

hesl ww 1 ]
spnvms S0IE nw ey PN . R P
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Uberhalen des Ditferentials bei Fahreeagen
mil Synehran-Geatriebe
Terlegen, makisren und posammentauen wie das
vorher beschiabens Ditfarsctial das Sper-{Klnien)-
Galrlebes
Dle Siddke der Ausgleichsacheibe ergibt aseh wis
Fenl i

Trennfuge des Gehluses by 2um

Bundd der Bdchue millels Tiefan-

wa b mall messen a = 1750 mm
e R B B T Aot T =+ Sikde des Antrigterades b = 3080 me
a<b - BR ) mm

Burl doe Buchag 2ur Trennfuge
der Finrenzapatie mitte's Tiefon-

" mai massan e = B70 mm
= + Stfike der Antrecsrader fir
,..-'"‘_. | Hirmteread (chrg Legerrchr und ohne
; ! .' t Ausgleichsscheibe wormasdan) d = 25,10 mm
J.hl'll"I I|' |":|E‘Ir_r:::.i" I e-d = 5‘-.&'! amm
I.JI :Jfl'.".lll-.:',r' _f'("f[:" _-;I n=b = 5530 mm
. o I ) —fc + d) = 5187 mm
i - T E = 350 mm
E L o = Vorgescheeberos
W Riln o el wetn 2 —'-.: A:i‘liplﬂl WEA o - ':ra':l men
3 : — ' Stirke der Ausgleichs-

320 mim

o — schaibe

Es stehen falgends Scheiben zur Yerhlgung:
M3 X I 3T mm WIHLITINIE mm

W &3
Do Haophepurdtetiond alnl @0k des KpeBaier de SuTeubidbe ba ' £
s dem Hecslig B G Eotdlesle sslgeainbes | Kl jee ke 23 x 32 ¥ 3.4 mm 03 x 33 W AT mm

e

ks

Lages in den Gehbuwsehilfien ersetren

Erwrlzen ded Molorlages

Oie  Kimbelgehdusehiliten sind  nach  sorgfaltiger
Siuhu'n,.lri_;]' i e Hiegalen ol TQmp-mjt,ll-Hiﬂq\-
lang auf wlws 160—180 Celsus ansuwirman wnd die
Blchsen fir die Kurbelwells mit einem pagsenden
Dorn aus dem Guhiuse hamusruschiagen, Trefbdeh-
tung ven aullan nach mnen. Die ginbaufertg geliefor
tan BGoksan fng sofed o odie aoch warman Gao-
tRusekilMen einewlreiben Ex i dabei schnell und
sorgfiltig vorrugehen, da oin Macharbeiton dor Bich:
sen nichi méglich lst. e Grundoohning im Gehduse
und din Lagerzaplendurchmmstsor sind mit den Ab-
mastungan dor Lager abgestimmi, um dag vorge-
echrigbeng Lagerspicl zu orhallgn. Daher sing Mach-
arbolt wnd Voroweh hiersu grusdiaisch. Es handsl:
gich bei dom Lagosm um 2 StafRager, d. ho Stifz-
i echale aue Stahl, Ring aus Bleisranze wund sone Indl-

ki
e Diwiara -:-'é ::r:'l-! dan rmchlen Dacbels s taw issswisg den umschicht Mach dem Einbau der H‘Jﬂlllﬂ-ﬂfﬁulﬂh'

bl
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Rind W
‘I.:ll'lﬂl'l-l'lll-niqu wad wib dar GeascsiRas] sadh (TRae Eege
'

zon snd digselben mittels Sparindstarmmar 400100977
rochis und Bnke zu vorslemenen, damid ein axinkes
Wandorn dor Bichaen vesmiedon wird,

Bai dem Motar mit Spori-[Hlaen)-Geliess mull im
rachton Geohfusetail gleichzeitiy mil der Lagedsich-
s cing Schaiba Hir die Kutbebsslle snifeml werden
Bowm Einsakran dar Schaibe mial dis alark angpela e
innere- Kants der Scheibe naek sben kbommren, Cie
Schaibe selbat wird miltels passandem Dom so weil
gingeachlagen, dall sis an der Blchse aufliegl

Getriobelngorung erveteen

(B384 Spart- und Byncheon-Cabdels)

Lim dia 4 Blchsan Im liaken “r.lrhllgjl‘l.lui' anlfwr-
non v kimnen, 81 min Anwirmen im Haizolen sof
TE—1E0" notwendig. Mittels Innenaussiokar und Ga
genstite-Yarmchiung sind dis Blchasn susmsishan

und selart dis neven Blcheen milisls Jewai s pakpan-
demi Dom einruschlsgen. Machisiben der Bichsen
mitlals Ralbahlen &1, wann das Gehuse kall ge-
worden [t Dann BOchsan songddbg sSubem wnd mit
O aus der Speitekanns Durchginge suf Sauberkeit
prifan,

Um dan Lagering [fir das #nisisbsmd bel Spon-
Il':huunbﬂ-l!nnbu- ausrialen i Wdnnen, mud dis Ol-
tassa, Bichenungsblech und Schrauke ontlemt weor-
dan.

Lagammng lur Kupplungsanirishsrad lm
Kupplungugehfme srvetoen

Iat der Simenering oder das Kugellager 2o ersetzen,
aa wird das Hupplungsantriebsrad aus dem Qohduss
gepr=BL Mithals Spilzeangs den Sng.rtiﬁi.nmg..
ring anlferman. Anwibmen des Kupplungsgehfuses
ouf ptwa 180° und Kugedinger und Simmerr ng diarch
Aulstolfien des Gahioves suf roed Hartholdklidlze ont
fesnan, Dar Einbau sines nsuen Lagers und Simmar-
tinges wind bel angewirmlem Gehuse unter Vo
wandung eines enlsprechendsn Dormes vergonom

Bile B W deew Apisiacdarssivess G o Hepolewy i iechean

Anlalspiel dos Kurbeltriobs kel Fahmougen mil
Sport-{Klason]- Getrichs vernesson

Aufbringen des Kupphingtantrieberades mit Star
Eugakater, Anlpufeshoibe und Nadeolhdfiy au' dis
Kusbalwalln, Fl|£ﬂ.iﬁ|1|'-ﬁ-l'll] wnd Nﬂdﬂhlﬁ‘] [t anhariEn
Toil des Fupplungsantrobarades mit sinlagen. Jalzi
Absiond won Gehdusebrenn‘uge bis sum Bund des
Hupphingantricbordes mitlels Tiafenlelue messan
Mossen des Abstasdes von Kigellagerinnenting sum
Kupslingagehduse. Dillerars i3l die Stldke der Ab-
stancscheiba. Durch dia Skirke des Dichiung fat das
Axilapicl der Kurbalyalle mit 02 mm gegebien
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B stohan loigonoe Avsgleichsscheiben  zur Werdu:
Q=g

e B o= 38 mm
402 = 55 * 0B mm
a2 ¥ Bb = 0.7 mm

403 = BS = 08 emm
403 = BE = 08 mm

Axialspie] des Kasbetnebes bai Fahezaugen

mil SynchromGeliebe varmessen

Feslstellen dies Huorbalirffabes mil Blatima® Y8 mm
wrd Schraabenzigher, Meliring 938 auf dis Kurbel-
wirlle stecken, Abstand worm Malideg bel Trennlugs
dos Hubelgehlimes mittels Tiafenmall mesunn

Abwtand Mul]ring Fir] 'I'lllnn"ug- @ a = 5830 mm
MeBringstirke b —b = 15,00 mm
g = & 3 mem

Ritd i
lq; ang mil haseileldd wivalen [SppdAleisGavaim], Bl

H5U PRINT

Mbslans wan Trennfuge dos rochien
Clackals zum Innenning des Kugsl
lngors mitteds Tiofgnmoll messon,
Abstand dor TrannfLgo dos rachion
Deccols zum Innanring det Koegol-

lagara d = 7200 mm

Siarka der MaolBloisba (Mall mit

¥ mm angonommon ) = 300 mm
= 4200 mm

ke Differen: der Mellergebniste von € wng I a-gibl
dog Stiirke dor inneran Aus)leichsechaiben

o = £ A0 mm
: .' = 42 mm
Starke der meaeren Ausgleicascheipe = 2Hmm

Rild &%
B |l = Vervarbiase] maides &6 Fanp'mamer dar dogplan
el ke dpvnritabal gleckmalip pal der Lebw afleges

Larw et Sip e i

Exzunterlagurschwingw, Lager ursetoen

Ddp ausgabaute Exzenterlagerschednge wird im Oflen
aul obwa 180—180° Celsive arwlmni, Dar Halteding
am der Laulbichee wird miltels Seegereingiange
antfernt und die Laufbiches nach innen geschlagen,
big oin pagsendes Rohe a'ngooaiat worden kanm, da-
mil die Lauibichse ganz heragspeschlagen werden
kann. lun wird das Kugelizger mit einem passerden
Behr hborausgosckiagen. |5 de roch warme Bchwinge
wird gofoel das moue Ring-Rillan-Hugellager einge-
schlagen. Auf dor pndores Seibe wird Tuerst dar
Haltaring mittels Sengarringeange in die roch watme
Lagorschwinge aingeseirt ued dio Loufbdches urm-
gokehrt dem fusbou singotdcben. Da Madellager.
kifig und Ladbichse zusammen gellert werdan,
st mul ricklagen Site des Holizringas Tu achign, evan-
laell gueh nepan Hallenng gmbowdn,

FE
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Usearbolung des Zylinderkaplos
Falla dio Logesochar for die Nockerwelle srastzi

wordor muB, muS dis Sfiltackmube ausgeschiaubi
und die Lagerbiichsn mit Hilfe des Spedalduss md
Einbauwerkzeuges 40810083 ausgedricki wardan
Car Aua- und Einbau geschieht obne Anwlmen des
Zylindnrkopias. Belm Eindrlicken der neuven Lages-
bichsn darauf achtan, dall die Lagerbolnng der
Bichsa mit der Bohnang im Zyfinderkopl Oberain.
#limmk

Ventitteller im Vesbrennungsraum mit Ho'zklatzehon
oder Putelappen festlegen, dann Aufsetzen des Aus-
und Emnbauwerkzesges 90 und obgran Fedortallor
karsniardrlcken und mittels Reilnadel Koildnghalf.
tan entfamen und Venl| nach ualun herausnohmaon,
Zxlindercopl, Ventle, oberen und untorsn Fodar
lallar, B=llringhiliten, intere und Subers Voridloderm
muf Verschledd prifen. Ventilfoders (QuBore wnd in
rera) Lilnge messen, Federn unter 36 mm Lange sind
sussirsnchseln (Mormalmali 40 mm), Falks die Vontil-
fihrungen erselzl worden missen, sind dio Siche
mingaringe mallels Schrasbonzishor zu entferen.
Etwa vorhandene Dhikchlo ontfoman. Anwarmen das
Zylinderkaples im Helzofon awl 100°, i etk Er
wilrnung im Ofen oder Srtliche Obwihilcung durch
untapgliches Arwilrman durch offona Flamma |9t
unber allen Umstinden v vormaiden. Ventilfukrung
millels passerd abgesetrien Dorn von [mmen nach
uuflen heraugechlagen, Vor dem Elrsehlagen der
reusn VoolilfiRnengon worden de Sichenmgsringe
aingesaizl und dig Fubhrengen in den noch warmen
Eylinderkopf bis zur Anlage dor Sicharsngaringe ain-
feschiagen, Mach dem Erkalten des Fylindarosfes
sicd dis Fohungen mit giner & mm Reibahle 1SA
Toloranz H 7 aufmureiben,

b |

Veniilsitz loicht nachfriesn, sder mid Hible von Huge!-
farmfriser for dem Vertileitz cullen mit Sposishverk
peig $17 und KugoHarmfrissr fde Vantilsitz innen mid
Spezialwerszeug 928 nachirisen, dab nach dem Sitz-
Irigen dor Sitz fur Ein- und AuslaBrantil stwa 1,3 mm
Brell und doy Vontil im cboren Drittel dos Hegels
dicktet Auspulffvent] durcs Chrom-Mickeling wm
dun Vantiltallsr gepanzed,

Prifen des Zylinderblockes

Zeigte dor Moter bei nichtausisicharder Leistung
giren hohan Olvarbrouch ader hafle m kalian Po-
stand ging vnzureichends Kompression, dann [agh
maigiens nicht nur Verschiel der Zylinderdautbahn
sendem auch der Kolbannnge vor. Zylinderholuung
mittels Mofuhr oben und weien einmnl parailal wnd
einmal quor pur Murbabealle messan. Zaigl die 2ylin-
derbahn nm eharan Tolpunkl des ersten Hollsans-
ringes olnon Absatr, gor owischen 0,15—095 mem
liegan kann, und liegen die cbengennnnten Faklar
wor, donn ist dar Zylinder in ainar Spesisheadotall
enlsprechond der nichaten Original-Kolbengrille za
behren und zu honen,

Felgendo DborgroBon slohan zur Yarkigung:

76,26 mm & TEED mm &3
TEIE mm & TEOQ mm (5
Miator, Montage

Machdem die EinzoMelle wie bisher beschricher, ge-
sdubert, geprilt brw. roparad aind, wid mil da
Montage bogannen. Im wasasilichen srfalgl sis um-
geakehrt wic dic Domoniags, jedoch wnter Baachiung
dar folgenden Punkie. Die Rethenfolge der Einzel.
operation isf richt unbedingt birdend, sie kann den
Roparafurvorhbilinizsen in der Werkstall entigee-
chond godndert werden. Einbau won Lagern, Bdek:
son und Wellen bai gaenlichslsr Sauberkeil in leickt
gabitem Zutand,

Dar Einbau dos Gedrisbes wimschliecBfich Schobung
in dor linken Gehlusehiliile arfolg! umgekshel wis
dir ﬂl.lﬂblnl. dazu beschisan:

Beim Sport-(Klsuen}-Gelriche

Fiir die Hauplwella neues Sicherungsblech wamwen-
der. Nechmaliges Profon des Axinlspisls des Ab.
brlebwrades mit 0,2 mm Fublerdehre, mied curch Auss
pleichsscholben auf dicsco Mab aingostelif ssin, P
dur Vorgolsgewelo auf pineandireien Sengerring,
Ciahilitng wid SichorengshiMisn, Snlydlscheibe s
schan Schickorad 10r pwaiten Gang und Zahnrad Fir
tweiten Gang, sowio an beiden Seitor der Vorge-
legowolle achion,
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Baoi dar Rickwkrisgangwelle Anlauischeibe awischan
Schafatick usd Rad fir Rickwilsisgang scwis #&n-
lauts, bre. Ausglaichsschelben boschben Das Aus-
mosson cios Spiels des Rilckwirsganges wis Y
golpgewalle int auf Seite 1B=17 baschrisbon, Hei
Einbau der Schaligabel beachien

Schaltgabel fiv Hamplwells aof grofien Radms —
Veratirkunganppe nach unben imatoan Schatigabel
tar Mabeawelle = Verstissungeicpe nach obon oin-
salzan. Schallgabeln {0 ROckwirtsgang — lamgos
Tail dar Habie rpch obien ainsslzen

Beim Einbau dee Winkelhobelackie Ende um Schuts
mit Sehilslzschiraubon versohen wnd Welle mit Gummi-

i |

hammar vorgichtig einachiagen, Mun edoigi Einbau
des Differentiala. Siaks unian

Einbau det Synchron-Getrisbes mit Schaliung

Bolm Zumammenbay der Haupbwelle beschien, daf
das durchgehands Keilwellanprofil dar Mitrahme
und dig braile Seits der Schalimullen nach chis
zeigh, dio Anlaufscheibe mull rwachen Mitnakme und
Gatricbard lisgen,
Kefwallanprofil 195 mme  Maelor-Nr. 4048 180 50 P35
Malor-Mr. 4104110 30 FS
Mator-Me, 4043 181 20 PS
Motor-Ne. 4 104011 38 PS

Kailwellanygeofil 175 mm
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Baim Elnbau der drei Abalandskeile darf der Feder-
nog neckl evedbogen werdan, da er kalibriert sk Wor
Einbau Gleicklnufiings rochmals mil gchraubender
Bawagung in din Gelreberider solren, mdssen fest
wardan {Emt.‘lp'ﬁbﬂ wie Frihgs bLesm Fahroadfrei-
lanifh. Bai klainsram Abslared m leglon Pusland za-
achen Gleichlaufing und Gadrleborad ale 0T mm sl
ain naver Glaich sufring au veraendes, Das Einbau-
mafl neusr Gleichloufricge mul awischer 035 kis
1,10 mm lisgen. Das singebaute Getricbe priilen, dafl
1. dia Gleichlaufringe fm Lesdaul nich! unter Druck
atohen, sis missen sich mit sf=em Kolnen Wicksl-
sehraubenrieher In axiolad Richiung tewegen [assen.
2 beim Elnachalten def Ginge &a Schaltmufla
glachmilig Im Eingrill it — damn sind e Rings
fred. B wnglerckmifiigem Eingrf® der Schaltmuffe
is1 aul ober gedBeren Eingriflawite eine schwichene
Ausgle chascholse und sul dee andsmn Salla wine
um dieselba Slirke cickara Auaglaichaschaibe ain-
zulagen, daa Asialapial van 0,2 mm el eingehallen
warden, (hader den Lageming der Voigelegewslls
kinnen auch Ausgleichaschedan beigelegl serden
s Auamessen das Acialspicls des .’tl.;l:hwirhgan-
gas, wie Yorpelegewells il auf Sefla 16—17 be-
achrisben. Baim Epbag der Schallgabeln beachben:
Lange Achae mil Sichemnguring — e Rdckwliis.
fanp

Hures Achse 10 Eichwq.:wﬁng — for Hamptwalla;
Achse chre Sichsunginng — far Yorgelegowalla,

Lagardecke! ambausn

Fugelhalier mit Staufecfeit sul den Lagaming kleben.
Lagerdecka! ansalren, Schaligabslachse [ouve] Fir
Haupswelle wund Rickwirbgangwells (langl mibisls
Roifinadel anhaben wnd Lagerdeckel vorsichiig mid
Gummihammer nufschlagen, erst uqi'.q-ﬂ.n:hlml
wenn die bsiden Pafistifte sirgemstel sind, Lager-
dacksl mit sechs Schrauben (MT o 24) ansiahin,

beun =rfolgi der Eirhau des Differentlals

Da das Diffesentic] gpielfred eingobaut worden musl,
it sl die auf dom Dillerantial geschriobans Zakl
v achtan. Es ist der Abglard won Antrdsberad gu An-
trigbsmd. Dazg mittels Tiglenlohre Abstand dor bai-
dan GahivsehBfen messen, Abwelchung von obon-
genannbyr Zahl ist durch Auvsglolcheschoibon zu be-
seifigen, dabed jecoch dis Stirke der Gohousedich-
bursg mit 0,2 mm i Batrachl 2u fobon, da wie achan
gusegl, das Dilferontial shno Splal elinrubacen ist

Joil Ensoteen des Kurbeltrichas
HWach dem Zusammanbaw des Kubeinebes im Werk

warden die Wallonenden Ohargesliffen, dakor kann
it Falle &'nes Schadens nur der gecamite Kurbalirish
als Auslauschtel| ersatzt werdes. Kurba!irieb mit dem
Gewinde am ‘Wellenande (Kupplungsseite] nach
vnlen Im dig linke Gohidwsohilfte oinsctzon. Elng
Salle cdor Pafifldche des Gehluses lalcht mit Dickt-
masss bestreichen. Vorgesshane Ausglelchsschal-
ben auf die Gotriabowella 1olzen, Rochle Gahlia-
hdllte aufsatzon wad in dis zwal PaBhdlesn bringan.
Hugelkopl des Schaltfingeors in dis Scha'tarretiarung
sinfihran, 10 Mattérn M 17 fingerfost anhofton, Motor
wmdrehen und Mutbern anzichen.

Anbau der Hreuzgelenks (Hintarachse)

Anbay der inneren (alankgabel rechis und Boks,
eepatuell neuas Sicherungshlach Rir Konuaschrasbe
vorwendan, Konusschraube ancieben wed sichaon
Kadellager gut in Vaseline elnseizen. D Gelonke
diiffan kein axiales Spial haben, misaen jedoch gul
hﬂwﬂ-ﬂiﬂh sein. Die Ssegerrnge mit don Nasan sind
85 cinzusstres, dafl dis imnams Mases aul die Madel-
buchaen drikskan

Enhludrl.ﬂhulr.nﬂ:lﬂ.ﬂ.hﬁ

Plewelstangen sul ebersn Tolsunkt stollon, Kémor
schisgmarkionung (Or die Stouerumg noch obam ast
zen, Struenngsantricbsrad aufseizen, dabai Obachs
geben, dall die Mulon dar Wollo mit doa Masen des
Rades fluchlen und Rad mit Warkzoug 9 aufzichen,
bal Sport-{Hlawan)-Gotriebe Soogeming aufsetzen,

Embou des unferen Exrentesenbiiebas

Steverpleus| mit Eszentorlaikisg umd Abstandseing
entaprechand dar bed der Demontage angebrachien
Markinnungen auf die Welle mil Zwischenrad bringon.
Lwischenrad mit Flousl so in Lager einsetzen, dad
dim Kirmer des Antrisbwvmdes pelichen den zwed
Kl am Swisclbmrn e sitien. Deckel for Kurkalge-
hiuse rechis aufbangen, PaBhilse dobal Beashisn
Artimbastange  [lr dle Keftoloffpumps = Aus.
‘ﬂlElI:hI!I:hH' e aul die untara Exzeniensollo hangen.
Bawm Aulrivhen dus Dockels gyl das Kugsliager mit
Warkseug B0 isb ofe .A||I;r|'n-b“unn. for dio Kraft-
sloffpurpe aul den Exzenfer zu bringan. Ganglghkoit
des Kurbelanbisshs durch &k und Acibowegon dar
Pleuslstange priifen, Anzighen dar & Muttarn M T des
Hurbe 'gohivsedeckels,

Apbau der Dlpumpe

Besm Ancighen dar Muttewn S die Olpumpoanwails
[Linksgwdrade) sind dip Plowslstangan mit den Kol
Benhdiizern odar Failklobon fostzulegen.



Kolben und Zylinder aulbringsn

Dwar Kolbenbolzen site! sulfler dar Bl des Kolbens,
gar sidrkare Tell des Bolbens [egl in Fahrichlung.
Dag Wort «Vom= cder der Plell st dem Kolban-
badan kammi in Fahririchiung. Holbenbolren sinkrin-
gen Plewsaisge gedll. Evenlusll neus Seepes-Siche-
rungsringe einselzen. Richtiges Einaasten koniolle-
ran! Kolbunringe dlen und Schiitze varsatien, Spann-
bandor aufbringen. Zyfinderdichbung {esentusll o
nawir] Obar dia Stehbolzen aufiegen. Kolben durch
Haltabtlzar nack untan Testlegun. Zylinderlasfoahn
aindlen und Zylindar m dle sechs langen Haltebolan
gingalzon. Elnfdhran dor Kolben, Hail der Zylindar
Spannblndar so wall nach unlen gehoban, dal dis
Rirge Im Zylinder sind, Iylinder mil Kolben mach
pben drohon, dafl Spannbinder und Kolbanhsliahal-
zer entfernt werdan krnon. Zylindorfulmutiorn aul-
echrauban, Auf jeden Fall Qummiring foe Ofoitung
amousrn, sonel Dhveduste und damit neve Domon
tage doo Zylinderkoples ndlig.

Zyfinderkopl nach Ubarhelung mit alngebauton
Wentilen aufsetzen,

auf die PeBhilsgn achien, die 2 Sechakontachmubean
{7.8) sulen fngedfast mnzichen, Einschrosben der
Zylinderkoplschravbarn wrd mit 3.8 mky noch dem
falgenden Schema anziahen:

Die bisher fngedest angorogenen Schrauban wer
dan chra Drehmoment nach Gofthl angozagen,
Nackziahen des 2ylinderkopfes nach diesem Schama
bai 500 smd 1500 km nach jeder Reparater, such bef
Werwendung snes Austavachmotors. Bel eingebautcr
Maschine Speriabchilasal 328 varwenden, Auflin-
g der reuen Rundschrurdage zue Abdechtung der
Zylimdeikoofacthraiben [bai jadem Abnshenen des
Zylinderkoples emeuarn), Sellogen des Verschlud-
schelbe wund Andehen der Muler. Auf j-uderi Fall
beachten sonst Oiveriost maglich,

Anlanu des Hi.wh}pnlhll.m el der
Anbiebadicer

Getriebeantricbsrad  aulschravben.  Mulfemaiches
ungsblech anblggon, Kugelcafia, Anlaufecheibe wnd
Madalkafig, Huﬂlmgunhljbur:.d: auf  Kurbelbrisk-
ende aulichisbes, Dichlung 10r Kupplungsgehiuss
mit Foll &n dae Molorgehives kloben, Aulferlzen und
Anschenuber dus Hupplungegehiuses, #Anbau der
Eupplung umgakehr wie dar Ausbau,

HEU PRINZ

Eansiellen der Kupplung siaha Kupplung.

Anteau des Lichtanlassers

‘igr Anhay Sidrke dor Ausgloicheschaibe losistellon,
dory Fedarachelbe (die esnet unter don Ankor
kammt) vor dan anstolio des Kuego!lagars aingoeleglon
KaTrimy W 935 ainlegen und mit Fohlodohra Abstard
war dem Malning festatalbon, Sonst sighe aveh 513,
Jatzt auf den HKuemelriob svor dos Aptrieberad fie
dia Steusrung Abatandbuchse, Scheibe, Kugelager,
Ruckl8edering mit Gewindeanfang nach innen, urd
Scheibe aultwingan. HBehethenfoder in don Hanus doa
Kurbeltriebes einsstran, Fedamcheibe unterlegan
und Anker leicht aul den treckenan Konus aufschla-
gon. Die unler dien Ankar galagte Federscheioe sofl
nusr 4y lhrer Stirke resammengadrbokt sein. Rach
arfalgtam Ancerginbay Dislare rwischan Kurbeltiob
und KimbalgohSums mil Flhllakre messen [25—27
men], Bun Lichfanlassargehiiuse mit Feldspulonantz
an das Molorgehliuse scheauban, Anachlul His Anlag-
garkiabal mul an der Mass Fir die Lufisilbleche ste-
ki, Untoebrechor und Salbatvarinllar ainbausn, do-
bei aul Usterbrechas-Muten wund Mitnahmer achien,
Sechskanlschraube lr Ankedbefestipung einacheay
bon. Schuledechkel wird rach komplattem Motarzu-
samemgnbay aulgekds mm

Einbiou des oberen Exrenleraninebes

Enzenterlagpemchwings mi  Kugel-Ringrillenlager
(12w &3 = 10) und Madellager i Lagarung dos Zy-
indeikoples einsstaen  (Wellsnachaibe-Wells-Aus-
gleichsscheiben 123 = M X 08 Zwel Stiltschrau-
ben M 8 baw. 2wel Bundschravben M T Ningoriest ans
zlighan, Steuerpleue/stangen aul oberen Tolpank
sigllan und Eszenlerscheiben  ontsprechend  des
Zoichnung baim Ausbau der Blichse den Plewel sin-
gatzen. Abstandplous| auf den Bund dor Nadellagaer-
biochee didcken. Minohmaistifl der obeen Exzen-
torwelle hovauedriicken und durch don 51t dge En-
thoPeodizouges 908 ercetzen, Exzontosvalle mitl Stift
worn der innenseite des Zylinderkoplus winfdlwan, da-
2d Bohmurg fOr die Ecentersafle und dem Kugel-
lager susrichlen. Ausgloleksgewicht wnd Abstand-
elock ouf die Walla bringen. Dar Stft dos Einzioh-
workzaeged mull mi seinem konigehon Endo in doz
Aupgaichegewict faszon, Bien Eirclakweroey auf
das Geoewindegnde dar Ecentersels  aufechrauben
wnd die Welle einziehen, bis die Multer awige-
schraubt werden kann, Anf keinen Fall Gewalt an-
warden, dalur Plowe] und Evrerlarscheibe sowia Ab-
standning wnd Aussgleschegeawicht bewegen, damii die
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Expanimrwells  sngeeill und mit dem  Workzoug
aingerogen werden kann. Jelel SUf dos Elnbawork:
reuges aus der Exzenierwells entfarnes, dafir bt
nabmarstif sinsalzen und sinlreibo-, Fadorsehaolba
aufstecken und Mutter der Exzertamalls sawia Hal-
teschracben o Expenierlagerechainga anzioon,
Elnbaw der Nackenwellu und der Ventibatatigung ar-
falgt umgekehet wio der Ausbau, bel dem VWisderein-
Gani die Kipphebel und Lagenchro in derse'ban Sbal-
lung sinbaves wie beim Avsbou marklgrt, Auf die
Lage ured Angah' der Abstardschrauben achion, mi
deren dis Kipphebe! auf den Lagerohron festgalegl
sind. Die Lagerrotre sind mitiels Hammor urd Mag-
singdom simaubringen.

Verlile einstellen guschisht grundsfitzlich bal kaltom
Molpr. Da diesclben awch bel elngobautem Wobor
singaslelll warden, wird dieser Vorgang kier bae-
schrisben, Enllifterschlaoch am Zylnderkopd sowie
Zyladarcopidecksl abnehmer. Kerzonksbel sbrishen,
Kerran ausschrssban. Schulzdectal des Lichtanlas.
sevs abnehmen, Guremislopfen, Schauloch flir oboro
Tolpurkt-Kantrolle abnehmen. Motor an Lichtmaschi-
nenankarhalaaligungsschraube mit 17ar Ringachids-
ael aach mclds drehen, bis obers Totpunit-Markie-
rmp mm Lilfterad stimmb Vensie des auf Kompros.
mion Mehenden Zylindars nachebellon, dary Gegon
misblern der Nochalellschraubsn  1Beon und mit
Schraubenziehar aul 0,1 mm Abstand zwischen Kinp-
hetal ursd Ventilsshait singlallen und MuHern wiedar
kantern, Die Fuhlardehra 3,1 mm mub sich mit leich-
tern Wide sland zaischen Kipphabel und Ventidschadl
urchzichoen lasgan, Mator in Rechtsichtung waiar-
drobon, big die obere Telpunki-Markiarung wisder
sichibar B1 Mun Vertilo dos weiten Zylinders sin-
stullan, Beim Anzichon dar Gogonmuitem Machatsll
schraulia mit Schraubenzishar festhalizn. Spisl noch-
rrale  Uberpriden Zdndung einsiellen sishe Elak-
frische Anlage, Abdocsbloch nuf die Lichimaschine
sufklommen, Cidruckochalier sinachrauben, Kraft:
stalfpumpn anhauen, Zondkerean sinscheaubon, Ko
luftlwitbleche antchrauben. Dichiung auflagan, Dicht-
mages verswncon. Boim Anschracben das Decksls
mugsen dis Loitbloche mndum unter dam Deckal fa-
gun. Muttorn nicht anknaibon scnsl Yerdformung des
Dackels méglich (EHvwarduath.

Drar Elnbau des Mobtom edalgl prakiisch wreyabonsirs
wig dor Ausbou, Besorders tu beachien (s, falls das
vordere Lageralament einschlieBlich Tepf ausge-
wiethpoll wird, sl die schrige Auflage des Toples
mach unien peigh. Jie baiden kinlersn Anschiagispa

k|

wird mit don Lagorclemanten se snrubawen, dall dis
hohe Saite dos Toples sankrecht steht wed das
Lagoroloment an car wnieren Fliche das Tepfes an-
liegt, damit dor Molor frai schwingas kanes

Getriobetchallung cinstellea

Do gekrépfte Schalialasge it 80 sncuseizen, daf
im Fahrzowgtunng] Mabelbaum und Seilzug Meks Le-
gon,

Loarioul sirschalten (Schalhabel stahl senksechl)
Schaltatange auf Lange sinstellen Lagersbick der
Schaktslange verdrehen bis Schalthabel senkrecht
sioht Schaltstange mit Lagamiibck, Lasche und An-
ochleg mat Schraubs befestipen, 2 Gang am Molor
cinacha!ten, Schaltwella nach links drehen und untar
Crohen eines Hinterrades Schaltwelle herausziohon,
bis dor 2 Gang mingelegt isl. (Riuckwiirtsgang, 1, und
A Goang werden durch Eindricksn der Sohaltwelle
gofunden. 4, Gang liegl gans links). Jelzi Schalthebal
an Anschiagbolzen beingas, Mubter und Konlermullas
am Lagorbsck anrichen. Anschlagbolzen evontuall
nachstablen, falls Spiel vorkarden, Zaicchonechaly
wrd Fihrungsatick einfelben. Sorengring beim Ein-
solzon i den Schalthebsl nichl dberd rekon,

Kupplung

Zum Trennen des Krafflussos baim A=fahran und
Schalten ¢t one Einscheibon-Trockenkupglung,
Zwei Slahlgchoiben, daven eing feat aul dem linkan
Kurbalwellgngrdo, dazwischen dis Kupphingstrishs
schoibo slohon unter Fodardnck bai slngekuppeltsm
Zuptand {Krattlul geschlossen] Durch Fubpedal-
druck wird dbaor Kupplungeseslizug-Fugepindel bzw,
Awzrickbolzen und Dhucklasse die vemnschiobbare
Stahlzchoiba geliat, sausgokepoulier Zustond (Krafs-
b getrannd).

Ausbau der Kupgilung boi eingebautern Molor

Dar Ausbay der Kupplung ist einmal bolm Zorlegen
dea Molora Deschrieben, di dor Suthai such bei
eingebader Maschine méglieh g, wird disa noph-
mals hier basclhiaben.

Fahrzeug aul Montagebeck astren wid von unten ber
Motoraufnlngung an der Kupplungaseite Msen, Mo
tor otwan aboenkon, Abdsckblech T Spiralgehlugn
abrahman, Kupplungsrickrugshuder aughingen. Stal-
lung des Eupplungshebels am Gebluse mardosan,



Butter dos Kupplungehobals abschrauben und Hebel
sowis Happe fOr Zugspindol abnobmen, Lisen dar
Gegarnmutter und Stollschrovgoe  horausschrauban,
Aishingan dea Zeilzuges. Slcherung fUr Kupplungs-
mutar Ramusnakbmen und Mutier abechrauben, Fa-
derschaibe abrehmer, HKupplung mit Abziehar S04
urmd Druckstick 305 abrighan,

Demonlage und Reparalar

Bavor zuem Tedegen der ausgebauben Kupplung ge-
schrilben wird, aisd die Kupplungateils 2o 2oichren,
dumil beim Wieder-Fusammeanbhau dis Auswachtior
hbilirdese michl verinder] wenden

Ober Krouz und pleichmiifiy |lbsen dar 6 Balest
gurgsschrauban M & * 15 fir den Kupplungadeckal
Urtor jader Schmube je awei Fecemchelban. Ab-
rmobhman  wan  Hupplungsdeoksl, Federinssen und
Hupplungsledem, Soloriges Prilan der Fecem, ar-
modeta, geldrgle cder verfidte Fadem nuswech:
goln, Fodorlinge bal Kupplung mit & Druckfedem
368 mm £ 05, Foderlénge bel Kupplungan mit
8 Druckledam 57,04 mm. Bai LAsgendillerens der
Fedam von mahbi ake 1 mm sind alle Fodarn o er-
sstror, Hupplungsdruckschoibe hersusheben. Drei
Dhuckbolean  harmusrohmon, Mach Umdehen des
Hupplungagehiuses Stollmuttorn ldeen, die Augrliok-
halsl mit Schaiban abnahmar, Logo cor Kupplumgs-
riabachaibe rum Geblaserad markdoron und Trelk-
scheibe mittels COumemikpmmor ass dom Geblisorad
wchlapan.

Mit der reugesialisten Helzung dos Pring 11l wurde
fas Gobliserad vergrafiart und dic Hupplurgedinick-
und Treibscheltre goindard, An die Kupplungstrelb-
scheibe istl wire largschelbe anganiabal, die Kupp-
Iyngstralbscheibe fsl aur Aulnehme des Oifanghble-
ches entsprachond eingedrehl. MontagsmbBig angikl
gioh lbaina Andarung.

Prifen deor Einzslelle sul Verschieil, Nacharbeibes
gind fowrer wnd flskanter als Ersabe durch Original-
Toile, darum nur Elnbau von Neulsilen cdar kom-
pletter Austausshisupplung. Zur Repuralur der neuen
Kupolung mif 8 Fodern oder zum Umbau dar bis-
hargen Hupplung mit 8 Fedam sind nur Kupplungs-
fedarn won 37,14 mm Langa mit Fodorasesn von
235 mm Tiele v verwendan. Ladiglich dog Bolegen
der Hupplungsacheibe ist msitgarecht noch vorrets
bar. Dabei alte Misten ausbohren. Schoibe zwischan
Karrmerapitee auf Rendlouf prifen, die vorschrnkban
Lamellen dirfen sinen Schlag van maximal 02 mm
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sulweignn. Eveniusil Unwuchi durch Abachlailen dor
Acflenkante an das hohen Sisllen beseitigen, Moua
Bylige an desi Stellen mit 4 mm Schruben finger
fest aphailen. Orniginal-Hohlelslen Gbar Krouz ver
rimban,

Dar Zusammenbay erfolgl omgekehrl wis das Zer
lagon. Zum Eirmlellen dor Kupplung dient dis Ein-
glallohre 409100808, (12 mm], dabei Einstellmuttsr
go wait anzlghan, dafl dis Ausrdckhebel glelchmiliBig
ouf dos Lohen arllegan. Mil dem Elngotoen ded wan
06 suf 98 mr versiarkton Kurbelwalle sind die Aus-
rickhcbol mit dor Elnstellahre 4001908 (14 mm) ein-
zuziallen Elmstollmuiisrn mistels Stemmar s'cham
Bleim Enbay von Kupplungoideboohaibe, Kupslngs-
scheibe, Kupplungsdruckschaion urd baim Befest-
gen das Kupplungsdecke’s ist dos Fihrungsdem 907
zu barubzren. Infelge der versidddon [inkan Achso bel
Prnz Il und 230 PS st dia <oruslinge in der Treds-
achsiba geindert. Beim Zusammanbau enteprochend
der Skime gedndeden Fohrungsdem verwandon
Aul iBn baim Zeregen angobrachion Markionangen
achlan. Balssbigunpsschrausen des Kupplungedok-
ku's gleichmiBig wed {ibar Krsur anzichan.

Einsteliun des Hupplengsspiskes

Das Kupplungespisl st richlig eingestelit wern ders
Trofa Podalwag 20—30 iran bolshgl. Mochalslleng ge-
echighl an dor Nachebellshiaube wm Kupplirgage-
hEuse (in Fahrriestung Bnks), Do Gegenmaitban
locon, Machstellechraube In den Block schrauben bk
cin Pedalopiol won 20 mm errelcht st Bal snge-
bauterm Motor st dic Machelellschraube von obwen
durzh dan Spalt awkschon Melodblook und Boden-
blach crroickbar. 18 ain Machatellen an der Stell-
schraube bel ordnengsgemafiem Kuoplungsbalag
nicht mahr moglich, so iat der Kupplungehobo! uwm
minige ZEhna zu versstzen, Dazu Stellschrauba loson,
Abdackbiach Tum Spiralgetduss nbnohmon, Aushan-
gen dar Richkrugsfeder. Matler i0r Kupobungahebal
abschrauben. Kupplungshabelsteliung am Gahiuze
markigren, Hebel asziehen und um eiwa § Zihns
wersetren, Der Zusarmmenbay erfolgt umgekohid wio
das Fadegan, dann Einslellung wiz oben beschrig-
Lan

Bai winur Kupplung mit Auarlckiebal (st das Padak
ppicl wie oban beschrisben einmstellen. Am Aus-
rickhobal mull en Sprel von T=3 men vorhanden
sein, damit die Hupplung sicht unter Drugk siehl, es
wird @n der Stellschraube mil ﬁlq:lnnlul:l.llr l'ﬂﬂ&-
LIS
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Kraftstoffsyslem
Die Kralislafipurpe

Prifen, Abbau, Reparatur, Ankay

Da dis Kraftstalipusps be mngebaolam Molor se
peridben weedl o reparisren isd, wind hisr die Gesami
spambion beschrieben

Priidein

Ein Manocmeter mil einem Melbersich von 00 sia
058 kg'cm® wird mitteds eiron T-Rohr-SitGckos in dis
Drucklodbumg raiechon M fistoliownpe und Vergaas:
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anngeedzl. Mach jewells kurrern Jussimmondnickon
des Bensinschlauches witd die Drucklustung be
hohen wie bei niedrigen Drohzaklen dos Molors am
Manomeler abgelean, Dor Cruck soll swischen 0,08
wrd 0,15 kglem? liagen, Falls digs =icht patnlfe i
dia kalibriods Fedor in dos Pumps tu emetren

fusbou

Abnehmon doo Anssugge-leschddmples, Kiallstioll-
schlnpoh von der Fratstolipumpe Mitto [Druckeeite)
ol Schlpuch van der K allstodipumpe geitlich (Saug-
waile) abriehen [heser Schlauch st mit efnem 51‘:Fl-
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fen zu vemchiedsn. Fwei Befestigungaschraubon
sben umd unten abachrauhan, [Ratancatilcks abndab-
man Pumgpe um 45° nach links deshan und oun dom
Kopf dor Antdebsstangs aushBngen, Pumpe abzio-
han. Vor dem Zeregen Obar- mnd Unterisil miticls
Raibnadelstrich zeichnen, Welter aind die wemchio-
dan grofon Mosen der Membrane in threr Lage 2
zoichnan, da sle Mr dis Slellung des Milnehmemn
fiir die Antrichestanga aul der Membrane maligebend
pind. Grole Neso dor Membrane mull zum Sasgan:
schiu®, klsine onigogongeseizte Mase mull baim Ein-
bau der Pumpa nach obon zeigen. Das Zerlegen der
Pumpe 3ol in dar Hand geschehen. LAM sich die
Mubtar zur Filterglocka nicht In dor Hand sen, so
aind 2 Dome in den Schroubstock 2u klemmen, die
in din Befeatigungsldcher der Pumpe passen. 4 Be-
festigungaschrauben fIr dea Oborsil herausschraw-
ban wnd Unteried mit Membrans abnehmen. Sieb in
dgr Filerglocke mit PraBluft dwchblasen. Prifon cer
Mambrane, verhidete oder baschidigte Mombrane
puswgchesln Auswachisln der Membranfuder, Ab-
schrauban der Ventilplatta, Dichiung, Ventiptattchun
urd Fuder hetmmnehmen wnd durch Besicht prifen.
Auch nur gering eingeschiagens Vertilplotien mit Fe-
dom suswuchsaln Bei der Plarbung-Kraftstoffpumps
pind g Elattereantile nichl susruwechseln, deghals
mul gegebenenfalls das Pumpenobereil emotzt
wordon, Dio Férdarfeder an der Pumpe [st kalibriert
und aul den sricrderiichen Fumpandruck eingastelit
daakalb nicht werinderm, sondem immar erselzen
Mach dem Eirbau dar Ventlie sind die Platlen durch
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[oichitas Amstofien mil sines Beistiftspitzo auf odns
wandfreéas Oifmen und Schi eBan mu prifen. Dar Zu-
samemenbau der Pumps eriolgt wmgekehr; wie dal
Zotdogen. Gummidichiung ustar der Koppe doo Mos-
singelabos olnswtoen.

HAnbau

Zum Anbou dor Pumpe wind dis Antriebataass dorch
Drahen der Kurbobvalla 2o weil wie miglch harnus:
gebrachl, Pumpe so zur Hand nehmen, dafl der
kieine Mockon der Mombrase nach cben, dar braile
Mocken noch auBen, der Anschiuffbogen dar Saug-
leitung nach innen biegt. Pumpe mit Ye-Linksdm-
hung ansetzen, Kopf der Antrichssiange bn die Filh-
mung dricken wnd durch Vi -Rechiedrehung [n die
Fiikrunp eichingen. Auf pbdichtonden Rundichnus-
ring Achian Pumpe andrlickon, Distanzeibok winbrin-
gen wnd Pismpe kachrauban.

Vergaser

Zur Erliutenung der Vergniertabells {Tochnsche Da-
tan) 31 folgandes pu sagean:

Dig Eannemaner s am Vergassrfull ﬂhgemhhmn.
Der alte Vergaser iz Ende 15568 bligl cie Mummern
T2 oder T28T. Dieser Vergaser is] an smnem
runden Dockel auf dem Schwimmergehivse mil des
Autschiilt =Birgs odsonnilizh, ar diente sesohd i
den Malilult- wic don Oibadfiter. Da diess Filtes
der angesaugien Lult verschisdens Widerstinde enl-

£
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gegonseteen, sind aveh die Diaern vensthisden, Um
dia Luftfilberung cad allen Phnz pu worbossern, be-
staht die MBglichkerl, den Uibagfilter aufzubauen.
Oiadfiar Teik-Mr. &01600513, Entiferschraube
TaikMr, 00M 043 und Reduziersticx for Entlifter.
Ciisen laul Taballs Erdarm, die docn booishen aus
ainam Stilklc

Car neus Vargaser hal die Nummernn: TR, TN,
TIAAME und T2, THORAG, TIOR8, Kullarlich sadarl
wrkennbar, dall dar Deckal nfzhi nur das Bcheimmer.
gebiuse, sondemn den ganeen Vargasar phdackt, D
Cockel trdgt den Benzinsinlal und dis Balifhngs-
kappe mit der BeMiftungsdiss fr das Schedmmer-
gehduse. Dlson jetzt aus 3 Teilen besiehend: Haupt-
dimg — Komesludise — Mischrohe, Dia mil * be-
zoichnatien Vorgaser sind [olzt liriinl'rdﬂ-'qj mil eEnem
nosen Dockel autgerdstet, dor elne Foder irlgl, dic
Gbar oing Kugel unsd Motollzungs w grols Schwin-
gurgor  deg Schwimmors dimpft, wodurch  zuvied
Knafistolf in das Schwimmergahiuse kem. Falls der
moug Vaorgosor noch mit dom alten Deckel avege-
riastol jat, sollte dssser gogon don nouen Deckel mil
Foder assgeiauacht warden.

Der «Prines ist mif einem Bing-Falletrom-Vergaser
nuagerlstel, Er pbeitet noch dem Stufaneystom, wo-
bei &in Witendrahachisher dia Stousrung dbar
nimenl. Der Yargasar besteht aus dar Meschkammer
und dem SelvwmmmargahBose, der Lofteintntt st obon,
dar Gemischasbill uman, |n dan Ansacgkanal iaf
waagrech! der Dishachiebar engebaak. Aut cer el
nen Achsensoily 51 der Drossslhebsal balestigh, dis
wnders Achsenssile sl in dem SebBussdeckal ge-
lwpost. Der Ansaughkanal isl durch zwel Trenrwinds
In dral Stufen unlerleilt. 1n diese Stulen ragl je sin
vam Hauptdisoneysiom acegehendes Spitsohn mil
aimar sizanon Dig, wolche jowsile vom Scheimmen
gohduso mit Kralwiolf vorsongt wind, entsprechend
dor Siellung dos durch don Dwossslhabal betstglen
Dvehachiobors, Deor Wrohstoflgtand  wind  durch
Schwimmer und Schwimmarnadeleinrichtung gere-
gell. Vam Haupidisenaysiom mnichi abhlingsg fume-
ioniert dis Lesriaufeinschtung. Durch die Leerladl-
di=a und die Luftregulisrschraube wird dos Leerlaul-
gamizch gerepailt.

Ala Starthilfe dieni min duch Unbordrisch gesiousiar
Startveigaser, Bal geroganem Staderzug wird durch
den lber dem Walrandrahachisber liegendan Start:
ko, die wom Fileesbiien kommende hkinters
Startlulibolmung, sowla die mem Motomiutzen fihear-
du Bomischbohrung frei gegeben. Beim Slarterkommi
der Kraltstoll vom Schwimmengshiluse bar die im
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Diosenhatier oefindliche StartdGee, zuemt wind der
im Steigkaral bofindliche Kraftstofl abgeeaugl, das
Elartgemiach kammt aleo chro Balltigung des Dok
schisbers in dis Anpougleitung. Moch dem Anspein-
gen des Motors wird Sor Startkelben durch shdck-
weisea Eindriizken dos Storterzegknopfos wiedar zu-
rickgaschabes und durch den hohlen Startkelban
skl dem Motar disch den senkrecht nash umbsn
fithrgneon Kana! eine grilass Gemlschmange au Iat
der Motor warm, wind der Sailug ganz aurlckge:
schobean wnd din Starfsinrchieng abgoachaat,

Vargaser-Einsiellang

Ve dem Elnstellon des Vengasers (sl pewnils dia Ein
|l|.||-.-|g des Gasruges sowie des Blartarzuges
(Chakeh tu Glbemiilan

Giasrug — Bei Bethtigung des Gasfulihebels dard
koin Spiel vorhanden sein, benchis jodach, dafl das
Brwdengey | redschen Gashabel am Yanpasar und der
Halterung das Solls an der Ansaugleilung bai voll
gotrotenor Gasfullhebel niedht 2w stall sein darf
Dig Einstollung Hn-lt.h"lhl an dar Halterung dirch die
dwrckbohrte Stallechraube mit Gegenmutber, Horaus.
schrasiben der Stellschraube verklind, Hareinsclaau-
Ben verdingart das Gossell,

Starborzieg — Hoschbo, dad dar Starborzeg nicht un-
ter Sparnung sight Dio Hille des Bowdenzuges
mull foskar In dor Stollschraube sltzon und bal hinein-
geschobenom Startorkopl oten 2—3 mm Zplel ha-
ben, Dar Sailzeg mull am Vergasar in nighl bolitig-
tom Zustand T mm Spisl haben, Dioses Splel st
nbtig, damit sich der Staredko®es nicht von sclbat
bei mo-malem Siasterbeimob einschalten kann Do
Spial dea Zuges wird aach Léasn der Kontermutier
durch Heras- brw, Hinsinachrauben dar Stallschrau-
b aingasisli,

Vesgaser-Leerlauf sinulsllen

Bleibt dar kbatar im Learlan® ataban, oder ist ar im
Lesdanf zu achnell, so0 mul der Lesslad bei warmear
Maschine regulbad werden, Dam

L Laftregulisrschracke gane sudrehen wnd Y Us-
drehung Hines,

2 Mittals Drehschligberstellschrube so wet schiie-
lom, bls der Malor gerade noch woitoddiudt (Leer-
laifdretizall GO0 Lmin),

3. Lufiregullosschisube mach links difnar. Wird dia
Lowrdaufdrabzahl hkeher, dann  Dvshschicharatall-
schrause waoitlor herassdrehen, (Wird dis Luftregu-

Bt
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lisrechroisbs  sangeschraubt, wird des Lesrdsulge
missh kroftstofireicker, wird sie Bersusgeschenslst
wird das Lesraufgomiach Erltateliirmer), Ciess
Homekiw salenge lorseizen, bin keina Stesganang
der Laardauddrenzahl beim Ofinan der Luftregulize-
achmube arfolgt

Bll'l'l-.lh"‘. Baim Slartes mil kallem Molor wind bei
geschipasanmm Drebschisber und durch Hersusszie-
han das Staderngknopfes geliifnete Staslkolben, sin
Taltex Krafistol.Lufl-Gem'sch angesaugl Mor dem
Anspringan kein Gas geban). Mach dem Brapringen
El'.ll'tnlrm_] belm Wasrmmesidlen des 2Molors pach und
nach aurbchachieben bis die Starlvorrichiong gane
geschlossen izl

Belm Sfarten ril warmem Moior bleibt Starerzug
geschlossen, dedlr ist der Gaaszug (Drehachiebes)
whwan 2u baldligen,

Mormal gt kasm mit Vorgasgrroparaturon 3w rech-
nan, da er waniy Yerpchlall unterwerfon 8t Lodig-
lich ain Rlﬂinlqil. wanim vini Zeil 9 el ndbig swin,

Vergaserabbau

Luftfitarklommbigol und Haltellugelmutter basn, Fil-
ter obnphmon. Kmftsolfachlasch swischen Pumpe
nd yﬂrﬂ‘ﬂﬂﬂ" abachisben E'i.alql:ug akklemenen. Yer
schiubschrauke dir Startvarichlung abschrauben wnd
StarterkcBan Fi [Frahbedar, Hiilse uwnd Br_.u.--"'i.q;pg
mernuarishan Yengaanrhatesbpungemutiers M8 ab-
achrawbon und Yergaser il Dechlung von der An-
saugleitung alrheben,

K

Shula 1 054

Learloufdiae 2]

Bid T Ry Falisiire vesgaver

Da das [krahachinbarvargaser mar dem  Moborrad-
mmchaniker geliulig st &l bel dom Zerlegan im Hin=
blck auf den Wisdemusammenlse besonderss Ob-
achk ru gehien. Belfasligunouechravben des Vergaser-
deckels MWisn und Decksl abnebmen Schwimemer-
lhrungsschalt mii Tellar, Hobalatick und Schwim-
memadel entiermnen, Schwimmer herauchaben, Ldsan
der Linsenschiavban im Vergaserdockel und Sich-
kbrpue wnd Happe abrebmon. Baofestigungsachrouba
for SchlauchechwencarschiuB  abachrauben  wnd
Schlsuchanzschiull abnehmam, Horausiehraubin der
4 Hauptdisan (wasgrechi), der Korebiurluftsdaesn
{eonkracht), Horasenohmen dar Machrohre der drsi
Stufen, Leftrequliorschisube (wasgrechl). Hesaus.
schraubon dos Dugenhaliem fr die Starbdidss [senk-
mcht vor unien), Drabsshisbentallschraube [schiiig
gaillich), Linsersonkschraube B S sus dem Be-
hiusodeckal fir Orehachisbes ausschrasuben, Dechol
nbnehmon. Schenkelfedar abnehmen wnd Walsen-
drehschicbor herausn shmsn

Alle Toiles in KrafisioH waschen, Disen und Karile
im Giohduss mit PreShf duchblasen (auf kelnon Fadl
Madaln egar Drihls suim Ii“uinigur_ bundtzan). Dipon
de michl d=m worgeschrisbumen Gadlon enteprochon,
smd 7a arselion Disgn und Einstellung gind puf
miemmale Leisfung bed goringeiom Vorbraueh regu
lart, Versuche durch Disenaustausch Varbrowch
oder Leistung 2u Sndom, snd abaslul swecklos und
sollien im Inberesss dos Fahrrougbesitzers wnies
laggun weadan, Tolle mil Verschleilanzeichen sind ru




Aild T Forinls des Liftrsgalemchassba
(i wides and dess pme Urcnsdeng G om)

wrigliun (Schwimmerngdal, Sie der Madasl, St
Hebalatick, Schwmmarfibrungsachalt, Selwimmar),
Drehachisber, Welke, sowie beide Legeszapfan nuf
Hlemm- pder Druchsinllen priden, mit feinem Schmin
golisiren nachasha tan und paliatan, Senal sesvwach-
naln, Balm Zusarmenha auf seilllchas Spisl achisn
{atwa 0.2 mm).

Mach Duschblasen Tusammenbay in  emgahabrie
Rehenlalge wie das Zerfegen, Beim Einschrauben
van Ddsen Schravbunzioher nur awischon Daumaen
und Zelgefinger dor rechten Hand fGhien.

Boim Anbau des Vergaser nur sinwandiraie
Flarschdichtung benutzen. Befestigungesmutiem des
Vergasero gledchmdllly anziohen, sonst Worspannung
dan ganzen Viergeters moglch

Schmierdienst

Matar, Galesbe wnd Dilleeniial haben sinan ge-
meinsamen Olsunpl (Gesamiinhalt 235 Ldar 0,
Y bleid m Molor, sedal dis Olsechsslmengs
21 1 beiragt) Ene Iaharadpumpss [Sodert wnier
Dwuck das O durch Enluungg-ﬂ | Cekiuse 2u dan
Schimigrstellen, Golrlebe und Differeniial bekommi
aullenfum moch Schleuderdl. An dieser Sielle ist
erwlhres, dal belm Abschleppen lediglich das Difs
ferential umloult bei unbelaetaten Lagorm und Zale-
ridern, die durch Tropfal aueraichand geschmiset
wordon.

M wnd Tlwechsel
Fir den rebuston Moter des Panz 01 wers om HO.

HEU PRINZ

Bad

Fiassl'sr der | sedadiegal pac vl

Bal gw wiwmibsr Leelad rri.l'!:f* Lealigsmeaiigeden ard ko o
wailg Wunweidimky e aleldt deass

El der Viskositatsgruppe 20 fir Ssmmer snd Winter
bonabigl. Fir Prirg 11l und Sportpring, deran Motoren
elwas anspruchevaoiier alnd und ebeas wilnmar war-
don, st im Sommor gin =30or= und m Winlor gin
«Miers Ul vorgoschncban. Das Umgtolias wor elnar
Viskpaitétsgruppe kamn achon baim Dhnackfdllan o
fv'gen, aclange bei dem gleichen Ol-Fabrikat go-
blisben wird

Oer Olverbrasoh beim Pring || beirgt 05 bis 0,7 1
pre 1000 km, beim Prime 0 und Sportpring 07 bis
10 | o 1000 ki

Der Blwechsel sol nur bei wamer Maschine edfol-
gen, dazu ObAbladschraube rechis an der Molor-
unlgrsoilie Im voideran Decks! enifeinen. &8l 4000
km Deckel abschimiben, Sieh herasenshmen wuesl in
Erafstell sfubern. Zweiten Deckel entfernen wund
Clhlterainsatz  auwsochsels. Salm  Tusommenboaay
daraui achien, daf dis oleatlschen Dichirnge chbor-
wrd untorha't des Oifilters richtig sitten baow, nlcht
beechidigt slnd, da sonst iropfonwoisor (Hvodust
rwischan Malorgohlven und Dozkel sintri

Olpumpc

Die ausgehoute Pumpe wird redegt wnd dis Einrsl-
taile gaprifl, Der Dipumpendeckel darf ksine durch
de Rbder harvorgerulens aingelivfons Slellen afs
woison, Mit Haarlineal peiifen wnd eveniuell Deciw!
aul der Teuchierplaite abeivhen, oder srsetzen Pri-
lan das Axizlspieles der Zahnricder im Gohiuse mit
Lin=al und Fihlarlehre mas. 002 mrm. Evenluell Ge-
ol IEEE] lurTnud:-nrpla.'llu abziohon, Lagerung der
Bider cpolfeel. Kontrelle daa Spiels der Zahriader
im Geh3uga mit Fuhlarehre 002 mm, griferss Ge
Naugeepic] hann auf Lagersssol oder Abnutzung der

&7
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Rider sgeaulthien anin. Pulifan das Fahellankan-
spieles dur Rides mil FOhlerlels max Q015 mm
Bel Machlassen der Leisting der Elpumpe sl aueh
dus Obgrdruckyventil e prifen (derch Vergle'ch mil
mezam Yontil) ﬂhurll:rﬂmunt_‘l, Druckiewdar, sven-
tuell Kugal (8 mm 21 wnd Obsmslrdmventibichss
ergeloen,

Vermessen des Fahrzeuges

Fir s Lenkfshighail, Fehrolgenschaft des Fahrzow
g0z und don Reifenvorochlail st dio Racstoliurng
glrzain wnd zue sander von cussschloggobondar Be-
doutung, Mach dem Auswochaeln wvon Yordar und
Hinterachateilen eder bai Aufiretan von Reifanver-
schlzilt odar unnormalan Eracheinungen der Lenlung
6 Fakrzaug sslbon YVorspur, Shirg, El:l-r\h[tl.mﬂ wirid
MaaRlodgf kontrodiort wordon Das Glelche gilt fir
Unfallosrzouge oder Fohrzouge, bel desen oin Lin-
fall vormuied wind.

Yor dam Yermesaen aind  Felgende Worarbeiten
durchzufthren:

1. Kontrolle des sorgeschrichenen Reifendrickna
Fontralle der Raifen [pleiche Abnulreng). Felgan
akne Gchlag,

L. Hentrolle der varderen BEadlager, evenivadl Spisl
minatallen,

3. Kentrodle des Spials swischen &chaschankelbolian
urel Lagarblchsan (kain axiales Spiel). Eventusd] ver-
schlissare Trila auswecheein

4. Honbolle des Soiels pwischen Lenkungsritze! und
Zuhnatargs, svenbusll sirsteBan,

0. Kontrolle des Spiels redschen Fupelbalien und
Kugalplanne, svll SpurstangunkSpfe asatzan,

Dwe Wermessung mull aul eberom wnd glattom Boden
vorgenemmen werden. Im Handel sind vemchisdona
MabBwerczouge vorhanden, die mit susrelchendar Go-
nauighkolt appoigen, wermn nach dar Gebrauchaan.
waitung der Hemstoller vorgegangen wird.

Kontrodle und Elastellung dor Varspur

Das Tebeskopopurmall wird awischer den Vesder-
raffon In Achshohe singokiommi, sodal die Mellkotte
gorade don FuBbodern benihrt. Ridor von Hard krid-
g nseinandar drdekon und Melzalger am Gorst auf
=tdull= stollon, Jo'zt wird das Fehroowg noch vorn ge
sshoben [dos Spurmall gaht mif) bia die Mabveite
jeizt hinlen gerade windar dan Boden bestinrt. Die
Diffarens ewiachen Mull wnd dam abgelesasen Mabk
it dis Verspar. Sis acll 1—2 mm belragen, Die Ein-

sbediumg qu'u;ulﬂt iurch die Enke Spurstanganhiifis,
Lianrn dar Elemmachellen und Spursbangs so weil
vardrahen, bls dos gelordede Mall sresicht 5b Jeigl
dir Messung sing griders Abweichimg, so genlgl
cer Wersuch einer Einstellung nichl mehr, es sind
dann Spurstange urd Lenkhebed auf Verblegung au
kontrollienen und gegebenenlalls i sinetzan

KentroBe dos Sturzos

Infolge der Enzelmdaufhdngurg serlindest sich dar
ESturz babm Durcrfedoern, Der koastrulcive aef 5° lest-
aaelagbo Sturz iet nicht einstellbar. Dan MebBaerat wisd
an diz Folge pngoklemmt, auf senkrochie Stellung
alngesiellt und das Sturzmal os dor Skala sbgo
logen, Das Sturrmall il sulf bokden Seston glelch
sain. Werdan Aopwoichungen festgeotoll, oo eind alle
Toile der Radoufhdngung asf Beschadigung mu pri-
fan whd gogabesanialls Iu aEakyon,

Fontrodle der Sprelzung

Uintar Sproung woraleht men do Melgung doa Achs-
schankaibolzans oben nach innan. Dunch den kan-
sirukbiv auf 7% festgelegten Spreizwinkol entrtaht zur
Fohubahn wie auch zum Sturz ein boatimmber Winhkal,
Mach Abnasman der Radkappen wird das MaBgeral
an die Achsschankalmuller angeklamet und auf din
Senkmechie singestelll Der Spreizungywinkal wind
bei Rechis: und Lnkssinschiag des Rndes um dan
dizreh dan  MelErane gagebanen YWinkal an der
obmen Skals abgeleasn, Wandon Abweichurgan Isai-
peslaibl, so sind die Tails der Racaulblnegung asul
Schiiden zu prilen und gegebenenfalls m ersetien
da wine Machstellung nichi mBghich sl

Konirolle des Nachlaufes

Unier Machlzul varelshl moa dipg Nelgung dos Ache-
schankelbolzens gegenibor olnar Sonhrechion zur
Fahrobane, der Relenbarahrungspunkt laufi dem
Schnaittpunkt mit der Fahrbghn mach. Machlouf zu-
gamman mil Sturz und Sprotung worvrsachkt dall dio
Rider dias Bogircbon hoben wvon solbsi bn dic Go-
radosus-Fahtt purbcksukehren, Dor Nooklaul soll 8°
Botragon, Das Gerilt wird on die Felge srgokiommi
ouf sonkrocht singestellt, Rad Anch sechis und links
cinsohlagen, Machlauf an der oberan Skala ablesan,
Da der Machlau! kconalrukdiv Feaigelegt wnd nichi
rachatellbar iaf, miasen bai Abwalchungsn alle Taile
der fSudhlingung kontmlliert urd gegebenenfalls auis-
g hasl wardan,

Ein Unlallfahrzeug, selbsd wonn ein Verzog der
Marcasgarie oder der Radau'hlngung durch Basicht



nichl fmstgestalit wurde, solita volkstandig varmassen
wardan, Die Varmessung selbat ist aul ginam ebangn
wid glatten Hoden vorzunehmen. Jetzt mdisasn da
Fedarn mach Ausbau der SoBdimpfer aul das
durch Spannstangen gegabans bal (Vordarradauf.
hingung 215 mm, Hintarradaidbingusg 395 mm) lesl-
palegt werdsn, sm  ecakxte Massmmgan won Slem,
Sareizeng wnd Machlawl wis chen basachraben,
durchzufdhren, Mittels Mellatle werdan cdis REder
auf genave Geradeaussiellung :L.d-ﬂ.!l'-:hlal umid mil=
ta's Stangenzivkel der Absland Kilmerspitre Achs-
schenkel Vordensd 3w Homerspilze Achsschendel

Hinterrad gemessen. Die Abstinde missen rechis [ (@

umd links diesoloen sebn. Die Kérner der Vordar- urnd
Histaiaehaan wardon mittals Lok au! dem Badan an-
gozaichnol Ehants werdan dbe Acksaulhingungs-
puniie der Karossorie aul dem Badon nach Ablotung
argezaichnet. {Yom am Schravbenkep! dea Stol-
dompforbolzons, hinter an der Sulleran  untasen
Schraube der Quertroversa), Wagen weglakron und
Letpunkts dinganal vermassan,

Ist der Abatand AD nicht gleich mit BC und dar Ab-
sland &d mlehl ghaich be, as mul die Umache der
Chlfaran: mit Hilta dar Hahmanlakre de—gfe{-=L80
brw. durch Konfolle der MaBa ces Vordemcarshe-
triigars, der abaien und urberan Qwadenkear, dar hin-
beran rechlen urd linken Schwinge und der Traveras
gesuchl weidsun, Teile, die mafliache Alsesichungen
{In dor betreffenden Grupps angegeben) unfanisen,
aind pa aveloen,
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Vormasien der Traverse

Um dlo Traverss zu vermossen wird s mil den
Stehbolzen (Mol d) nach wnfon aul oine abane
Fliche go'ogt. Curch dia Boheeng gosteckie Doma
milasen porallal seln und fluchtor. Odo MoBa sind
wntanateshandam Bild Nr. B1 u antnshms an.

Bl I Versass dav s

e Trweesm ml ®i) des Seboler ragh usian ad wra g sl

Fliicha ru leges

= 131 = 050 mm
= 76 = 05 mm

a8 4+ 050 mm
= B + M mm

B Rl B =
I

Falls micht ubonmdalsg deformiart, st Richien Im Wark
mégliche Infolge dar Hmiumng dar Traveree [Gr dia
Matariagorung 2ind bal Boctallung fir Fahroouge vt
Wt e-Mr, 4004 05504004 150, B Gtbck M Bx 18 Sochs.
kentschravbon, 14 Stick Fodortinge A 8, und § Stick
b 8 Sechakantmutiorn mitoubasiodlan.

Gewisas Taila sind nichE zu repamoren, konnen aber
ala Ersatrieila barogen waorden und bravchan nur
angeachraubl zu warden. Leciplich zum Spritzen mut
das Fahsrsug in dis Lackisrarel, da dis Taila na
geanaiard gulisfes] w=rden. Die arechraobbaran B
rosserietaille sind:

Vorders Kolllogel, sechis wnd Enks, Tien, rechis
und licks; Kollerhauhe vorn; Mobtorhaobe hinlen,
Auller der Rchkarossade waiden nachiolgends Teile
gulivlerl, die jedoch nur darch SchwelBan singuarn
beitet worden kimnen: Bedongruppo, Kotlligelsedien.
toile roshis wnd licks, Dash, Dachinnoeverstrobung
rachis und lirks, Dackastraben hanten reckias ung Bnka,
Amnabsronkadal, EBristungskolme rechits und Enks,
Trannwand Koflarraum, Scoamismbule echia  und
links, verdara Fadlaufinnesmesand rechls und Enka urd
andaea,

Fahreauvge mil Schiiden digser Al solllen von eine
Kamsserieserksialt dbarhalt wordan,






Vorderradaufhingung

dwsbau, Terdegen und Einbau der Vorderachse
Fahizewy anheben wund REder abnehmen, Brems-
schlawch Tor Voederrider won der Ellm-.]-q-':ur.; akb-
achemuban, Am linken Yordesrad Oberwurlmutier fr
Tachomelerantiek abschrauben, Tachcariveb ab-
nehmen. Sicherungsblech {dr Belesligungsmuttar
dar gaitlichen Aulrdngung dos YVeosdaracherohridigars
aufblegen und Maiter abechrouben, Dabel Schru
bonktslo im Koiferrazm fecthalten, Fir den Einbay
beachion, ob und whowlel Aucgloichsschaibon untzr
dor Bolostigungaplatio rechts oder linka des Resr-
iriigars unisngelegt sind. Damit baim Lasen deor Mui-
ter flir die Achsbefestigump im wnioren midtlaren Tesl
dea Rohriripers die Aufhingung nicht unkontrzllian
abnubacht, warden in die Bohnang der seitlichen He-
lesligumgepluibon mechia wnd links o oin Dom singe
ateckt Kropl am Lenkrsd mit Taschenmosoer abhe-
ben Lankrad ldaen und abhebsn, Um an dig untoman
vior Achsbalestigmpamultern zu kommen, st die
Gumminbdeckung und Filrunterlags am Durehpang
des Lenloohres durch den Kaosssrisboden funick-
muschiasgen. Je 4 Mullam mechis und 4 Bluftean Gnls
abschrauben, Joto Robrtriger anbeban, die zeei sine
gustecklen Dorme avs der seitlichen Belestigungs-
platte hemusnghemen und Achse nach vorn wnden,
urtor Beachiung dee Lenkiohres abpehmen.

Zerlegen der Vorderachse

Yordorachan in Schraubsiock spamnon, Achsschen-
kolmuttem losan und Milssrirg abrobmoen. Vardomac.
nabe abnehmen, dnzu Abzicher wnd Drucketiek #00
aufastzen, Druchspindel nach links drchen. Mabo,
rwmiten Mikosrng und Distlanzang abnehman. Beama-
backan arsi am Aullagsr, dann am Hadbramacylingor
abhEngen, Bramsszhlawch am Radbrmaryfinder ab-
schrauben und :Hu-Eun Kiongnmdlem der Spur-
slongen aufien srisplinien und abschrauben Spu-
alange aulen mil Abziaber §18 abdrichen.

Ausbau der Staldimpler
2AL Muter 105 1 for obhome Sioldamplforbefestigueng
lgeen. Abschrauben dor eberen Gelestigungsmutiar,

1 :‘l:lu Bald o e e : F Ln ks
dld cw Wae [LET s at

o ¥ Lk P, urEm
B oo nid e b ) o e i | i hi:rﬂ e
I Bl o 11 Ergapedmer
1 diestelen Faen ta Bk
3 Carevaulle- 15 StaSdangfer, s
P [ e p— W Gy iAa], fa
5 Arhks gl 16 D nghmieg
B Fadmchaiba 1 Wardarrsdeia
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Tassw mil Gummischelba und Panlimrinsas  shnah.
mn, Unlems Bafeatigengsschraube des SteBdimplan
gut dem Cusrlenksr unlen entfemen. Shoddimpler
otwas gum Lisen nach oben schlagen, El:-uﬂd-lmp'ﬁlr
drohen, bie das Befestigungsasge In Richlung des
untaren Quedenkern legl, dann StoBdimpfer nach
unban heraesziohen. Abfshimen des Qumsninnges wnd
deg Fwitchonringes obun. Kronmnmatler Hir oberen
Chugrlenker enteplinton und Bean.

fuwsbos der Verderiodor

Werkreug 923 onaskzon, Spincel durch dip Stel.
dimplerdlinung im unteran Ouarlenyor urd dos Bob-
rung dar Al Elnﬂdnmg‘nrﬁuhlﬁgurﬂ;ﬂtﬁﬂubl
wchiohan wnd Ouaidem  ainachicban. Sparnplatts
umd Muttar anaatren, Fader curch Anziehon der
Mutlar so weit spannen, dall zwiscsen ebarem Cuer-
lamuer und Gummipeior obes 30—32 min Abatand
varnanden af Krongnmutler M 12 X 1 innan img
aulien Hir Lagerbedean am unteren Quedenkar flr die
Befeaiigeng am Rohdriger enisplinben, Schrale pur
Befestigung des Cusrlenkers am Achaachankel eni-
farner. Foder entsparnen, Spanneethaesy abneh-
mien. Labagen Chisrlonkar nach unten ordcken umd
Fadur lorausnehmen

Ausbau dor Acheschenkel

Rromanmutiar fir obgren Quedonker absshrauben
wnd obere Querlankerhaldte nach oulen abnshmen.
#choschenie! von dor zweiton Cuerforkordlfio ok
zighar, Acheschenkol cinspannon, Krononmutier ont-
splinten wng abtchraubon. Mutter ven Kurbalicall ak-
schracubon wnd Kail heravsschlagen. Ackhaachenkal-
bedzen nech unten herpuszEphen,

Al der Hnken Seite ist pushtzlich die Abtrisbawealle
mit Fuhrengasacarauba fOr den Tachomeleraotriah
ausrubauen. Anfriebswelle mit Kappe won worn mil
diinnem Dorn herawsschiagan

Mach dam Earlugen wind alls Tells zu sfubem wnd
auf dia Wiedervenwendung b gu prifen. Der Rohr-
trhger sl mauf Verbiegung entsprochand des folgen-
dar Bildes Mr B3 gu prfen Eire seilliche Verda-
hung 1821 sich durch diagonaes Vermossen dar Boh-
rung festiatelen.

[ L= R T o [T LT
E‘-‘H
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18 Taiks G Ouemtincks s 20 dathr
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1 = 835 4+ 1,00 mm 2 = TBD #= D30 mm
d = 480 = 0.3 mm

Hortialls des cbaran Qwasriankare
1 = 38 # 03 mm ? = 1447 2 020 mm

Kornbolls das undarer Quslankes

3= 282 £ 0K imm
Dharch  din  Bohrngen gesteckie Dome missen
parallel sein unel Auchien [Bild 84),
Dhar Fusammerbay eriolgt umgakehi wie dus Jur
legen unter Baachiung folgendsr Punkia:
Beim Eintay der Tacheastriebewells neve Kappe
sinsetoen. Anlaulecheiben swischen Flhrungsschrau-
e wid Anbriabeswelle und an dar Stirnselte Abtriabe-
wiklle bagchian,
Eelm Enbau dex Achsschenkelbolrons die obers
Ciruchscholbe 2o olndegen, dall dor Raciua inqen zur
Anloge on die Schulter des Achaschenkelbobkens
kommi. Dur Achsschenkel dad keip aedales Spiel
mufwarman, belm Andehen der Mublarn fUr Achs-
ichirkolbalzen beachbon, Kurba'kell rachts in Fahrl-
richtung wvon vorm = Kall suf der [inken Softe won
hintan aimsaizen,
Balm Einbay der Quoranker eventiso!l nous Silam-
blgcks in untare Quoranker einprossen, Bal dor
Maontage Frinz | und Il ist das Fodorspannmal 20—
32 mm zu boachbon. Belm Frinz 1) it die Fodar mit-
lods Spanrwarizouy sowoil musammenzuoaken, dof
der cbhare Quardenker gonmi parallel zum Rohrird-
ger dar Vordoamchae atoht.
Beim Einbau der an a’sh wartungalreizn Stofdidmplar
1M aeaniuell dis Gummi- ond die Lagebichee im
Anschbiauge ru ereetren. Dabai daraul schion, daf
dia Lagerbiichss nach boidan Soilen gleich weil aus
dam Auge haraissishi Bever der H-I.h.nl;ﬁq;.r ail-
pessbel wid, in: des Deslanering mif der stak ange-
{&Men Smile nech innen aufsmchieben. Der Milos-
ming wird mil der scharffen Kante nach aullen aul-
geswtel
Dhar sweite Milogsing hinter der Sichenangsecheibe
wird ag singelegt, daf die scharde Kante auf den
Aullensing dus Lagers drOckt
Bwim Anschravban dar seitiolen Bafentigurgon dor
Vordermchee doradl achlen, dafl die Bofestigurge-
platten ver dem Anziaban dis Schraubon rdghlig an.
livgen, sonst Ausglolcheplatton bollogen
Moch dom Elnbau dor Vordarachae ist die Grundeins
stalung dor Lenkung v kentofinren, Lankusg woe
rothis nach links einschiagen, dabai die Umdrahun-
gon doo Lonkrades zihlen, Jolzt auf halba Limdre-
hungezahl purickdrehien, din Yordanidar milsse in

a
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Goracoaussiellung stohan Lonkrad schmales Teil
nach unten, Spoichon wasgrecht nufsolzen und an-
ginhen.

For dan Fall, ¢all dio splefral eingeatalite Lenkung
nach Einbou der Vorderachas schwer gehen solite,
gind dis Schroubor und Multem am Lagarrohr pach-
mais zu lgeen wnd dis Lenkung zum Saetzen mehe
mals nach reshis snd links o bawsgen Dann
Schravban und Mutlem wisdar anmsbes

Am Achaachenka! rechts usd links bafinden sich die
2 einzigen Schmiamtiellen des Fahrmouges Dber die
Druchschmiarkdpfe worden dis Acheschenkelbolzen
mit Fatt vemahan, Dagu Duckschmiarkopl und Um.



gobung ven Schmulz slubern wnd alle 4000 km, bei
ech.echior Wisterung plle 2000 km, salange Fal sin-
prosson, b e oben wnd unton om Achaachan ksl
Attt

An dizaer Stalle isl zu sagen, dab beim Elterar Pring
gin 3, Schmicmippel an der Spandal vom K;unnhmgﬂ-
zup Bt zum Schmisren die Koppe himter dam linkes
Himtarrad wn Kihklluftblech deas Motors abnebman.
Alle andaran Lages und Gummilager aind somil peak-
tiaeh wartingafis

Lenkung

Dia Lenkung der Fabrzeuge geschisht mittels Zahen-
glangenlankung Die Drehbewsgung des wei-Spe-
chan-Lankradas wiid durch afn am uAbésen Ende des
Lenkrohres befestigles Lenkritael s sine Zahs-
simngs Ubertragen. Yon da wird die Beasgung Gber
oine kurme und lingere warsiellbare Lomaspusiange
(2 Mugelgalenke, Stahirehr, 3 Klemmschallan] aud
dio Lankhobal am Ackeechenke! jedes Rades Ghar-
fragan.

Lerdegen der Lenkung

(Varderachss mit Lenkung nusgebaut]
Cummidichtkappan dbar dem Leskgehluss am Lens:
rohr hochachésben, Sicherungainase aus dam Leons
gehiuss  anheben und Sicherungaring  enifernan
Lenkrotr mil Rileed aus dem Lankgshlise heraus-
zichan wd gebeillen Sicheningiring abrebmen, Ko
ranmutber der Kugelgelense an den Zahriats g -
anden antsplinten und abschrauben. Halleblecha fir
FaMankalg rechis und links entfernen. Spurslangsn-
kugo'golanka mittgls Abakahar 318 aus dor Zahn-
etange horauedrbeken. Spasnatifte hamusschlagen
Faltonbalg reshts Lnd links abrohmon, Lonkgahiuse
vom Lenkrohdllansch obgchravben, Lagarrchr nach
rochita horaunzichen, daboi doknstonge oo wail wa
méglich nach licks drscken. Lagarbichse noch links
drehen [BajonetbeerschluB) und aus dem Loagorrche
harausnghmen. Znknstangs mil Lagerbushen und
Ruckhalteder durek Aufstolen auf Hasthokklote aul
dem Lagerrahr antfaman.

Nach dem Zerdegen smd die Taeile o psingen wnd
aul Merschlell bow, Wisderrorwe ndungamEglichkeasd
2 priifen. Der Zusammenbay erfolgl umgekahil wis
das Zerlegen, dabel Lenkrokr und Llnkl;:l'li'rp‘.' i
Hochdnickeehmiarfott fuilan, Zahnstange b's tumn
16 Zohn sinschisbon, dann Lagorbbchse einselren
wnd Bajonptiverschiull durch rechisdrehen ballilpsn

H3U PFRINI

[ L]
Paggh Blochdaimes de Gewslbapon e de §obaresgilaass asilaa!

— T

iLd i
Die Lasiaiids shd mit dew ot swnite Bgen Sichawiag ke
..':F:;" { () A% dasa i Jwet @ F 1 3 q
Baim Einachlagas dar Spannuiilies offers Ssils nach
anifen

Emslellen der Lenkung

Vorderachse in Gendesusstellung bringan, am Lank-
rid darl kwin boler Gang vorhenden sen, Mackebullan
dus Lenksplels an der Machadellschraube (Exzertir-
bolean), Rikzal mull chne Splal, jedoch auzh chra zu
klummaon indur Zahnstange lnufan

Emnsledlung dar Lankung {Vordornchao eingabaut)
Fasrzeug aul Hebobthae belrgen wnd arhazon, Untor
don Lankgohduse Gowindostft mit Mitbalzchitz mit
Fontermutier, Kantarmutter 1c3en, Gewindastift nach
rechis odor links drehen, womsit im bnnemn dea Lenk-
gEndudes sln Exzenter wvamtellt wird, der die Zahn-
slamgs an dan Zehned woen Lankrohs deiickt Nach-
staflan mit Gakibl Konlermulter M7 mull mit grofes
Sorgfall angerogen worden, Bel axialgm Spie! des
Laskmahres Hobenapiel im Gehiuee mil Diilanzechei-
b= musglaichen
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Ea stehen folgende Schalban fur Varfligung:
126 % 22 = 1,0mm
128 X 2 1,0 mm
128 % 8 X 1,2mm

126 X 22 % 13rmm
126 =7 < 14 mm
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Hintere Radaufhiingung

Die Hintertder cind obengn wie e Yorderridar
sinzedn aufgohingt Die Aufingurg beslsht in dar
gachien und Enkon Hinterradechwinge mit Hinterrad.
fmsern, laslierung und cbere Auflagen der hydrau-
linchen Stafidemaier

Ausbau, Prifung, Reparater und Wiedorainbau der
hintesan AufhEingung und der Stoldimpler

Wagen heben und Rad sbnchmeon, 3 Sochskant-
schrauben fir die Stackachas aus dar Hindorachs-
welle herausschrauben. Steckachie aus dom Kzl
nuten des Krousgebsnkes herauszichen. Achamutior
eeilgichern, Hardiiemse andishen und Achamutier
abgehrauben Sollle dis angezopens Hendbremsa
nlcht ausmeichens, dia Trommsal featzubalian, iat das
Humum-rl;;'ug S0 mit ? Léchem amauschruulan,
um gegenhallen su bdanen, Handbremas |Sacn, ca-
mit sich die Baemsbaoken beim Abriokhen der Trom-
mal ekl verkbamman, Aufsclien des Abdishers mat
Spindel und Drohatick Spinde! lnksdrehar, e dae
mit Abziahen des Mabenkdrpeme. Handbeemsseilzug
pug dem Hebal dor hintorar Bremebacks seshingen.
Elammachalla und Bromsallalzung abschravben. Slolk-
dampfer-Halesehraubo unten quer entfernen. Stal-
damplerbafostigung oben Pal-Sichorungemattar urd
Sechakantrutior abschiauhen, Stolcirmpler nach
oben herawnshenen, Eing Roparatur dor Stoldamater
it mit handwerki-chon Mitteln nichs meglick, sie sind
auBerlich zu reinigen, den ozaren Anschiul ainapan-
mpen und mehmmals avsoinander zu zichen WAd u-
sammentudnicken. [Cus Aussinanderzehen soll
achwer, daa Zusammendsickean |eicht gehen. la Halb-
slellung kure zieben und driicken, ar 8oll dabeai kein
Splel habern, Am vorteilhatbeston st der Yergleich
mil sinam nawen Dimpfer. il dor Fedorsus- urd
einbaugeril wird die Feder susammengerogen bis
der Anschlagpuffer frel wind, Halteschrauben eni-
lerman und Puller abnabman, Foder mit Federasssn
und Gummiringen nach wnlen harausnahman, Schwin-
gu fesllogan, Kronsnmutter der Schwingenbelesti-
qurdg hintan enisplinten und abeschrouben. Abnohman
von Tellerschedbn, Abdeckechoibe wnd Lagorgummi,
Abachravber der  Schwingenlagening woim  und
Schwinge abnohmer, Die <ontrelle dor hinteron
Schwinge mull nach dem ioigandan Bild vongsnom-
man warden, Dha werlingerts Mittelinde des Achse
miull am Schnittpunkl 3, [Bild 9%) der Linie van Bolpan
el Balren in elner Linle Begen. Der Zusammenbau
erfalgt umpekahirl wie das Te-legen

a5
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Ausbou dor Slelldampler und der Hinterochslcder
baem Prime 101

Be: dem Pring Il sind die hydraulchen Sialldampler
suflerraln der Hidlerdleder angetwachl  Dalir  siod
P Luftiissen mnerhalls der Schraubeniedain un-
tergabracht, um sbirkere Siole piogressiv abmufan-
gen Der dushas geschisht nach Anheben der Hin-
lerachse durch Abschrauban, Dhe Gummidngs= des
Legwurg unlien und die Gummischeibe der Lage-
ung oben sind sauwwechselber, Zum Ausbau dur Hin-
terfoder wird das betroflende Hinterrmd asbgenom-
men, dia Feder mit dom ‘Wagonhobar vergespannl
und die Spannvorrichiung 400100970 elngeselil

Dunn Staldimpferdagerung wnten abbasnn, Mach

Ablassen des \Weperkehes wind die Bintarfadaor
hersuaganemman

Bremsen

Dhas Bremssysiom beslehl mns der hydeoulisch aul
alle 4 Rader wirkends Simplas-Fullbremas und dar
mmchanischen Handbramnes, die sul die meal Hinlar-
i wirkl

Bremasinslelung bew. Bremsiralamdsstiung st nabig,
wenn sich das Bromspodal po weil durchlsben 851
wenn  aing Bremsprifung (Bremspalfungsapparaf)
elng uraureichasde Bremivarzigerung eigibl, wenn
dar Wagen beim Bremasn nach alfner Sels ziehl
gremsentdftung st nitg, wann an lrgondeinar Siodle
das Bromesysiem gobffnet wwede, oder Lift auf an-
dieram Yoo = das System grkamman FeL

Bromsen nachstellen
Dig normale Abmitnung der Bromsbolage bringl os
mit sich, dofi die Bremsbacken won Zoit 2u Lot nach-
gastall wardan milfsan, wenn dice adomabsche
Hochslellung durch das Hauptbremarg ndarvalumen
nichl mehs pusices it

Fullbsemse

Lurn Machstailen dei Fulibremse sind an der Broms-
edgealatie aller wae Rldar jo 2wal Vorkantschrau-
B qabur wndd pnten) mit doran Uber eimen Exzenter
j= eine Bremsbacke verstell] windl

Wanen auicocken, sodad gl Rider froi sird Eoi
glaichzeibipam Drsban des Rades in Fahririchbung
Viedantschiaube  mil S.mm-Schilgsel I Fichtumg
vam Eramszylinder wog 0 weit vardrohen, bis das
Rad sich micht mohr froi dreben [A8E Durch geringea
Zurlickdrehgn — obwa, /8- Ovehung — des Vierkantes
lbat man dis Bromabacke so wail von der Brama-
trorimel, bis das Rad gernds ired (Bufl  Aul diess
Walse a1 jede Bremsbacke einzusiellen. Bsim Ein.
stoflan dar l"mlE"ldbr‘ﬂ"ﬂlhl_'.l.ﬂ'ﬂ mbssen de Hand-
bremsagile lgae sam.
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Hapdbremsea

Handbramss suf den dritten 2ahn des Handbrema-
segments sinslellan. Kontermulter der Esnatallszhrau-
be vor dam Abdeckblech zum Handbramssesldurehe
gang m Kamossenesaden |deen. Enstehchraube so
welt horausschrauben, dafl das enbsprechence Rad
sizh gerade noch drghen |80, dabel Anrahl der
Drobungen bow, Gewlrdeginge 23hlen, damil das
anders Brameseil maglichet um d&ie gleiche Entfge-
nung geklrzt wesden kann, Dlese Einstallurg curch
Arziokon dor Kontormutter sichoem, Lirge des oesi-
tan Handbromascilos (n gleicher VWoise einsteflen
in jeder Siallung dos Handbremehabe's missan sich
beide Hinterrdde: glaich lolcht bzw. gheich sshwer
drebien laasen. Bei geldstom Handbremshebeal dirfen
in dern Trommaln keoine Bramebacken schlieifen. Im
drilter Zahn eingorastot mull dle Handbramso woll
ols Fostetallbrames wircsam sain.

Machetourgon dar Bromeen sollen nichl bed waimen
Bremafrommpln vongancmman warden. Zuarst Srems-
remmein obhkihicn laston, wae infolge doer in Graw
guli-Loichimetnl - Yerbundwaise horgesteliton Broms-
tremmoin schnall geschight.

Bremsentiuftung

Fusrs! ghwa vorhandenen Schmulz on doem Ause
gleichsbahiltar, Hamgisramazylinder und den Rac-
bremarylindemn snlernan. Genffelle Vemsshriubung
dies Ausgleichsbehiltars &inan wnd Bremeflizs ket
Ateshlaiy bis rom Gewindeanfsng nachiillen.

Fir das Enilifen ist das Abe-Fill- und Entiiftunge-
gerkt emplohlen Sleht das Gerdt nicht zur Veril
gurg, so wird dueh pwsl Mann enblifiel Hegomnen
wird am rechiogn Hintermd, Almehmen der Gurmme
schutzkappe wom Entliftungiventil, Schlauch gl
stacken Das lrede Ende des Enllifismcavekhes wind
in ein sauteres durchaichiges Qelill gahingt, wel-
ches etwa ' mit Bremafloeeighalt gofilll at. Gefal
eteas hihar halien aly das Entliftungseantil. Vaentil
ebwas 2 Umdrehumgen oifnon, dar rwaite Mann tritt
dat Bromesedal so oft niedes, b kalne Luftblagen
mehr im Getfal aufataigen. Nach makemaligom Treten
Homtmalle des Flossigeeitsepiegals im Ausgleichsbo.
hilter, Bis zum Gewirdeoninng nochfullen. She Kan-
tralle it pitg, camit Heine rous Luolt zusatlich in
das Syatem aogesaugd wird. Trelen alao heine Lutt-
plapan mia dam EnllGftungsachlauch mehr sus, wird
das Bramaspadal in getretenam fustand gehalien und
das Entllidftervantd geschlawan, Padal funlizk laasan,
Enflafizrschlauch abmehen wad Gummischutdkappe

48

auistecken Diessr Wargang witd am Hinterrad ks,
Vorderme rechia umd danm links wisderholl. Mach
dem Eslkiften priifen des Bramssn mit ATE-Hrams-
peiafar ccler Bremavemuch sul dor Siralle

Bt und Einbay der Vorder- und Hinteradbkremse
Bal sulgebackipem Fahrzoug Anschiisas der Had-
bremarylinder Sullgrlich s@ubein  wrd Radar mil
Bremstrommel abashmen Ackamuliern snilsiEsam
wind sbechrauben, Montagewsrkzeug 900 mil Druek-
siiek aufeelzen und Radnabe abriewen PBremsbak-
kenrkckzsgsiedem avshdngen, Bramebacken am den
Widoragern unten und oben s dem Rasleylisdar
ontfarran, Belm Autbau der Hintoradbeames isb o
shtziich das Handbeomeseil aus dam Beemshetal an
dor Bremsbacke auszuhanpen, Ausechrauben dea
EntliHengeventile und Absosranbon dos Radbrema-
Hylnders von der Bremstigaplatia,

Zaddifen des Radbremszylinders

Radioramszyl ndor, Vardasriidar, Monn-&& 15,08 mm
mex zulpssiger GehBvag42 19,16 mam

min, 2ulizsiger Kalben-2 16,90 mm

mar. rulifsiges Spial 0,28 mm

Radoremazylinder, Hintarrider, Nemnn-i2 14,2 mm
maz i \8aalger Gehiwme-£1 14,8 mm

min, suliasiger Kolbe -3 14,16 mm

ma. reilssiges Spael 0.2 mm

Schulrkappen mechis wnd nks enlfernen, Dck
sticke zum Anprassen der Bramsbacken abmalman
Fwimn Holbss umd pewi Mansehallen hemedricken
Taile in Spiritus oder Bramsfilssighell reingan urd
aul Yerschisill prifen, gogeberonfalls auseechesin
Zumammenbau und Emnboy engekelirl wie der .
by

Dot Einbau dor Bremsbacken nach scegiaitigem Aul-
nlwtan von Criginalbelizen eder der Austassch
nauar Bramabackon gesskichl wio falgh: Beamsbak-
ken mit Rdckmugelsderm misammanndngen (bel der
Himtarrathreree Handbrameeeil ainhingen), Backen
in die Schlitro dor Druchksticke ainsotzon, dalsl aul
die Stallung dor Gummimanachotten pohion, Beim
Einschisban dor Bremobacken Rinler das Widerlager
sind die Backen sp anzuldppen, dal die Finrumps.
gliftz beim Emmaten hinter dem Widerlager in das
Filhrungslozh o silean kommen.

Radnabe und Rider mostisrsn, Bresafiinaigkelt aul-
Fillan, Bramaan antliiften, Bremsprobe.
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Handbromezyglinder Aus- und Einbau
Hauplzremazylndar, Honn 1587 mm
max. rulissiger Gahdues-22 1537 mm
min zullesiger Katban-2F 15,74 mm
max. zuldssiges Sphed 0,23 mm

Vorderhaube Sfinen,

Sclnlzkappe,

8,74 mm llegen, missan ameotct werdan,

Dar #usammanbau und dar Einbau arfalgh umgakohr
wia dar Ausbay und das Zoregon. Boim Zuaamman-
boy Kolbom, Zylindorwand urd Dichimarschotion mit
ATE-Bromazyvlindarsaatie bostraichen (harse near und
schmar), Das Spisl cwischon Druckstange und Fol
ber auf 1—2 mm sinsdellzn, digs enispricht @indm
Pedatweg von T10=20 mm, damit st gewilnrieistat,
dafl fim Mpnlgiﬁﬂm.hmn siehd yoa dar Primfsenan

schakte verdeck: ist

Reinspon der Bremsanlege

Ourchspllen der Biemsanlage mit Bremsfiisssg st
oder Spiritus, nach dem Spllen Haupt: und Rad-
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Aparhmind

Holtpachrauber dos Boder-
blachos rochis und links horausschrasban. Bloch her
ousheben, Zwal Letwngen o den vordoren Rag-
bremazylindern und dig Houpthaitung zu don Hinker-
radbramazylindem abachrauben und mit angespitzien
Holsatihehen gegen mégliche Verschmutzung wvar
achieBen. HAramalichtschallar abklammen, Rbekmig-
feder liir dar Bramafulnebel suthingen. Aussthrau-
ban dar 2 M Bar-Belastigungsschrauben, Abashman
e Hauplbremsayl nder mil dam AusgleichsbehSltes
Lorlegen des Hawpibremseylbinders. Abnebmen die
Suegar-Sichaungsiing
Orucksinngs, Kolben und Sekundirmanacheite her-
musnnhmen, Primdrmarschelis, Fedar und Bodenven-
il eritlarnen, SBAmtiche Teile i Spirbus melrigen wnd
aif Werschleil prilen Korodierds Teile, Bramseglin:
der mit engefressenen Innenfiichen, Bremsayliruds:
dergn Bohrung gréler i51, als die sulissige Tolermnz
von 023 mm erlavbt (mas @ 1585 mm) sowie Kol
ben, die unter dem zuldssigen Kolses-Kleinstmal

aritfaer en

il
Wasagabdid dur bimplet padigice Higswind age mat #olvibs wwey
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promenglinder demontieren und reinigen. Bremezylin
dar, Robkrdeilungsn wnd BramggchlSuche nach dem
Raoinigen mit Spiritus mit Oreckluft suesirocknen.

Jedes anders Rodnkgungamittal iet untauglBch, da
damit dia Gunmiteds angegillen und mm Cueellen

pebrasht wondan,

Ursachen wnd Abhille kel miglichan SiSrungen

des Bromasysioms

Sterung: Bremalulhebelhveg ist zu grod, dofl Full-
hobalplatio am EBodon zur Anloge kemmit

Ursnche
Abshilfe:
Shirung

Ahgenutrie Hramstisldga.
Bramsan nachstalan
Bremslufibebal findet kaimen Widersiand,

A sich wesit wnel decersd durchiratan

s achis

Luft im Sy slam.

Zu wanig Flissigoe isvorml im Ausgleicha-

bahidler

Abhile:  Enditliaem,

Bre s Mssigksll erginsen wnd enlldfen

SEdnimp

Cibweohl Bromss machgestellt und  amtfdl.

tol, &0t sich das Bromspedal duschirelsn
dakpl keine Bramawirkung,

Llrsagha;

Dodenventd im Havpiemeopinder deleki

ader Yentilsitz verechmuizt.

ibhillfa:
Stheung:

Bodenwvantil auswochsaln, Sitz relmigan.
‘Widerstand boim Taton der Bremsgedalk

wargchindon, Bromewirkung orst bai mehi-
mafigem  Mlederraton, tolz Auswechsoln
dos Bodanwontilc.

Usacho

Lult im Systom,

Shz des Bodarvaniila varchminzi,
Huupthramezylingor-Druckied'ar lahm,

Abkilfa:
Emeugm,
Shhrng

treten.
Uhanches
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ford gl gk o
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TR
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unbracehbare Mamchettan In Haupt- oder
Fadrylindar.
Dia Letimg muld abgadichtot werden, Lo
achidigts Manscliatten sinar Fridung unlar-
sishen und aventuell emesusm
Sitrung: Bremsen eshiboen sich wihrend der Fahri
Uisachs Aulﬁ:t':hl;uhmnﬂ im Hauptbremszylinder
warschoulel,
Bremstackon-Rockzoglader Lahm,
Gummileile duch Vorwendung von nichi
gegnelen Fldesigkeltan goguallan,
Huugplrviindar reinigan,
Bramsfulhebel sinctolan,
Ernaupn,
Bremesstom  rolnigen, Gummiteile, Bo
danvantil. ale.,
Ermzuam.
Sldiurg: Trolz eahr hohom Fuldeuek aeslachio
Braenewirkiang.
Ursache: Bremsbelag werclt,
Faischo Baschisge.
Abkille: Biormsbalige ermouem (das Alwaschen
vordltor Bolige oder abbrennen wessiler
Balige &t keino Abhilfgl
Origiral-Beligs elnbavon
Stdrung: Bromas plekt vee selbat an
Ursache: Ausgleiehabohnung im Haupibiramssybinder
warsiopft.
Abhitle:  Bohnang mid fainem Drakl reinigen,
Bremaagatem reinigan, Gummiteils
SrIgTIan,
Anschiag des Bremspedals nachpriden
(Ausgleichabobnang mull e sein).
Stdaung: Bremsan fisher ungheich.
Ursache. Bramsbommeln unund,
Sehlackte Pereilung,
Hreamas sentill
Abhille: Trommal machssbleilon ader ersolzan,
Rt Tan veiclrgudn,
Bremibalige ermeven,
Belagsenden abschrigan

AbdhiHe

Ahehilie

Eleklrische Anlage
Al

Eln auf dor Matoralle fliogend aufgesatrter mit el
nem Kell gegen Verdrehung gesichester Bnkes et
Wickiung, Kallaktor, Zondunterbrachear, [Rull mii der
Motordrahzahl in dom am Molorgehiuse ange-
ichraubton Polgehiuse mit B Palachuhan, dan Feld-

wicklurgar fur don Houptstren des A~lassers und
dom Erregerstiam fUr din Lichimaschine tm. In dam
Stahlblgchgehauza [Polgehbussl aind die Halter fir
dia Kehlabdiraton, dis varstellbare Untarbracharpinite
mil dom 2hndwenborbiechear wund der Sehmindide Fig
dun Untarbrechameckan ved der Zhndiondensabas
vntorgebracht. Due wes der Mabordrahzahl unab-
hln‘ill'ﬂ-n Vamiallung wird durch den  Flishicrafvas-
slollar bewirkt, der mit des Anbkethalaschrauls mit
bolestigh ist. Der Regofmiderstand far des Errager-
srom des Lichimaschine sitel im Sockel des Regler.
schaltera, Ein nslpnlﬂrrn-nﬂur Schuledeckel schirmi
gepen Spnlrwasser mnd Schmulz ab Aus dem Go-
hEuse firen di= Leitunges sum Regleschalter wnd
Eu den Fimdspulen. Der Anschlullbelpan 1Gr dia An-
lassarisibing befindet aich sullen am Polgehliuse.

W irkung e w anee

Vibhrerd des Anlanaece arhellel die Apparatus als
Hoiristrammabor mit grofler Orebmomen bel B
pirn der Umdrehung. Durch Ankar ued Fakbeicklung
field derselom Slioin, der Gkar ein Relais im Regler
schalleigehlivse geschallel wird, Mach dem Anspein-
grn cles bofors arbeitel dis Apoarabis als Glalch
stramichimaschine, der LichtaniaBpirder Gbamimmt
die Stromliefening, oin Besiantakiroglorschalter halt
die Spannung sul gleicher Hohe usd bowirkt daa
selbaltilige Aulladin dor Battesde. Beim Einschalten
dar Edndung lsuchtot dic Lodokentrallamps auf und
wrgtirbt bol dem AnlaByargasg. Bol lauferdem Maias
ist die Lampa sus — das bodoulet — die Karlskie
des Reglemchaltors oind geachioasen und damit dis
Lichimagchine mit der Sotteriz in Yerbindung. Dt
Zindunterbrecher unterbricht den Prim&rstiam gleich-
zoitig in don zwed prmdimeitig in Redthe guschalbetan
Zondspilen pra KubsHriebumdiwhung einmal  Es
sgtngan a'ss bel rwal Kurbslriebumdrehungen an
dan 2 Zendwerzen rwn i Furken dber, wovon [edoch
nur gin Funke das HraflslofLulk-Gemisch des aut
Kampeeasion alehenden Kolbans tinden kann, da dor
gndern Zondiynke in den Avspueibul Tallt wnd dess
halk nichi sinden kann

Aus- und Einbaw des Schemnglichtan|al-
Batieriezlindears

Bananlsiung von dor Ballerio abnpokmen, Habel ab-
klemmen. Abnehiren dos Schutzdeckels Sechssxani-
schraube  1dr Askerbafostigung  hereusachrubar,
evenivell vorher mit loichtem Hommemchlsg auf
Ringmutterschltssol l66en. Regler abzishan Druck-
federn Mo die Kohlebirasten abheben und Birsien



in dia Flhiung zurbckziphon oder gam: berauineh-
man. 4 Lichtnaschinongohiugeschrauban entfarnan
urd das Gehiluse dos Schwung-Lichtaniafibofierie-
@ndars vam Motorgehduse abnohmon, Lichimaschi-
nenankor mittelo Druckschraubo Speziakwerkzaug 913
abgighan, Zum Lésen den Ankers von seinem ko-
nischan S5z kurzen leichten Sching ouf don Kopf dor
Druceschraube goaben. Abnehman des Sehabankails
won der Kurbaltriskechse,

Elnbau umgekehs wia dar Ausbau, jedoch folgends
Punkie besanders beachisn:

Baim Aufsatien des Ankers sl die Hurbalbasbachas
Schaibankeil nicht vergessen; auf genaven Rundlaut
achisn, Beim Lberchisben des Polgahluses Goer
den Hollekior des Anksm dis Hohlablstan in das
Fihrungen mit den selilich angsleglen Dnickiedsm
festhlgemman, sonsl Beschidigung mdaglich. Abge-
mulzte Kohlen dureh neus Originalieile snoizen, aul
laichier Gleiten der Kohlen achien. Unbeibiechar-
hebel abheben, sonst Beschidigung des Untesbre-
chergleitstickes maglich. Mach Wiedwreinbay Ab-
ptard dor Untororochorkoniakte, sowls 2ordeinsisl-
lwng nachprifen, aventusll new einsisllen. Leltungen
ghna Zugspanrung varlagen.

Einstallen der Untersrecherkaniakia

(er richtipe Abaland der Unterbreoherkoninkie ba-
1rigt, wenn das Gledsiick dar Unierbrecherkoniakie
auf der hichaten Sielle dea Mockens sulgelsufen
ist {Molor rechisdishen), bai voller Offnung  des
Hantakie O35 mm, Millels Feitfretar, saubarer Fdkl-
behre nachmessen, Lehre mull sich mil leichiem
Widersiand durch choe Kontikle zichen lassen. Sind
dle Kontakte sbgenutzt, Feststellschrsube 18sen und
Exrantarsckravbe in der arlonderlichen Richiung wae-
gfollon, bic derKontzkiabefiond eiimmt (034—0.4 mm),
Fosistel lschrocbe anziehen, da sich dobel der Ab-
gtand vorsfellen kéania, nochmols nachpriden. Yar-
schmaorie Keontakie kinnen mitte’s Rontakifedle und
Oiistain sbgesogen werden, der dazy natwandige
Autwand giaht pedach in koinom YVedhiMNnia zum Prols
{df &ln paar naoe Honkakte, basondem wonn aing
Betrisbadousr von D000 om ader mahr vordiegh

[a Kontakle ofl derzh unsachgemifis Bshandlung
sntwadar vardecoen ru friih oder zu apfl auspe
wechsali worden, wird hier zus Bawrtelung das Elak-
tialengesichl ancelihi, Es bedeulen

1. Saubere wie polon amgcholzenda Korlakistellen
fauch wenn sig Hocker und Krater habuen) — Kon-
fakie asoalien aimvondinol.

2. Glpichmabigor genuer Ubarmug oa® G4F Haontakt-

HEU PRINZ

fidehe — Kontakle sind infolge zu %leinen Rontakt.
abatnndes odar wegon X eckwackem Kontakidruck
oxydie .

3, Schwarr varkrusiote Konlakles — Kontakis dureh
G ader Fatt wvaracsmuist

4, Blau angelaulane odor aiork vargronnio Konbak-
tz = ZFiindkarra schadhaft ader achlechtor Zindken-
pansalor

B Bei saudbers: Konfakistslls, stske Kmier unc
Hicker = nommals Abaltnmg, Kentakte aled zu ar
sl i :

Eimslullen der 20 ndung

Huch Elngtellon dar Monlakis Mobor in Rechisrich-
tung deghan Dl O.T.-beroe sl dem @Aeblizs mil
Zodgar Mharsinctimmt SEmmi dis Elnstellung der
Zingung, miszon In discor Slallung dos Ko'bare dis
Urtarbrecherkontakio godfine: werden, Dor genaue
Funkt dor Kontak:eHrung wird mit edner 12 Yolt-Pal-
lampo fosigestait 1 Fol an Untarorachethamener und
1 Pal an Masse. Boi eingoschaliotar Zandung niar-
brecherpfatte (2 Schrauben galackert] gogen dic
Motordrghrichtung {Linksdrohung) worschioben, bic
die Priflampa gomsde aufleuchint. Bofestigunga-
achraube anziehen. Bei Berihrang des Unkzrorecher-
harmmears moll dss Prillamps verddschen. Padlamps
abklammen, Jinding ausschaltan, Schulsdeckal ad-
patzan. Findkerren sinacleasben.  Schauloch im
Kupplengsgehiuse mit Gummistoplen schisfien

BWd ¥ Fisseyg eeitelinn
Mhorter | gt v deyhas (R EsaE J.-:r-u.-l.i-l.l_. amBden i
LTI = ] ::?I:H T angeonll e
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Die Zindspulen

Dip Zundspule besteht aus dom lamellierter Eisen-
korn, um dan dio Primar und dia Sekundireiciiung
pufgebracht nd, Dio Wicklungen und dor Eisenkern
tind ven ainor lecBormasss umhUBt Das Gehluse
bopicht aus Stablblech mit giner Bokellikappe mit
den Anachlissen fur dip Schaltung n Redha wnd dem
Zindknbol, #uder Seubericeit Lnd Trechanhalburg dor
Isaliarkapps, um Obarschlige und Kriechsbrimae zu
wormaiden, at keina weitore Worteng nitig. Bal
Zindstirungen alnd dia bolisbiwarmen Zondepulen
auf Brauchbarksit gy prdfen. Do déo Zhndapulon kin:
{mpminander geschaltet sind, iat 2u beachion, dab bel
#inam Schadan an ener Spule such die andere aus-
fili Eine Prifung sl Spannung adar Stromdunch.
garg refischen den Klammen 1 wnd 15 ist nicht aus-
reichond, da lediglich sine gagelsansnfalls vorhans
dens LUinferbrechung In der Primirieftung fasigesislil
wird, wohin Prifusg aul Windunge: oder Masseschlud
i Unlerbrecheng in der Sekundiowicklung nur
dirch besondens Frillapparate mighich il

Die praktische Pulfung der zewi 20rdsgulen ge-
schiehl mil HElle einer mil dom Zladepulanvadin-
durgpeabels fum Werglelch an die jewsils 2u pid-
fende Spule angeschlossane noue Zindspule.

Kondonsalor

Dureh dolekten Hondensalor “énmorn mangobhafie
Zimdfunken ontsishen Der Kondonsator unfordnickt,
durch Aufrnghme des Solbetinduktionastromes, don ar
soiter wiedor in gie Primareinmg ebgibt und damit
dia Frmaronargin verstirkd, die Funkenbildung s
dan Unferbrocharsontakion. Zur Profung it dar Kan-
denagtor abzuschrauben und mittels Prifgerit ent-
sprechond den Angaben des Hemdellers durch Auf-
urd Entladen ru priifen. Schadhatien Komdamsaion
aryaachasin

Fliehkraftversteller

Dar FRshkrafiwaratallar boaleht ams der Trlgeplatie,
rwil Flishgawieh-an, el Fadern, dam Milrahmar
mif Lintarbrechemockan. Mittels Scheibanfeder auf
dam YWellensiwmpl des Ankem gagan Yardrehan ge-
aicharl, Dis swel Fedem haben die Aufgabe 7u wes-
hirddarn, dafl die Flishgewichie schon bei niedriges
Tourenzah] auf =Frihpdrdurg= geschlewdert wardan,
walter dia Flishgewichte nach Tundvantellung zu-
ibekholen, wenn cio Toursnzahlen des Molor sinken,
Mormal solHo dor abgorommens Fliahkrattvarctalbor
nicht zoelagt, sondarn nur mit rosnam Banzin und mit
Haarpineal goroin gl worden. Bai eventuall gabrecho-

mafr Foder lgl 2o boachien, dall dis Fedem nichl
gleichetark cind. Die stiircore Fedor mull 2r der Soite
singahingt soim, wi leh der vemsiallbase Amechiag
befindet. {Glalchaiarke oder golingte Fedem Bndam
die Vanisllehanaomdsiik),

Ingangsetzen des Molors bei schadhoftom Anlagzer
oder auch ohne Batisde

Zimdmg einachaltien und Fafrzaug anachichen, ist
jedach diz Haterie schadbaft weord auch daa An
schieben bedeutend sachwas Um zum Jigl fu
kemmen, st dis Masssbeitung der Battesrie abeu-
klemenan wid am Regleschalisr Kamma 51 und
Klarmme 61 mif sinem Drabkt zu verkindan, dia sonst
an den Klemmen angeschlossenen Laitungen bles-
ben angeschlossen. bMm Findung einschalten wund
I'-'a_'lp:“ﬂ; anacheeben. Die Verbandimig vonm Klamms
Bl wnd 51 knnm sodange bisihan, bls dis Batters ge-
lasfor ader sind neus Baterie singesetrt wird

Ursachen und Abhilfe bei mighchen Stinungen
win Schwisngliehlanlslriinder
Shtaurg! Anlisser deebd sich bei Betifigung nichi
ocer fur gane langsam.
1. Urgache: Battorie loor oder defekl.
Abkile: Batteria aulladan cdor amsatzan,
2 Umache: Anschlbeta dor Anlasserkabal nicht &
Crrdrung.
Abhilte: KaobglamschlGeso rownigon odor ngus An-
achidsse nulpressen,
Batierigpala und Massekabal rirdgon,
4, Umachs: ArloBkantekte am Schalbar vansshmiatsl.
Abhille: Manlakie slubem,
4 Ursache: Kcohian klamman in dan Halarm
#bhille: Halsr reinigan.
b Umnache: Koklen nbgenutzi
Abhille: Heue Original-Hehlan sinialzen
B. Lrsachs: Eohledruckinder ailahanl ader gabirechan
Abhille: Fedem sinssleen
7. Ussache: Kolbekior wardll.
Abhitle: Kallskior mil karzingsirankiem Lappen
FEirpan,
A Umache: Kaollakior singefaulen,
AbhiHe: Hollskior abdrahen, mit Kollehionige
aunsigen,

Sterung: ZOondfunks speingl von dod Mittelalek-
livde dur Sdndserzo nichl odor unrl-ﬂl|r
malig dbar.

1. Ursacha: Zondleltumg beschadigt, Masseashlull,

Abbille: Zundlailung ermesem.



2 Ursache: Leliungen an Klemme 15, 30 und B4
locker, Schousrsballen, Masssschiull,
Abhitle: Anschlisse fostziehen, beschidigle Lei.
tengen greatzen.
I Urgnche: Unierbrochorkontakie verschmutzl
Abhiffa: kit sauberem Bonzin rednigon,
4. Ursacheo: Unterbrechorkontakie sapdianan, Hontaki-
wandaming,
Abhita: Uniebracheskonakie ma Oisleln abele-
han, besser arzelzen
B, Umnache: Keninkinbytand stimmi nichy
Abhitfa: Aul 03 bis 04 mm snstallen.
6. Lirsache: Zindensiallung stimm? recht mehr,
Abhitfe: Zindmp ainsbellsn.
T. Urmache: Fllshkraftensstallar defaikd,
Hecken klammi
Abhila: FEshkrallvasalellar mil ssuberearm Benon
minigen, gegebananialls aumwechseln,
Macken schmisran,

Stéirung: Bei singeschallster ondung ued stabhen-
dem Moior beuchiet die Ladeanzeige-
tmpe nichi, oder erlischi nicht bei lau-
londam Mular,

1. Ursache: Anzolgalampe defekt

AbhiHo: Lamps arsatzen,

2. Ursache: Leitungen an Klamme &1, 50 wnd 31 loss
odar schadhaft

Abhitfe: Lmbungen arelzan, AnpchiEse anciokon.

3. Umache: Raglarschaltar defokt

Abhite: Reglarchalier eastren.

4. Ursache: Ballarsa lpar cidac schadhail,

AbhiHe: Batlerie laden oder ametzen.

Bldirang; Bablesds in Oudnung, jedoch immes un-
penlgend geladen.

1. Ursachie: Bdmtes liegen nichl am Kollaktor auf,
Klamme in der Haltorung, abgenulzl,
wardll.

AbhiHe: Borton reinigon, ovontiell auswochsaln

2 Ursache; Kollekior vergll

AbhiHe: Mt borzingetrinkiem Lappon reinigen.

3. Ursathe: Kollektor eingalaufan.

Abhie: Kollotdor abdre=en, mit Kellokiorsiga
aussigan,

4, Uraache: Batlers-Masas lqﬂurw: geldst cder delekt,
oyl imel

Abhifla: Laiting ersetien, Anschlufl anziehan,
einigen

6. Lirsnche U||1urhu¢h.1r1;|, Warze ader Windungas
schhuf im der Lichtmasching.

Abhille: Maschne semplatt dberholen

HEU PRINZ

& Ursache: Reglerschalier defaki
fahilfe: Reglerschalter mraetoen,

Zindkwraen

Fiir dan 20 PS-Molor

Marmal, Bosch-Karza WITE T2 (Langgowinde]

Far ausgosprochans sportlichs Fahd
Sommar W 235 T2 (Langgowinda]

Fir den 30 P5-Molor: W I T2 (Langgewinda]

S partprine: W28 T2 (Langgowindn)

(e Kersen acllen im allgemeinon zwischen 10 und

15000 km Faheatrecks susgewechaall werden, Zwi-

schanewitiich sind die Kerzen gu rednigon und dig

Elekirocienabsiinde durch Nachbisgon dar Maliolak

Irenber aul 0607 ru bringen,

Da aus dem Heisergasichi siner worm  susge-

schisubien Kerre auf Funkbicn dar Karpe, sowia Yer

gasereinstelurg und fustand dea Motors goschlos-

san weiden kanm, wind hiee dia Skala gebracht:

lselator: gravbraun Bis kalfesimun

= Keroe, Wanmawerl in Crdnuang
Elektroden: blank oder dunkelgray
= Motar in Crdnung
lsolator: \eiligebranni, Schralzparien an don
Elektrodan

= Keorzo zu nizdriger Warmewer, undicht cder
loae

Elektrodan: grau mit Schmalzpafen
= Keroe funiedrger ‘Wimawerl, undichi, cder
loae Yenhile schlisfan s-hinchl, Gamiseh
maged
Isolalar: mil rackesan: Rull bedeck:
= Karze sy hober Wirmesur (im Bebriob zJ i)
Elekiraden: Venuls
= Elexirctenabsinnd 7u grel, Gomisch u foil

Do Bakturia

Elo hat ine Spacnung von 12 Vet und baaitel sine
Hapazitat von 24 Ah. Se beateht sus sinsm Harl-
gummigehauge mit § Zellen, mit je minem Sakr posis
tver urd sinem Satr nagativer Bleiplatten. Die Fllk
sdure st vordinmte Schwelslaiure mit oinem Speai-
flachen Gowicht won 1,385 = 32°Be.

Seim Normal-Prar st die Baktlere unter dor Ridck-
sifrbank rachis, boim Sport-Prinz Im Innem nobaen
gem Mobor rechie untergebrachl

De Batleriopflega bt wichtly, do vam Zustand dar
Sallerie die Startbereitechalt und dar Betrioh des
Fahrzouges abhingk Die Eatterie ist rein und trok-
kor pa halien. Die Oberilicke dor VerguBmasss i

]
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mit ainer Barste 22 reinigen, dabel aul Risss achisn
durch die Saure ausbelen kannbe, Alky 4000 km Dat-
terigk lgmmean wnd Pols rainigen urd mil Vaiuling gan-
sireichan.

Prilen des Slurosiandes

Alle 4000 &m Foart asll dor Saurgatord gepedil wer-
don. Du nur Waseer durch Verdunsivng wrd Zemel-
sung worgran geht, dard eur dostilliedes \Wasser
nnchgefills wordes, Das Hochiillon soll immer im
kalton Justand (30" Calsion) goachohon. Do Flhissig-
%ait gall kropp 10 mm Ghar dot Platanobarkanie
gtahen. Mur im Falls, daB durch Versehdtben Yorusta
an Fligsigkast antstamden sind, (38 verdinnle Sehwe-
{eleiura glaicher Gliursdichte nachaufillen,

Priafen der Saeredichia
Zur Feststellung des Laderuntnndaa wird d&in Shure-
dichte mitlals Shuremasas: (Arametod) goprifl. Jao
nech dom Spezifischen Gewicht, st dis Heha sines
Gehwimmars abrulesan. An der Shaln kbnnon dos
Sperifische Gewichl oder dia Dichie in Bé-Grede ob-
gelesen werden, Dia Kondrelle soll bei rormeler Tem:
paratur 20° Celslus varganommen warden,
Geladans Datkeris

- Ba = 128 Spaxdaches Gewichi
Halbgeludens Ballerie

T BE = 1,23 Sperifinches Gawichl
Entluclens Batisrie

13" Ba

1,18 Speaifachss Gawich

Hachiaden dor Batlorie

Fur dig Lobensdauar dor Battaria wird ampfehlen,
dia Battotis nach gtwa B Monaston Belrieh aven-
bauen, zu antladen, end nou sufladen zu lasson. Bai
normalem Betrioh genbgl dis Aufladung durch dia
Ladasnlzege «m Fahroeug,

I8 ain Prinz |&ngese Zei auBer Betrich, dann st dio
Blatterss nath jewsils § Wachen nochzulndan, dam
kein Schnelladegarkt benutzen.

Isl win Prine slillgologl, dann isl die Batlens vor je-
der dritten Machladurg (alle 24 Wochen) md Hilta
winar anriachlisflenden £ Wattlampe ru antladen.

Schalmworler (GlEhlamps und Scheibe werhuein)

Schraube in dor Milte des wnisren Schainwerder-
randas horassschravbon, Schafnworfor nach cbon
kippan und sbaaFman, Abkippon des Haltobogole dioe
Lamponfoasusg, Fassung avs dom Rollokior haraus-
nghvnon und Roflokior aut Filzatuck abdagen. Giluh-
lampen, 36 'Wakt, (Saporetiverschlul) nua der Fas

56

surg nehmen, Unler der Clihlampe siizi die Bime
fiir das Slandlicht, ¥ Watl, Baim Ersalzen ainar neusn
Lampe, digselbe nia mit blofen Fingsrn anlasssn
(W umid Fall, such der Fingeambdreck verdampH
und schicigl die Wirsung drr Lampe). Stels Soi-
denpapier oder saubares Tech rum Anfrasen benit-
Zen, Aus dem wsusgebauten Schameadsr wardan
mittals Schraybendober die Hlsmmiadem aniisemid,
Eingalz mi Glas hemosnehrsen und Glasscheins hear-
sufdehen. Ploses Glas mil Abdichigumminng wer-
sahan, Das Boschrelchen mull senkiechi dber der
Eofostigungsschraube sishen. Was lilr das Berdihian
dor Glahlampe gesagt st, gilt auch filr den Rellekior

Einstellen der Schobmwverfer

Mistely Bosch-Schainmarisralnstallgarat it das Forns
licht wnd dio Abblendoinsiollung schasll orledigt
Sinkt digana Gari? nlchl zor Vodigung, so &l en
Einstelibror eder oime'Wand ontsprechend durSklzze
vorzubarsibon, Joder Scheinwerfor ki alneein einzis-
siellen, dabei don mnderen Scholmyverfor abdacken.
In amtlichar Richiung 5o cinsiellen, dab die kolste
Stalbe dea Licktbindels auf der Senkrachton dos Ein-
sielikrauzes liogt I dor Sonkrechbon gind dia
Schesnwerar so sinzusiollen, dab die kachoio Sialla
der HallDunkel-Grenee die B cm uniar dom Einatell-
kreiar balEnelicha Linia berbhrt. Zur Beobachiung
miglichs! deresl neben den batratenden Sehainwar-
fwr wlubon, [Ne Emstellung gesclheht durch Yerdre-
bung der Schiauben rechls ond links v dar Schain-
worferbelestigungaachisube, Schimube in Fahsirich-
tung bnks — dent dur Seilenverstsliung, Schravks in
Fohrtrichiung rechis = disnl zur Hdhewsrslelbarg

#fus- und Einbau des Kabolbaumas

Batiarie abklammaon, Kabalanschkisse im Koffeorraum
léaan, Haltabagel for Kabalbaum aulfbisgen, Abklom-
men von  Schoinworfarkebe, BEnklouchien, Brams-
lichtschalter, Hormkabel, Kaselnnachilsas im Maolor-
raum biaen, Halteblgel aufbsegen, Rickleushic cb-
Wlemman, Ksbel von Verleilsrlssle, Sicherungikas-
i=n, Gchalters und Ammaturen ambemon Heltorung
fir Kakalbaum im Tunnel sethiegen urd Kabefbaum
nis dem Turnel hemissialan. Do Ecnbau arfalgh
umgekahil wis der Aushau, jedoch beachlen, dafl
der Kabaibaoum im Tumnel parallel m der Rohrsitung
der hydraulischen Bramse, jusammen mit der Kradl-
stolfleitung und den Sellidgen varlegt wird, dabei
Haltoblgel nur sowelt zusammondricken, dafl dor
Kebolbaum gut wund sicher anlbegt {keine Clrotsch-
wnd Schauo-siellan).
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MaB- und Einstelltabelle Prine I, 11, I, Sporiprine  Motor 20 PG, 23 PS, 30 PS
[Pring &, Seite 65

Mator

Aufhangung des Moiora
Anzahl der Zylinder
Zylindarnnordnung

Lufig=kihBer 4=Takl-Otta-Malar
F-Punklaufhingung in Gumimi
2

Im Boiha, schrlig stabiend, in sinem Block

Bohmang -]
Hub ]
Hubrawm BES om?
Komprassionsraum 44 omd
Lylinderkopfachmuban Angegidrermomant 3.5 mka
Pime 101, 010 Eporiprine
Hoamprassionsdruck bei Yollgas B—11 atl 10—11 atd
X PS5 3 PE 20 PS
Vardichlungsverhilinis 1:64 1:75 1:78
Mudzleistung ki 2600 Wimin 4500 L'min 5500 Wmin
Madimale Draheahl 400 Limin B0 LVmin 8500 Wmin
Dhratamoment 4.2 mhg 44 mhg 4.3 mkp
bei 250 Wemin  bol 2850 Wmin o 3000 UWmsin
Mittlaros Arbaitadreck 671 kgiem? 7.8 klem® #4585 kglem?
bl 4800 Umin oo 4500 UWmin E500 Wimin
Mittere Kelbongoachwindighclt 6,26 minak 5,83 miask 121 mizek

Kurbolwalip
Lagoreng dor Walla

aus Teilon zusammengeapredl
2 Ghyco-Gleitlager

Axlalepiol der Wella [i]

Rodlalspiel der Wells 008 — 007 mm
Plouelatangan Skahl geschmisded
Plausllagerung i Glyco-Gle tlagei
Flauellager-Radizlsp ol OIS0 — DS mim
Kolben KS mulbeamiitig
Kalkanapeal G, 055 = 0,065 mm
Halbenhalren Schwimmend
Kalbenbolzenspsel CO — 0 0E3 min

Kolbenbolzendurchmessa
Botuung der Pleus!bichsen

18007 — 00 mm
30,02 == M0EE mm

Folbensinge: ¥ 1 Homprossiangring
1 Olabstreif-Mazonnng
1 Dliaksirgif-Schiitzring
Kolbanringsiob:
Kompreesicnarning 03 —04 mm
Dabstrod-Hasensdng 03 —04 mm
Habatrod - Sehiizring 050 — 035

Kaibanring-Spial:
Hompresabonaring
(Hebatreif-Masenmng
U'I.nhll:ruH-S:hliI:r-nq
Wenlilsteuaring

Venkbile
Vs lilas ardnung

0SS =08 mm
005 — 006 mm
A5 =005 mm

Nochenwallo charlisgend mit Schubstangon und

Kipoheoa! betdig
2 Einlall-, 2 AuglpSvemile
hingend
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Auslalvaniil
Vanlilep ol bel knam Mabo:

Staymrracten [1,1 mm Venblapisali

Wanlilsibewinel

Hormabonswinkel aullen
mmen

Wenlillellerdurchmessar

Ventlisitebraite
Schafidurchmmssar
Bohmngen der Yealilfuhrungen
Wantifederdnack bei 259 mm Lings

Hilhluysimm

Gstrinhe

gopanzart
Einlnfivantil a1 mm
Auaiafwasid 0.1 mm
Primx [, L, Bl

Einlsfl Anfang 35" v.a. T,
Auslal Anfang T0° vu. T
Einlal Ende 70" n.u.T.
Bus'al Enda 35 n. 0. T.
Hl

ia*

m’

EinlaByontl 32 mm
Aualafvent] 32 mm
1,2— 14 mm

T8 — 7.98 mm

i =806

H—Hhky

Sparipring

EAGD wou T
AATO® v T
EEfM " nuT
AER " neT

Einla® 3% mm
Auglai 32 mm

Getiiaekinlung 046 mYsek bad B030 Umcrshungan

Viargang vollsynchroriiert

Gesamturterealzangan im: Prinz | Sport-(Klaven]-Gelietse, Prine Il Synchrosgetrisbe

gy [ FIT—
1 1,06
2 1,98
| 155
4 1,56
4 1.96

Gottlobauntereatzungen Im: Prinz I, Sporlprin:

Tasg Wit s
1 2407
2 207
¥ 07
1 207
R 407

Axialspinl dor Cotdnkawallan
Axialegiel des Differantialy
Bulmlsplel der Kresrgulenke

Hupplung

Aufendurshmasaer dos Fupplungabelages
Innendurchmasaer des Kupahungabalages
Spiel am Kupplungspednl

Spiel am AussGckhabal

Anzahd der Kupplungsfedarns

Federlinge antzpannf

]

R Himbarwehsaniriob
4,14 2,31
2,21 231
141 231
1,00 241
8,38 231

Tickaligalriste s bz hnantnph
4,14 2,51
221 i
1,41 2,31
1,00 231
538 .3
0.2 rmm s
0,0 rm
0.0 mir

Einscheibentrockenkpplung
150 mm

110 mm

ca X — B0 mm

co. 10 mm

g

14 mm

18,74
10,00

6,74
4,78
5,73



Schmisrsyslom

CHpumpa

FAxialopiel dor Ridar im Dlpumpengshiuse
Radplspiol dor Ridar im Dlpumpangehiuae
Zahnilankenspicl dor Rader

Olidruck

Zchm ormithal

Oimange bai vallg lcarom Sysiem
bl Olweckael mit Felbarwachagl
ki Diwachasl chne Filbarweehaol

Hraltstoffsysiem

Kraltstoligndenang

Pumpendnick

Axlaleplol dir Ancrisbgulangs

Kraltstalfdier

Tankinhail

Kratmiofinormal sedsrasch

Primg 30 PS5

Vargadar

Falstrom-Register Bing Trgn

1. Slufa Haupbdbse E3
Herrekiurdlae —

Pl horeshir <=

1. Shufe Haupldlse 60
Kl vrre kb o s —

M iz oo —_

8 Smfe Hauspldias 132
KofrekiurdCee =
Mischeohr —

Balftungediea =

Sta-idiso B

Loarlauidise ap

Luftrogullenschrouba iy i

Lhmelr. offen

Arl das Luttiftars Malil®

H5U PFRIMNZ

Dwueiurlauf

Zehnradpumgpe

max, 002 mm

maz, 002 mm

max. D016 mm™

o, 0 atl bal 5500 Wmin urd 907 OHemperater
HD:Ol SAE 30 Fur narmala Yerhdlinisse

HE-0l BAE 10 Fur auBorge=thnl, tiale Temperaluren

236 Liter
21 Liller
20 Liter

Maembinpunpe mil Anliebsstanges beidligt
0,08 — 3,15 kg'ocm?

0,08 — 0,1 men

%ol im Dackel der Kraftslofpumas

o6 Litar g nachibeBlich 4 Liler Resers

Priess 1, I8, 110 Sporpla
ca. 5.2 Litar" 100 ke ca B2 Litar"100 ke

Prina 30 PS5 Piias 3 PE
TGS
TioET TR0
TINE 16"
4 =41
— =]
- [
/] ¥4
_ g
- L
102 108
—_ 116
- g
— 190
Ed 80
] a4
Yg=I1"1 1¥—2
Limdr. offen WUrrdr. offen
Dibad Cibad
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Vergasar
Falstrom-Regisler Bing

I Stule Haupldiss
Korrekturclise
Mlischrchr

2 Blule Haupbddse
Korraklurdose
Mischrchr

3 Hiule Haupidiose
Korraktardise
Miwchnghs

Belofungsdise

Startdime

Learlauidise

Luftragulierschraubs

Arl des Luftfilbers

Frne 13 FE
TaT

Y1
Umelr, edlfon
Olbad

* Die Micronic-Filterpatnone wurde durch einen Walilulifiltemwinsale ervetet
** Mit fedorbeasteler Schwimmamedel ausgestatiet
2% Mit vorbessorter Startorbatiligung

Ridor und Railen
Ridar

Falgengrafio

Raotengrde
Refandruck bel kaMen Reifen

Varderachae
Vardorachae
Federung
Siobdimpler
Hadaturr
Macklaud
Spraizung
Wowra par

Achaschankaldurshmpasa,
Aghaschankalblichasnbohrng

Lenkung
Bavart dier Lenkung

Lank ibergubiung
Spurkreizdurchmescer

Lenkungsspial
Lenkungsnachstallg

Prnx 31 S Peine 110 b3 FE 5 poit- Prifk
T2 e Freann
?IEEI'1 5' " 1FF
L
2 L1 V2
0 oy L1
& (7 i
i 1] Bl EDQ
K] o 1
7 7 T
118 118 118
] 50 =0
10 0 10
190 190 130
L1 0 0
£4 =2 4
1% 1Vi—12% 14
Limelr. aflam Umadr, allen Umds. oflan
Oilbasl Dbad Dilbad
Scholbanr3der mit Toelboitfalge
e i, i Primy i1 Spcripring
300 —12 50— 12 300 —12
440 x 12

vorn 1,3 — 1% atis entsprechend der Belasturg
hintgn 15 — 1.7 st entaprechend der Belastung

Einzelaufh&ngung an Trapsr ankern

Sehrachenfadern (nur paarveize auswechssln)
hycheaufiach, doppeltwiruend

2% nichi machsiellba:

07 nichi machslellbas

T night nachsiellbar

Prine |, Il und Sporipring mil aller Foderung 1—2 mm
am Felgenmand gomesson, vorn gnger

Prinz Il urd Sporiprine mit neuss Fedemng 3—4 mm
am Felgenmnd gemessen, vorm gnger

17,873 = 1768 mm

18,0 — 18,037 mm

LZahnstangonlan=ung mit geldilton symmoinachen
Spurstamgan

24 Lenkradumdrohuengen von Anschiag zu Anachlag
BEEm

0 mm

mittels Exzentercolzen



Hinterachue
Hinlerachza
Faderung
Sichddmplos

Bramgon

Fubbromso
Bromatrammabdurchemansar
Bromebalaghreta
Radbremapylindardurchmeassr

Spenl KeBanatange — Hauptbramseybnder
entapricht ainem Bramapedalweg von

Bremaverzéganing
Hancbraemas

Handhremahehs! sinsbel ung
Bramaverségaring

Elekirische dAnlage
Mk der Anlage

Battene

Zirndspula
Reglerschaltar
Leerlauiepannung
Rucksirom
Reoguliorspanmeng b2 13 Ama,
Raglorwidartand
Einachaltspannung
Untérbrechermbainnd
SchilieBvein hal

Lo seitpunkd
dindmarkisning
Zlnde nstellung

Zindkarzen

Scheinwerfer
aaymmseiriach
Aaymmalnach
asymmalrisch

H5U PRINZ

Einzalradaufningung an Cusrleniogem
Schoibonfedern (Federn nur pasrweise asswechsaeln)
hydroullsch doppelwickand

Fydrauliseh auf allo 4 Ridar wirknad
180 mm
30 mm
19,06 mm warm
14,29 mm Rinlan
1—2 mm
10 =1 mwirm
B misek? el voller Belashing
mpcharische Ssilrugbremas aul die Hinterrider
Wi r s
3. Zakin
1.5 m'sek? bed woller Belasbung

Schwung-Lichianial-Estlgriezindung
12 ¥ 130 W AZCJIT 13071271830 + 0.BRZ
12V 24 ah

&V Bogeh TJ 692 Stuck)

Baseh RS/ZO BOUIB0/ 12 A 4

146 — 15Y

4 — i Amp. boe 12,2 Batiorlogpamnieng
137 —1£8Y
78— B0 Cham

1H=—135Y
0,35 — 0,40 mm

b [

. T Flishk raftregl s geschloossm

an Gebldseiad

0° bei 1040 — 1100 U/mim

5% bel 1100 — 1200 U/'mén

10" kel 11560 — 1280 LW'man

15° bl 1200 — 1600 U'min

0" bel 2180 — Z2%0 UWmin

5" bai 3000 — 150 W mis

1" bal 3200 — 4000 L mis

35° bai 4800 — 5000 U min

WiTE T2 WaE T2 oder 40 T2 @
nach Fahreo so

Bosch LE 1556 A
Bipach LE 1551 A
Hella TE 1073500

81
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Glaihiampesn
Schpinwarfos
Standlicht
Blinklamaa varn
Broma- und Blinkiiaht
Soklicht
Kannzelchanlnrps
Blirkgobar

Hupen
Schaibanwiachar
Sichanmgen

Karossane, Hawrusiar

b s sungan
Llingo Ober ol
Eroste Gber allas
Héha Gber allaa
Aadstard
Spuranite vorn
a1 om

Gewichie
rullssipes Graambgew! chi
Mtelaat

Hiic b bypes chwindigloe

Baschleunigung
Prinz I

won 0 auf B0 km/'Std.
in 13 Sak

von O aufl 80 km/Sid.
in 32 Sekairdan

BoI2 W asas W

HI12V3wW

R 11V I8W

R1ZYIEW

GiIavaiw

Lizviw

Basch 12 ¥ 2 X 18W odar

Hells 12V 2 X 18'W odar
EWFI12V2x18W

Eesch HT 12 adar Hella B 31112 ¥
clestrischor Doppalachaibe-wischer
8 Amp. Schmelzaicherung

safhatiragands Ganrdahlcamasis

Pring I, 15 11§ Spargeinr
¥i45 mm 00 mim
1420 mim 1880 mm
1380 mm 128 mm
2000 200 mm
1200 rum 1202 mm
1200 resm 1178 men
B40 kg 85 kg
344 kg 20 kg
110 km 130 km
Prinz 1, 10 Sportpnnz
van 0 aul B0 krvSad, von 0 auf 80 kmiSid.
in 10 Sekunden in 9.6 Sekundan
wor sl 80 kmdSid. won 0 auf B0 kmsSid.

in 18 Sebunden

in 185 Bekunden



Der Prinz 4

st wina ‘Weillsrentwickiung cer bewlhrler Frinpern-
rodhe u ainem wandigen Komgakiswagen, der reum-
midissig slark In die Mittelklasss ragt

Jie Karossarie lst nou gestaltet urd bistel sehr vin
imnonmum boi sauber ausgefihder nnonsusstationg
und ginom grofen Kalforraem.

Dor 30 PS-Zwelrylinder-Viertakimatar slsmml vee
Eportpring, Go@ndort wurde der Vergasertyp, die
Vorderachse und dis Lenkuniorsobzumg. Sonst wur
dar bewdhris Konstrukliianselements beibchaltes,
Die beim Typenwechsel wom Pring 1l sl Prine 4
goEnderten Konvbruktionen und Warte sind der Mall-
und Einstalilabelle n antnehmen.

Aus- und Eimbau des Malors

Batiarie abklemmen, nach dem (Hinen der Matas-
haubem sind dis Boalren an den Schamisren wnd der
Haubansiilze mitiels passandem Dorn hermuazu-
schlzgen, Motorhaube abnehmen. Lulthilter, Laftirich-
tur urd Vergaeer ausbauen, Massekabel wom Mobor
zum Regler, Anlasserkabel an der Lichimaschina,
Kabal zum ﬂkl.n.u:ld-cnrlh'nl.'-l.tl‘m.lhr, Kabal {qﬂb el
Blag) am Reglor asklommaon. Kaobslvarbindungestak.
ker (schwarz) susainandorsiahes, Acebaw dor Z0nd-
spulgn. Krafistotfschlasch von der Kraftsletipumpe
Em- und Auslall sheiekon, ElndaBschlauch der vem
Tank kommt mit Helestopien odor mit oiner M Tor
Schraube verschliePen, Heizachlauch abziahen, An-
achluflatitizan rum Wirmetouacher obnehmen, Aus-
puff und Auspufischlauch ausbauen. Hwai Authlinga-
lnschan anbripgen. Sell anbringen und Molor baichi
anbeben, Yon unben min die Steckachaen rachis und
links ausbasen. Deckel Ir das Spirmigehiiuse [Baen.
Eupplungesnilzieg Itsan, Hinlere bolorsulkEngung
lspen, baide Lagere omente sbnehmen. Vordess hlo-
tarbefestigungeschrauben am Lagorolement |Gsen.
Lageraloment bleibt an der Kargsserie. Molor vom
anhoben und Schaltverbindung aveh&ngen, Belm An-
hoben don Motor nach vorn drileken, damil die hén-
toron Logerungen an dor Traverse vorbelgefdhrt war
den, Das Herpushoben dos Motarm wind om boalen
durch ainen Monlsur von unten gostousort, bra. un-
feralilr:

Embau erfalgl umgehehrt wir dar Ausbay, baachten,
dall der Molos sich in der Hasmallage baliedel sha
er an der Teaverse worbeigeflhd und in dis Schali-
verbindung eirmgehi-gl wird. Dies erleichleri das Ein-

NSU PRINZ

druben der vorderen Befesligungsschrauban, Mach
darm Einbau Motar wamm lasfan lassen urd nach dam
Abxihlen alle Schraubsn urd Mullen nachzishan
wnd slcharn

Vergaser

Zur Wermemdung Bolem Prinz 4 sommi der Solex-Fall-
stromvergaser 3P| mit Startereinrdchiung wnd Be-
schiminigerpumpe (Bild 9E).

Der Yergaserdeckel t-igl der Anachiull fur dio Kralt-
stodfleitung. Von unten her (3t das Sshwimmednodel.
ventil singeschraubl Im Luftenfalstutzen dos Dek-
kels (st die Starterclappanwalls @it doe Btartorklap-
pe und dam Startarklanpennebel galagasn, Mit vier
Sechaknnlschbirachramiben unter Vermandung oinor
Dichtung ist der Deckel aul dem Vergasangahiuse
Lelestigk

Das Vergasergahbuse anthiit Mischammar, Sehwim-
markammar, Schwimmes, ured alls rum Keaftateiif
gemisch nobvwndigen Teile Wit dam urton befind.
lichen Flansch ist das Gehluse auf dor Ansacgho:
iureg dos Molors unler Verwendung einer Cichtureg,
winem Abschimmblech, alner Abschirmblechdichiung
engoschraubt, Kuz Ober dem Flansch befirdat sich
die Drossolklappenwalle mit der Drosselklappe wnd
dem Drossoldapponhebel. An dor Mischkammes g
genbiber der Scheimmarkammar bafindet sich e
Beschisunigarpumps. die mit dam Pumpanbobal of-
ner Yerbindungsstanga mit de- Drossolkdappenwelle
vrbe medam iat

Cha Warlung des Vargasers bestabt in siner in pen-
wdischun Abstliinden tu efdalgenden Reinigung. Mo
mal 51 fir diese Reinigung der Abbas des Vergasers
wvon der Ansaugleitung ksum rélig. Nach Absehrai-
ben des Vergaserdeckels sind dis Dsen rugiing-
lich. Die Reirigung saelbsl geechieht am beston m
Prolluft gerrgen Druckes. Dlsen née mil Madeln
reinigan. Mech der Reinigeng sbnd noue Dichiungen
Gingudsawan,

Busbau des Vergasors
Dibadiufifiier vom Vargasersiutren abnehman, Soil-
rige aush&ngen, Yorgaser absehrauban.
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Zarlegen des Vergasers

Di= viar Defsstigurgsachraukan dea Vergaesrober
inils ausscerauben Achse fir Sehemmar avezichen
uied Schwimmer sus der Schwimmarammar R@rass-
nehman, Aushatan wan  Haophdise, Luftuomakiur-
dise, Minshaohr, Lanidauldiss und dom Lultisichiar.
Elnzalisile in KiaflaloH sbubem, Gehbuss und Dd-
gwn mil Preflult ausblasan.

Priden und Zusarwmenbau

Dor Zusammenbau wrlolgl wmgekshr wie das Zar-
legan, 2u profen sl im Oadal: Schwimmarnadal-
vontil auf Dichtlgkels, Splel der Starlarklappe mvelle.
Im Gehiugauntartadl: Schwimmer, Schwimmerachas,
Spiel dor Drossaolklapparwalle. Samiliche DCii=an muf
dia in den technischan Daten leslgeleglen Grifian
peifen, bei Austausch oder Ersatz nur Sobes-Teils
verwandon, Dioso glelchmidig aber nighl mit Ge-
walt angichen, Loolsufgemischregulierschraube musf
Beschaffonhelt dor Spitze prifon, bel verbogener
cder abgabrochener Splize erpetzon. Bai dem Zu-
sammenbau sind alle Dichisngen 2u orestzer. Ver-
gasardackalschrauben gleickmlilig abor nicht mit
Gewall answhen,

Arbau des Vergasars
Dar Anbau edolgl smgekehd wie der Abbau, dobai
Flanschdichbung errewem,

Eintlallon des Leerdaufes

Geschieh! bal Batilebawarmen Motor, Lesrlsufein:
stolachrasbo am Mitnohmorbebol einschrauhsn are
heht dio Learbusfdreheahl, Hemsusdrehen mindert cin
Lasraufdrehzahl. Aul BOOBOD Umdr/Min, dann Leer-
Inufgamiachregulirschraube nachstellan bis Rund-
lauf des Melaea areicht iot, Einschrauben ergibt ein
kiafisioffarmes Lesrlauigeminch, Harausdrahon ain
wigwlslofmichaas Gamiach,

Synchrengetriebe Prinz 4

Cas Swirebe des Piine 4 entapriehi dem Synchron
gotriebe des Prinz 1L, Es isl rur dia Gchaltsperre fir
don RUckwirtsgang In den Gebriekeblock vericgl
arorden. Dia gleiche Andemurg il am Sport-Frine von
Plr, 4750000 anfvlite durchgelihel Zwischen snar
Fedaraulnshme wnc einer Fodertasss im Wirkelheks]
limgt auf dar Wiske hebolaches die kalibrierts Sparn.
Fadar, dersn Druck baim Einochalten des Riclowsrts
ganges arwundan werdon mul. Zu dam wd 515
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Bild ¥ SohaEserceder e Gt

bagchriebanen Ausbaia des whrﬂwllriﬂil mil
ESehaltung lkommt lediglich der Aus- und Einbau ded
Eoarrfeder, Dats Feder kann nur ausammen mit Fe-
doruinmbme ung Faderissse In gespannism Zustand
aws und eingobaut warden, Fader mittels Scheau-
pensieher in don Fodorhaitor sinbrdngen, die zwel
Crahtscrengrings wnd den Sicharungsring enthernen
wnd dis Winkethebelachee haraveziohon, (Bild 97)
Dur Enbau geachickt ungekehst wis der Ausbaw.
Muli din Sperrfodar orbatzt wardam — nuw Origlinal-
fedar varsanden — ot dieselta im Schrubsiook mit
Hisfa sines 10 mem starkon Domos in den Faderhaller
su sparnan. Die Federauinghro mul ouf dor Siche-
mungaringssite lisgen. Dann ginsotzen dos Wéinkel-
hebuls, darsischen dap Federhalter @il der go-
spannbun Feder, einfihren dor Winkebhebolacheo
mit den emeusrben Dabiaprengringen, SprangdfGe
durch dberdehnan richt defomserant

Getriebeschalung sinstellen

Um an die vorn urd hinten in Vulkslanbizchaen ge-
lagorte Schaltwells 2w komeras, mull der Hei:-
schiauch ausgebaut worden, Die Schaltslange so auf
Linge einatallon, dali der Schalthebel gensu senk-
recht sicht und nach wom wie Rinten das gleiche
Spial hat Dazu Schalthebel n Loerdaufutollung ab-
nehman, Klemmachmese am Klemmstick Baan nd
dos Klemmsiick 30 auf dem Enatellgewinda am vod-
deren Ende der Schallatange wverstollen, dall das
Elemmatick gensu in der Mite cor Dnung for den
Schalibebe! siehl Kugslschamn, Hugel und Sprese-
fedar lascht fetten, dann Schatbebal sisssieen und
dig Aufnahme In dor Mittelshellung dar Langlécher
aufechrauben. 2 Gang am Molor einsiellen, cazu
Schaltheba! aws dor Lesdaulsisllung nach rmchis Be-
wogon end withrand des Drebens #ines Hinterrades
nach hinfen zishen bis dor Gang eingerasiet s
Handschali=sbel senkrecht atallon wnd dis Kiemm-
schravha im Kiammatisek fesiziohen Getiebe 2a
Peoba duschschalten. Lakt sich dor Rickwadsgang
nichl oder schwer achalten, gt dor & Gang & fdw-
schallen, die Befestigungaschracbken dar Aulnahme
fu Msen und dis Auinskma i den Langibeharn laichi

G
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Bl Hocdechahrg, milegi

rnach mpekrg 2 worschiialen. Bafesiigungsschraubuen
wisder awzishen, Das Versislon des Rickelrisgan-
ges allein kst mit Hille dar Langlacher megiich ahne
dall dar Hoipschl auch susgebaul warden muf.

Vorderachse mit Lenkung

Aut- wned Einbau der Verdenschse mil Leakung

Ridor abnehmar. Zwei Meor-Muttorn und vier
M Bar-Schrauben mit Federashalbon aus dom Ab-
deckblech entlernen und Abdackblech abnchmen
Battere abklsrmman, Hupe sbnehmen Kabel am
Stoppachalter abrishen Yor dem Lbsan dar Halis-
schrmuban des Haupthremerylinders Schmulr enb-
fermen, Bramaleilungen qum Verteilerstilck und 2um
Bromsfilssipksilshakiier abnelmean. Bremsfibasig.
kil puffangen und Arachiiaas mit Halmiopfean gogan
Yarschmutrong sicham. AushEngen der Rikokags-
feder am Biarsaedal Brams- und Kupplungaoedal-
sibdial abinpbmen, Fullgaspedaplaite vom Padalkebal
abachrauben. Kupplung und Gasrlge am Molor wnd

bl Edllasigdach

§ Bt

Bid i W Hiled
Lﬁ'ﬂ'”‘" il Frilnnary h L.n-:l-h:r'l:n

- M G wrbm wrium
l Mkl d e IT Delmilgerg g
3 Vomel i ey 18 Carmi:eley
3 Bailage 1y Beldiegier
& b o b e F1 Yesdaadbeie
B Tuwia s Gumabachahs 71 Garel
§ Chawwrpche b ELE F TP A PR
T Erhailey TN Laagsrkilias
[ Gl iles B SFevibiecz
§ Aiactimg Fo L)
W Chslilehmil §ifin akss W Abdpzkbapss



dann am Kupplenge- und om Gospodalhobel aushan-
gen. Hraftatelihasptiaiteng trennen. Schlauch mi
M Fer-Schraube wemmchli=Ban, Tachodbeiwurfmutler
abachrashan wvnd Tacha-Aniricbawelle horausziaban,
Abdeckkappe am Lankgshkfuse abrishen. Hronen
mutter M B % 1 anbsplinlen, abschrauben und Schei-
ba abeshmen Lenkrad mil Leankrohs nach oben 2a-
hen. U an die oateren vier W Baedchsheaiastigunga-
multen zu kommed sl die Gummisbdackung vom
Fulsoden anpubebgn, Bulterm abechruoben. Ouer-
stabieator abschravban, dabsl Gummilager auf Yers
schleid prifen wnd gegebenanfalls erselzen, Ouere
Viprkant-Achshofestigurgeechrasben am Robridiger
rechts wnd linke herassnabman, dabsl aul die gll.'ut|-
farmigon Eellzgoplatien ochton, In [e eine Behrung
ist zur Seeharung gagen unkentrollisrtas Abnstschan
|o =in Dam zu stecken. Achee ashaben, Dome har
auazishen wed Acheo moch vorn nomusnohman

Omr Einbau pgeschioht umgekshd wie der Acsbaw.
Bl dim Sichenungaschaiben an der Achabeiestigung
achimn Baim Einsstren daa Lenkrohres o das Lenk-
gehluse richtige Spaichensinglaibing des Lankrades

HEU PRINZ

L chappa Bcwiinr

¥ ishis Ll e AR TR
ol B TTET 1 ErvEioEs

7 Ealias TT Sparer

11 B0 Rparabl i

1 e I Falwainrgs

1l Oak aneg B Hallwiswwslin

il hynhng A Ll

W i L] T Lagargahides

1T Lovkend ]
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boschien, Naeh Einbay der Vorderachse und Ane
schlufl dor Bremsleilungen Bremeanlage entiiften,

Zedegen und Zusammaenbay dor Lenkung
{Vordoraches mit Lankung assgabaut)

Krongnmuiiom M 10 X 1 an den beiden Endén dad
Laknatanpe entaplinten, Spumisnponkupelgeolanse mit
Abzicher ausdricken. Fafentaly rechla und links ab
nehmen, Spannaiiff am Lenbgehfuse mit Absiabor
musdrichan. Zahnstanga nach rechis kerauvsnehmen.
Leckgahlinse und Lagemgmbiieie abbamn

Dar fusammanbau edolgl emgeehrt win das Far-
lagen Eventuell Fllaungsbichsen fir die Zahnatan-
ge ersalien, dazu Nasen des Halleschaiban aufbies
gen und Blchier auswechssln Ex sind girundadie-
lich nouva Haleschraubon zu warwenden, Das Um-
blagos dor Masen an den Hollecchoibon mul eoeg-
ll‘liq durchgofuhet werdon, de oine logo Halbtoschai-
be die Lenkung Blockicesn kamn. Geogebonendalls
sind dic warhmgelneon Valke anbichasn fir dia La-
gerunpg des Lenkrobres zu ersefzén, Zahnstenge und
Lenkeskr mil Hochdrechachminrfast mnaatren. He
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wckien, daf dis cilaren Saiten des Sponnstifta nach
sufien zeigen misasr. Esseiigen dos Spioles in der
Leniung wiad durch dis Mechatallung dos Eunsbetoi-
prwindestifias M 16 % 15 vorgonemman, Bel singe-
bauter Lenkieng it die Nachstellung durch olno OHf-
rurygy im KoHemaum miglich,

MaB- und Einstelltabelle rri=4

Modor

Eﬂ'ﬂ'.qu:

Hub

Hubraum

Wardichiungsvarhiitnig
Deahmoment

Steverzsiton boi 0,1 mm Vertidspial

KralizsioHsysiem
KiaflsioHbehiller sinschliedlich Ressrve
Krallziolnermalverirauch

Vergaser = Typ

Einstollung:

Luftirichisr

Haupbdies

Luftkarmohiurdiss

Lear auidiza
Leordauliultdios
Sehmimmernadabenil
Schwimmergaw chi
Emspritemanges der Pumpe per Hub
Radar und Reilen
Falgsngrile

Reilengedle vorn und hinten
Bailendreck be! kaltan Reilen
wern

hintan

Vordorachos
Radsiun
Machlauf
Sprofzung
Vorsaur

Lenkung
Lenkibaraetmirg
Spurkrensdurchmassar
Elainaler Wendak reis
Fadainschlag

Hichsigeschwindgleil
Baschleunigeng

A und Einkau des Habalbaumes orloigt analog der
Bsechroibung aut Seite 56, lediglich (8wl der Kabal-
baum baim Prinz 4 nicht mehr im Tunnal sondem im
Fahrgosiraum eniang dar rechion Saoite. Bai dism An-
schiul des Habo'baumoe lst eatsprochord dom

Sehaltplan vorzugshen,

Prine

TE mm

6 mm

5588 cem

1 7.5 (SuperkrafisioH]

4 5 rrkog [/ 3500 L NGn.
Einlall Anlang 48 vore T,
Auglaf Anlang 78 woru T
Einlaf Ende 72° natch u, T.
Auglal Ende £3° nach e, T,

3l Lder
5% Liter/ 100 km

34 POl Sclex-Falstramvergeser mid Starainnchivag
urrd Baschleunigemumpge

o7
3l
5]
g 5
14
1.2
ETg

'0,45—0 65 ccm

3,60 X 13
o Bl - T2

1,214 aik
1,617 ath

2% nlcht glmglelbar
12" nicht ainctalhar
T730 nicht oinslallbor
2 mm mit zwai Porsonon balastat

3 Lenkradumdrehungen ven Anschlag zu Amschiag
B m

ER m

24" sufan

40° inren

120 em/[Skd,

von O aul 80 bm'Sid. in B Sekunden
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